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N M ORIA DESCRIPTIVA que forma parte intagranto

- de la patente de introduceién que se solicita en Lspaiia a faver de

la cass MAYBACH=-MOTORENBAU Gemsb.H, de Friedrichshafen am Boden-
see (Alemania) por: "DISPOSITIVO DE KSGULACION PARA La ADMISION

DE COMBUSTIBLE (POx CARBURADOR O BOMBA DB INYECCIOQN) EN MOTORES

DE COMBUST IO INTERNAL" '

El invento se refiere a un dispoaitivo de regulacién para
la admisiln de combustible ( por carburador § bomba de inyeceidn )
pars motores de combustidn, interna. Este dispoaitive puede emplear-
se tanto para t&otore's de combustidn interna quipsdos eon carbu-
radores, #omo pars motores dotados de bombas de inyeeeidn f otros
aparatos andlogos.

: Je oonocen instdlaciones dotadss de varios dispositivos
de regulacifn que sucesivamente entran en accién & partir del mo-

_msntq”eﬁ que se excedan ciertos 1limites del mimero de revelueiones,

en las cuales los 1fmites inferiores del ndmero de revolucienes
no pueden aplicarse sino exclusivumente mediante regulacién s mano
en tanto que los 1fmites superiores del mimero de revoluciones
quedan vedzdos por una pieza de mando dependiente del mimere de
revolucionés del motor, la traba de euyos grados de velocidad,su-
periores se levanta poco a poco en dependencia de dicho ndmero de
revoluciones, para estos y para'otras parecidos dispesitivos que .
se conocen, €l regulador ocasiona le apertura del sparato de ad-

misién de combustible tambien dentro de los distintos 1fmites
‘de regulacifn. La regulacién a mano de la ~dmisién de combustible
~al libre albedrio dele chéfer no es factible. For esta circunstan-

cia ek funcionamiento resulta lento y poco vigoroso, lo que implica
gue las revolucienes se inerementan con lentitud, 6 sea que implica
un aceleramiento insuficiente, como sucede por ejemplo con los
vehiculos accionados por motores gue se nallan equipados con ins-
talaciones de esta indole.
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Con el dispositivo construido segin el presente invento, el
conductor del vehiculo puede utilizar segin conveniencia todos
los dicpositivosnde regulacién del. aparato de admisién de com-
 bustible que van quedando liberados debido - la accidn del regula=
30 dor de velocidad, For ello resulta que 4 cuusa de los distintos
dispositivos de regulscidén lu marcha no solo es silenciosa y el
_consumb de combustible es reducido, aino que tambien la aceleracidn
es particularmente buenas -
segdn el invento, lus palancas de regulacidn’ se han construie-
%% do de manera que *ovos los grados re. regulaciln gue van quedsndo
liberados debido u la accibn de lu pieza de mande dependiente del
nfmero de’ rQVOIQDiOHGb, puedan aplicurse por el conductor del
vehiculo}'debiuo a gue lu palanca de manejo se éneuéntra combinae
da ocon un apur,to de mardo gue «gciona las pdlancas de regulacién
40 de 1os distintos dispooitivoa de regulacidn, pars los cual el
aparato de mindo ﬁe los limites de velocidud superiores es aecionu=
_'do'por medic de un mecunigmo sujeto ul nmando efeétuado por una
pieza dependeiente del nimero de revolucioness
Yara el empleo de una sola instalacidn de regulasion del
45 aparato de admisibn de combustible, donde ¢l servomotor se hulla
empalmad6 con el tubo de presidn del aparato de mando de un mew
dio de presidn maneja.o por el conduetor del vehiculo, por intermes=
dio;de u@a palanca, se ha‘previato couvenientemente un dispositive
de tope accionado por un medio de presidn, dispositivo que limita
5¢  la capacidad del aparato de admisién y que tambien estd empXalmado
con el tubo conductor del medio de presién, efectuamdose por el
regulador centrffugo el mundo del tubo condutor delmedio de presidn
correspondiente ul diupositive de tope. ’ -
ademds, segln el invento pueden preveerse pars loc limites de
55 velooidad superiores un punto de extrangulacidn interealudo eu el
tubo conductor del medio de presién que’comﬁwca .1 servomotor. Kl
diapoaitivo de tope gue hace que queden disponibles los limites de
velocidad superiores, § bie. el tope uyue funciona en combinaeién

- 2 [

oon este dispositivo, puede equlparse convehientemente con un
60 saliente curvo, a fin de impedir que 1lu vélvula correspondiente ul t
bo de aumisidn del combustible se habra con demusiada rapidesz.
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- segdn otro»verfedcionamiento del inveuto se ha previsto una
pleza de mendo que se acciona por me:io de lu presi6n dependinete
del ndmero de revoluciones é inherente u un medie de presidén, ocuy
piezﬁ permite & partir de un det.rminado ndrero de revolucionas,
gue para ‘el subsigulente accionamiento del uparsto de admisién

‘de combuatible se¢ dlsponga de lu fierza correaponaiente 4 Wiag seguns

da presidn de un medio de presifn y que depende de lu intezVen-
cidn del condutor del vehiculo.

Bl tipo de dispositivo coustruido segin el invento ofrece
da vantajagéapecial de gue puede emplearse wi regulador as%étioo
gaﬂnillaﬂﬁué practicame;te no regquiere que reoayr&.d&mind alguno

‘implica‘do pur ks fuerzas obrantes, por cuyo motiwe queda usegura=

da su répid& aooib. reguladora dentro de reducidos limites de
variacién del nimero de revoluciones. £l desbloqueo de otros aparge
tos de admisién de combustible, por cjemple la apertura de un se-
gundo circuito carburador, se verifica oasi iustaﬁténeamento en

el tipo conatruido con arroglo al iuvento. la exteniiﬁh del limite
de revoluciones dentro delrcual Ffunciona con o&oilaciones el reguls
dor, que ge hace ostensible para el condutor y que no ‘cembiene gue
se aplique‘a la marcha continua del vehiculo, ha quedado reduoi=-
da a un: minmmo para el ‘tipo de construceidn corresp0udieqte al
inventoe ' -

kauestd que Zd grado de uniformiddd del pequefio régulador es

muy reduside, resulta muy grande dentro de toda su extensién de
~aloance la gensibilidad de remulacidn de la iustalacién conatruida
“segdin el invento.

El aparato de zdmisidn de combustible puede regularno gonve=
nientemente hasks usn clerto punto, por ejemplo hasta el grado de
apertura del carburador necesaria para el arranqut, directamen=
te por el condutor por medio de una transmisi&n meéanica, en tane

to que despues del arranque el accionumiento de a@arate eregula—'

dor se verifica con la palanca de ganiobra miidwix mediante medios
de comyresi&n. Lste procedimiento es ventaﬁoso,particu;armento en
el oaso de emplearse el aceite lubrificante del motor como medio
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de presidn tal como se propone segdn el invento., al sobrevebir
aceidentalmente una interruptcidn en la circulaeién del aceite
lubrifivange del motor por cuales quiera razones,- por’ ejemplo
debido a un defecto de rotura de¢ 1la tuberia, en esate caso no puede
abrirse el carburador 4 mano mds alla de los limites precigos para
el arranque, For esta circunstancia el motor se enouentra protejido
contra lbs defectos que se originen en el caso de una falta de
acelte. | ; |
- Segdn otr: perfeccionumiento del invento sépresee otra pieza
de mando que se acciona medisnte la presién dependiente del niimero
de reveluciones y superior a un determinado grado de preaién, c sea
consiguientemente tambien superior = un determinado wmiimero de
revolucioneu; pieza de mande que debido « esta dircunstandia ori=
gina una disminueién mayor & menor dela segunda presi6n COTY 8 pon=
diente al uparato que efectus el mando del otro ‘digpositivo-de ae-
cionamiento de la vdlvulu de wdmisidn del combustible. Conveniente~
mente se dispone el montuge de manera gue parz el cemimnzo del fun=-
cionamiento de esta nucva pieza de mando se produ&c la cesacidn
total de la presién existente en los recintos correspondientes al
aparato de mando del aparato de wimisién del combustible, asi es
que por ejemplo ge cierran er el uoto los carburadores, Jebido a
este dispositivo ge logra deun modo sencillo una seguridad de la
ingtaluciln contraz los riesgos gque constituye un exceso sobre la

mixime velocidad udmisible, seguridad extraordinuriumente sensible
(dentro de una exte:sidn de alcanee depor egemplo 1l - 1.5% del
n¥mero de revoluciones mdximo admisible). o

En'el dibujo se representan diversos tipos de construooién
del ‘objeto de la patente esquemdticaiente,

En la fig, 1 se representa un dispositivo de regulacién co-
rréspondienté al iavento dotado de dos carburaderes.

La fige 2 indica el empleo del objeto de lapatente para un
golo carburader, cuya grun capacidad .e aumi idn vedada vuelve u ser
disponible debido a lu accifn de una pigza'de traba. |

La fige 3 mestra una instaiecidn identica & la de lu figura
1 aplicada & un motor de combustién interna gue se eacuentra equie
pado con dos bombes de combustible. |

La fige 4 correspende al dispositive que se indica en la fig.?
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pero aplicada a una bomba de combustible,
La fige. 5 muestra un dispositive deregulaeidn corzespondinete

-al invento, dotado de dos carburadores, cuyo mando se realiza peor
'medlo de una presién dependiente del nifmero de revoluciones.

bn la fig. 1 el pedul de dar gus 1l gue se dibuja en su=m po=~
sicidn de inactividad, se ensuentra unido a un brage de palanea 12
en el cusl ataca una biela 13, cuyo émbolo 15 se halla sujeto a la
presién de un resorte 14 y sec desplaza deptro de una eaja 16. La
caja 16 se encuentra acoplada eon uno de los brasos 17 de una pa=
lanca acodada cuyo otro brazo 18 puede transmitir los impuléos
recibidos sobre una corresdera 19, Esta corredera se muntiene en
contaoto permanenté, medisnte un resorte 20 con el brazo 18 de la
palinea acodads, estundo dispuestu desplazaWlemente en una eaja
21, ER extremo derecho de la corredera 19 comunica con una membra=
na 25, estundo empulmads lu cdmara 26 que hay & lu izquierda de
esta membrana, coi el tubo 28 a través de un taladro 27,mientras

‘que la edmara 29 situada a la daerechs de lu membrana, estd en

comunicawién con el taladro de enrarecimiento de aire 31 a través
de la perforacién 3C. 4 lu dere@ha de lu corresders 19 al lado de-
recho de la membrans 2% se encuentra un embolo de mande 32 desplazae
ble en la carcasa 21, iZste fmbolo de mando 32 se halla sujetom a la
aéciﬁﬁ de un rusorte 33 y posee una depresidn circular 34 por medio
de la ocual puede establecerse una comunicacién entre el tubo 28 y
el taladro de enrarecimiento de aire 31 & bien con un {ubo conduo-
tor de un medio de presidn que bien puede ser por ejemplo un tubo
de depresién 22, %1 tubo 28 desemboca en una cdmara 35 de una care
casa 36. 51 medio de presidn aceareado digo acarreado, a esta odmars
35 obra sobre un dispositivo de accionamienio. de un earburador, |
por ejemplo sobre una membraba 40 unida a la vdlvula de cierre de
regulacién 39 por intermedio de una varilla 37 y lu palanca 38.
Desde el tubo 28 parte el injerto de tubo 45 que conduece a la
céja 47 pasanio por ej-mplo a través de un taladro de estrangula=-

miento, 46, a una corredera 48, Bsta corresdera 48, sobre la cual
~ obran opuestiumente por una parte w: regulador centrifugo de pendulo

49‘yfgqr otra un rescrte 50, posee una depresidn 51 y una caja longi

tudinal 52, Desde la caja 47 parte otro tubo conductor de un medio
de presién 53 o un dispositivo de acclonmmiento de un sezgundo carbus
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raders B correspondencia con la posicidn de lu corredera 48, este
tubo 53 yuodo comblnarse bied con el tubo injerto 45 s través de la

deproaidh $1 € bien con el taladro de enrarecimiento de aire 54
prtotloqde en la caja 47 o través de la caja longitudinal 52 de la

:orro&uexvﬁa. ¥l dispositivo correspondiente al segundo carburador
puede unirse constructivemnet al del primero, pudliendose spl ear
are sllo tambien una membrana 55 que obre sobre uns vélvulm de
rrade regilaoidén 56. o :

' ‘1 funcionamiento del digpositive de regulaelén que se re-

Pwasanta en la figs. 1 es 01 siguiente: .

S accionarse el poﬂa& de dar giu ALy gimanﬁblu ﬂﬁﬁ pooo
8s gira Yambien el braze 18 de la palahsu ueo&&du,l7. lﬂ Maoia la
doxeéhn* ‘cen lo oual se deapluua la corraﬂdzra 19 haeie la doreehg.

nedvidﬂ a oatc deaplazamiento, tanhien se dooplazn oY, un trgm
yu«@o‘raantico el émbolo de mando 32 haola la dernoha, eon 1o cual

queda chbierta por este &mbolo 32 la coba.del taladre 31y quedande
aimu&ﬁﬁmeamente unido el tube 28 previamente enrarseido de aire

a través de este taladro 31, al tube de dvprcai&n 22 p@r mdio de
1¢ depresidn oircular 34.

Le depresién gue por ello e eetublscv en el tuho 28, se
propaga woto seggide a la odwara 26 a travads del talasdre 21, pare

© preduciy el correapondientc resilizdo en la mﬁmuwama«ﬁ5» En su

&5 a3te

oomsuuuqnoim se desplaza la corresiera 19, con com

mu%tdnau del resorts 14, hacla la izguierda haste el punte de que °

u&qf@jja su posieidn central el inbuin de mande 32 gue ba&n la
pwtaeidn ds su Tesorte 33 obedese el movimiento de la ocorresdera 19
‘para cuys posicidn centrgl no tiene cammnicaci&n alanna 61 tube 28
oon:el t&ladro de enrarecimiento de aire 31 ni con el tubs 48 de~-

presidn.- 32+ Girandose wn poc mfs el pedal e da gas 11 volviendome
& mover i¢en ello la corredera 19 y el dmbolo de sende. 3@ haela la

dorsohay en sste oaso se auments la aspwaai&n existente sn el
tubo. 28 an una cierts medida, Esta dcyrosidn mayor viielve & propa-
uqzac‘a 3a ofmara 26 a través del taladro 27 pars obrer schre la
lemb; 2%, con lo cual el émbolo de Iando 52 vuelve & sdquirir
su. positiﬁn central, para Ro eual el resortc 14 qaeaa un poce nés
ttnl&GOu : ~ : -

: Bn oambio, gl ss -eviartﬂ:@aréialmento QI,pﬁéal_dg§dhr gas
11. en este caso gira el brazo 18 de la palanca acodada;x#,%la haola
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la izqulerda, desplazandose simultdneamente tumbien la corredera 19 -
hacia la isquierda, debido a la fuerza del resorie 20. A este movie-
miento de la corredera 19 sigue tambien el émbolo de mando 32, bajo
la accibp de su resorte 33. Debido a4 esta circunstancia se establece

pe eomﬁhioaci&n entre el tubo 28 y el taladro de enrarecimienteo de

aire 31, por lo cual disminuye en una cierta medida la depresidn exis
tente en este tubo 28, Esta depr: sifn reiucida se propaga en el acto’
estabiééiendose por tante en lu chmara 26, por lo cual la corredera
194 se desplaza bajo la uocidn del resorte 14 que en justa propor-
cién pierde parte de su tensién, hacia la derecha hasta gque sl pun=-
to de que el,émbolo de mando 32 vuelva a acuﬁar'sﬁ posicién central.
Poz consiguiente se establece en forma notoria en el tubo 28 une
presiﬁh graduada convenientemente en dependencia de la paaici&n
delyedal de dar gas 11, presidn que obra sobre la membrana 40 y que
varia 1a.poaic16n de la valvula de cierre 39 en un determinado grado.
-~ Por debajo de un determinado nimero dqlrevolucionan'dgl
motory el tubo 53 se hallu o comunicacién con el tubo de enrarecie
miento de aite a través de la caja longitudinal 52 y el taladro 54.
1a vflvula de cierre de regulacién 56 del segunde carbura@or estd-
cerrada, Al llegar la v.locidad del motor a este determinado ndmero
de revoluciones, adqulere la corredera 48 su pcaicidn final superior
debido a la accién del regulador centrffugo 49, queda do con elle
establecida la comunicacidn entre el tubo 53 y el injerto de tube
45 aftfavés de la depresidn olroular 51, ul medio de preeién graduad

‘en correspondencia con la posicién del pedal de dar gas, qie hay en

8l tubo 28, es puesto ahora en contacyo con la. membrana 5% que por
ello se acciona debidamente, abriehdose tambien la vlvula de cierre
56 La disposicidn del taladro de cierre 46 implica para ello la
ventaja de gue el segundo carburador no func.ona repéntinamente sino
POCO 8 POCO, ' '

Para el tipo de construceidn del jiapoaitivo de regula=
0idn correspondlente al invento, tipo gue :se repreaenda en la fig.2,
no se ha previato sino un solo oarburadore. E1 tubo 53. prooedente de
la carcasa 47, que pard la corredera 48 regulable por medio del re-
gulador centrifugo de péndulo 49, conduce en esie case a una Careas:
60, cuys membrena 61, montada en el interior de esta caroasa se en-
cuentra acoplada con una pieza de traba 62. Esta pieza de"traba 62
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sirve para la limitacidn de la extensién de alounce. de la bertura
oorréspondierté a la vdlvula de cierre de regulacién 39, cuya palar
ce %8 se halla dotada de un tope 63 para logar dicha limitacidne

El medio de presidén existente en el tubo 28 se regula
en_depénﬂencia de la posicidn del pedal de dar gas en forma identi-
ca & la descrita para d dispositivo correspondlente a la fig. 1
para ser puesto en accién sobre la membraiia 40. Por debajo de un
n&mux@ de revoluciones determinado ‘del motor, para el cual la
pieza de traba 62 ocupa su posicidn de fin de carrera auperior, no
puede abrirse la vdlvila de cierre de regulacién 39 sino hasta el
punto que 1o permiia el contacto entre el topd 63 y 1la pleza de
traba 62, Zolo a partir de un determinado ndmerc de revoluciones,
el medio de presidén es pueeto en aceidn sobre la membrana 61 &
causa de la comu:icacidén que se e stablece entre el tubo 53 y el
tubo 45 a través de la depresiln ciroular 51 de la corredera 48,
por 1o cual sdquiere su posicién de fin de carrera de inferior la
pieza de traba 62, Con ello se hace factible un paso de abertura
mayor de la valvula de cierre de regulacidn 39. ,

A fin de impedir que la vdlvula de cierre de regulacién
39 se abra demasiado y con demasiada rapidez al guedar esteblecido
el libre movimiento de la pulanca 38, cebido al desplazamiento de
la pieza de traba 68 hacia su posicidn extrema inferior, esta ple-
za de traba 62 8 vien la palanca 38, puede teriminar en un codo
ourvo como se indica en el divujo 2. La depresidn estab]a oida en
la caja 60 a través del tubo 53 actua paulatinamente sobre la
membrana 61 debidc sl taladro de extrangulacién 46. i causa de
esta circuustancia la pieza de traba 62 tampoco.sa.dcépiaza sine
lentamente hacia su posicién extrema inferior, para lo ocual el
brago de palanca 38, que se halla ea.contacto con el saliente
gurvo 62 de la pleza de traba permite gue sole poco & poce ‘Be abre
hasta el mfximo la vdlvula de cierre del carburador.
En 1a fig. 3 en la que se marcan .las partes del disposi

" vo con nimero identicos & las correspondientes a la fig. 1, se

repmsentan las bémbas de combustidle 70 y 80, Em vez de la vil-
vulaads‘cierre 56 de la fige. 1 se_empiea agqui la pal nea de regu-
1acién de la bomba de combustidble 70, en tanto ¢ue en vez de la
vdlvula de cierre 39 de la figs 1 se utiliza la palanca de regu=-
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‘lacién 81 de la bomba de co.bustible 80. La palanca de regulacién
71 se scciona mediante la membrana 55, acoionandose la palanca de
regulacidn 81 por medio de la membrana 40,

285 ‘?ara el dispositivo que se representa en la fige 4, el

' drbol de regulecién 91 de la bomba de combhstible 90 sustituye la
v€lvula de cierre 39 de la fig 2. Bl ajuste de este adrbol de -
rogulaei&h se efectua por intermedio de lu palanca 39,

El accionamiento del dispositivo sorrespondiente a la

200 figs 3 es identico al de la fig. 1, siendo on aceionamie nto del disy ¢
positivo que gse ropresenta en la fig. 4 igual al de la fige 24 pero
oon la’ difarencia de que en les instalaeiones de las fig. 1y
se acolonen vdvulas de cjerre de regulucié en tanto gue en las
ingtalaoiones de las fige 3 y 4 se limita la capacidad de una 6

295 blen ds variaa bombas de combustible.

' #n la fig, 5, la pieza maroads con el ndnere 101 es uu
pedal que estd sujeto a la acoién del conductor del vehtioulo, pe
dali qua g'e encuentira acoplade con la palanca 102, la cual a su veg
ast& acdoplada cor la barre 103, Esta barra termina en su parte sue

300 perior en uns guia de corredera 104, que sirve para guiar el pi-
vute JDS.de la palanca. 115, Con 106 semarca una placa fija en el
pdd&l 101 con la cusl este hace presidn sobre la cubesa de un
estuche de resorte 107, en el cual se hall colocade el resorte 108,

| 120 es un carburador. que estd equipado con nna»vilvula de
305 cierre de ragulaci&n 121 que gura alrededor del centro 122 y que
se encuantra por una parte con la palanca 115 sometida &, la accidn
de un resorte de traceidn 124, y por otira con una palanca 123
que & su vez est{ unida u una biela 125, Eata biela 125 estd acoplu
da con un émbolo 126, mediante una artwiculacidn, émbole que pue-
310 de daaplazarae en la caju de cilindro 127. kn la cdmara 128 ei-
tuaéa delunte del émbole 126, a la izquierda hay un taladre 129.
“Con el nimero 130 se marca el segundo carburador: las
partes correspondientew a este carburador que me marcan oon los
mimeros desde 131 a 139 correspoiden & lus partes 121 a 129 del
315 carburador 120,
' 141 es un tubo conductor de aceite de presiédn que se alime
ta deasde una bomba aocionada por el motor de combustibn interna,
E1l tubo 141 se'empalﬁa convenlentemente con el oircuite de aceite

lubrificante. g1 tubo 141 bifurca en dos circuitos 142 y 151. &l
320 tubo 142 desemboca en waa caja circular 143 que se ha practicado’
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plazablenente una corredera de mande 145s Con 146 se marca una
segunda caja circular dispuesta en la caja cilindrica 144, 147 es
un ta.adro de descar ;6 que comunica con la caja circular 146. Con
el nimero 148 se marcan taladros radiales practicadoe en la correde-
ra de mando 145, sierdo 149 una oémara dispuesta delanfe de esta
corredera, y 150 un tubo. El tubo 151 desemboeca en una caja eircular

152 praoticada en una caja eilindriea 153 en la cual puede desplazay

se una corredera de mando 155, 154 es un taladro de descarga, 156
un resorte de pred én, marcanéose con 150 una rueda dentada motriz
que estd equipada con un regulador centrifugo de pendulo 161 cuyas
palancas 162 obran sobre lu corredera de mando 155. Con 165 se
BATCA atra corredera de muando que pwe de deSplazarse en una - eaje
oilind:iqa 166, la cual estd dispw sta direckamente a eontina cién
del extremo izquierdo de la caja ocilindrica 153. La corredera de
mando 165 estd dotada de los taladros 167 y de una caja oircular
168, Con 169 y 170 se marcan cajas circulares practiocsda en la caja
cilfndrica 166, 171 es un resorte depmwsidn. :

© 172 y 173 son tubos de union. Este dltimo tubo eomnnioa
con la odmara 164 situade delante de la corredera de mando 175,
la aorredera de mundo 175 estd dispueste desplazablemenie en 6l

_taladro oilindrico 176. Uicha corredera estd dotada de una depre-

gi&n*aircular 177 dispuesta en su superficie cilinariaa‘y~se enw
cuebtra sometida ala accidn del resbtke 178. Cen 179 se marca un
taladro de descarga, simndo 180 una cdmara entre las correderas

155 ¥ 165.
El funcionamiento del tipe de construcci&n que se repr.sen—

“ta an la fige 5 es como sigue:

41 arrancar el motcr de combustidn interna, se abre mediun-
te el pnda 101 y por intermediokde las palancas combinsdas 102,
103, 108, 105 y 115, la vdlvula de cierre de regualeién 121 del
carburador 120 hasta el yrado que quéda determinade por la po-
siciﬁn”do la palanca 115, posicidn gue se iudiea en la fige me-

diante la linea de trazo.
Debido & la presién del aoveite producida por el arranque

‘del motor, lleys nceiie a los tubos 141, 142 y 151.

En correspondencia con 1a presién del resorte 108, que
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obru sobre 1a~corredera de mando 145, se esiablece en la cdmara
148 y cu el tubo 150, una presién de aceite que se halla en equi-

‘1ibrio con la correspondiente a este resorte. Tan pronto come

la presidn existecte en la cdmars 149 resulte mds gpequefia que
la presidn del resorte 108 se imprime a la corredera 145 wu li-
gero deéplazamiento hacia la izquierda, de manera que,deude el
tubo 142 pueda afluir una nueva contidad de aceite, par loocual
vielve a aumentar la presién en la ‘bdmara 149, de modc que re-
sulte superior a la presién del msorte 108, desplazandose por ellc
la correders 145 lwcia la derecha para ocuper su posicidn cen-
tral;iCuando la presién en 1la cémara 149 resulta mayor de 1o que
corresponde a 1s presién del resorte 108, se desplaza la corre=~
dera 145 racia la derccha sbandonando su posicidn central indica-
da, De modo que pueda salir un poco de acelte por el taladro de
descarga 147 a través de los taladros 148 y lu: depresidn circu-
lar 146, Por este motivo baja lu presién en lu camara 149, de
suerte que debidd a la supéracién,ﬁe la.fuerza del resorte vuele
ve & llevar a la correders 145 nuevamente a su posioidn eentral.
(posiciln de equilibrio). Por consiguiente debido a la corredera
145!augnnta la presién del aceite que hay en el tubo 150, pre-
si&n que siempre cerresponde & la gue recibe el resorte 108 y
la corredera 145 por intermedio de la primera. |

En la posicidn indicada de la corredera 164 el aceite de

 presién puede llegar desde el tubo 150 a la cémara 128 situsda

delanta del émbole 126°a través de la caja cireular 169, la de-
presidn circular 168 de la corredera 165m. el tube 172, la depre-
8idn circular 177 de la corredera 175 y el tubo 129« Segdn la pre
Qiea gue haga el conductor eobre la palunca 101 y por consiguient
ﬁag&n aea la presi5n de aceite que exista en la cﬁmard‘laﬁg se
deaphma &1 émboleo 126 un poco mde & un poco menos hucis la dere-
cha por lo que se abre mfs o menos la védlvulade cierre 121 del
carburador 120 por intermedio de la blela 125 y de la palanoca
123, !
Debido al regulador centrffugo de pendulo 161, la su-
perficie extrema de la corredera de mando 155 sufre una prosién
por intermedlo de la palanca 162, presif:n que estd en correspon=-

"dencia con el nimero de revoluciones. Debido a esta circunstan-
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oia ¥ por 1la aeci&n de la corredera 155 que corresponde exaotamente
a 1la de la corredera 145 se/yhtablece en la cdmara 180, en el tubo

) 173 y en la edmara 174 una presidn que depende del nimero de revolue-
_ clones. Pars un nifmero de revoluciones que va en aumentse 4 bienm

ern diamin&ci6n, la presidn que obra sobre 1z corredera 155 resulta

mayor & menor y con cllo crece § ¢iminuye tambien la preaién de

aceite greduada en la cémsra 180. )
Para un determinado ndmero de revoluelones, por ejemple

para 1500 revoluciones por minuto, la presién de aceite es tan

gra:ds, gque:- supera 4 la presiéh del resorte 178. Por ello se despla-
za la correders 175 haeia lu izquierda de modo que la ‘presidn de
aceite procedente del tubo 172 tambicn puede propagarse al tubo
139 a trabds de la depresitén ciroular 177 y deade el tubo: 139 & -

‘8w vez @& la cdmara 138 situada a la izquierda del 6mba;o 136, De=
 bido & la presifn de aceite que obra sobre cl émbolo 136 se abre

ahora tambien la védlvula de regulacidn 131 del carburader 130 por

‘intermedio de la biala 135 y la palanca 133 y a saber. segin sea la

preai6n de aceite que el conductor del veniculo haya a;uatada tal
como es el caso para la vdlvula 121, : :

Diaminuyendo el nﬁmero de revoluelonea a menos &el eitada
(por e;emmlo a 1500 revoluciones por minuto) en este caso la corree
dera 175 se revierte a 1la posicidn indicads en la figura inmediatae
mente bajo la .g¢cidn de la presidn reducids que ahors existe en al
aﬁmara 174 y buJo ls presién del resorts 178, en auya posici&n
puedelalir acelte al exterior desde la cémara 138 y ‘el tubo 139 a
trav‘a del taladro 179, El cerburador 130 se cierra por Lo ‘tan to en
el agto: tan pronto como se haya nloanzado elcitade nﬁmaro de re-
volunionea correapondiante 4 la inicimeidn al 1uncionamiento de la
eorro&era 175, Por ello se logra la seguridad de que el conducter
ne tiene pueato% en serviciom 10s dos cerburadores al marbhar el
vehlculo & poea veloeidad, Con ello resulta el consumo del com-
bustible mds favorable. ' |

Al sobrepasarse la velocidad mdxius del motur,(par ejemplo
5000 revoluciOxeﬂ por minute) en este cam lu praai&n que transmie

 te el regulador centrifugo de pendulo 161 ¢ la cerredera 155 por

intormedia de las palancas 162, es tan grande gue la correﬁpondian-
te presidn deaceite deaplaza la corredera 165 hacia la izqulerda
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en contra de la presidn del resorte 171,vpor lo que ae:eétableoo

la comunicacidn entre el tubo 172 y los talladors 167+ Debido a

esta circunstancia puede escapar aceite desde el tubo 172 y la oaje
longitudinal 181 a través del taladro 167 § el interrior de la coffre
dera. 165; por lo cuul sufre una disminucién la presién eficaz del
aceite que existe en las cdmaras 138 y 128, Los embolos 136 y 126

‘ge aeeplazan haecia lu izquierda debido a lu accifn de los resortes

de traccifn 134 y 124, cerramdo las vdlvulas 131 y 121 de los car=-
buradores 130 y 120, £1 némerc de revoluciones desciende en correse
pondencia por lo cual la presién transmitida por el regulador cenw
trifugo de pendulo 161 & 14 corredera 155 tambien se ?e&uae, dige
minuyendo por ello aimultﬁneamenete 1a presién eficam de aceite
existente en la cdmara 180, e

Ia corredera 175 vuelve por ello nuevumente 8u pesi-
cidn indicdda en la figura estableciendose la cowuninuo&&n entre
el tubo 150 y las cdmaras 128 y 138 situadas delante aalos embolos
126 y 136, a traved de los distintos conductos 169, 168. 170, 172,
177 y los tubos 129 y 139 en lsc :ue entra por cqnsiguienta aceite,
de modo que los carburadores 120 y 130 vuelven & abrirse hasta el gr;
do que corresponda s 1z posicién del pedal lbl aceionado por el
canductor del vehiculo,

La disposicidn y construceidn del dispositivo de regulaeién
pusda ser diferente de la que se ha descrito y que se repreaenta en
el dibujo, pudiendose preweer aiu otros curburadores, ‘bombas de come
bugtible U otros aparatos por el estilo, que funoionen sucesivamente
uno deapués de 0tro. Ue la misma manera puede subdividiree méltiples
veces la extensién de zlcance de la abertura del o de los ‘earburador:
res & de las hémbas del combustible, § er su lugur, puede dejarse
franca de un modo continuamente de-pendiente del mimero dere?olu-
ciones del motor, la extensidn de alcunde de la abertura del o de

los oarburgdoxes‘d de las bombas de combustible. Bl accionamiento de

las demds piezas de regulacibn 8 bi.n el lev ntamiento de la traba
correepondienteva 1y méxina extendiln de ulcance de la abertura del
tubode admisidn, puede realizarse directas & indirectamente por la
pleza que depende del ndmero de revoluoionea, pLdiEﬂdOﬂG hacer tan-
bden meeodénica & electricamente, en vez de enplear panaello un medio
de presi&ng |
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= E1 scoiopamienio de carburadores § de bombas de combustibles
aislados puede hacerse en forma usual mediante transmisién mecanieca

- en tanto que por ejemplo el accionamiento~solo del segundo carbura-

dor § de la wegunda bomba de combustible, § bien selo el levante-
miento de la traba, para lograr la néxima abertura de la vilua de

e admiagdn‘aehaga med iante el empleo de medios de prssiéﬂ.

REIVINDICACIONES

1+ Dispositivo de regulacién para la admisién de'comhﬁétiﬁie (por

carburador § bomba de inyeccién)en motores de combustién interns
dotados de varios grados de regulacin que entran en accién suce-
sivapente al excederse determinadas extensiors s de aleance del
némero de revoluciones, para 1o cusl lu extensiﬁnmaéfalcahcirinfe—
rior &él némero de revoluciones puede graduarse- exclusivamente

por el conductor del vehiculo. en tanto que la extensién de alcance
superior del nimero de revoluciones queda vedada por una piega de
mande dependeiente del nimero de revoluciones, volviendo a quedar
la traba sucesivamente levantads en dependencie del numeré d8 revo-
luoionea, oaraaterizada por al circunstancia de qne las palancas de
regulacidy se han construido de tsl manera que Lodas las piezas

de regulacién que la pleza de mando dependiente del nﬁmero de re-
velucienes vae dejando poco a poco -disponibles, puedan manejarse por
el condutor del vehioule, debido a que la palanca de manoje (11)

se encuentra aeoplada con un mecanismo de mando que ‘aceiena las paw
lanoas de regulacifn de los distintos grados (vdlvulas de cierre
39, 56) para lo ocual el dispositivo de nando correspondientc‘de la
extanaién de alcance superior del ndmero de revoluciones ss accio-
ns pof un aparato de mando (55) accionado por una Qieza de mando

.(48) dependiente del mimero de revolucienes.

2. Dispositivo de regulac18n segin el ndmero 1 equipado son un dispe
sitivo demando del medio de presidn, caracterizado por la circunstan
cia de que al emplearse un solo disporitivo para el aparato de #d-
misiﬂn de combustible (39) cuyo servomotor (35) estd acoplado con
el tubo de presién(28) del dispositivo de mando del medio de pre-
sifn (19, 53) accionado por el conductor del vehiculo por interme-
dio de la palsnca (11), se halla provisto de u-n dispositivo de
topc,aocibﬁhao por el medio de presi&n\(so, 62) Qne'limitg,la capa—
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cidad del aparato de admisidn del combustible y que tambien estd
empalmade en el tubo condutor del medio de presidn.(za), efectuan=
dose el mando del tubo conducter del medio de presidn (45,53) de
este dispositivo de tope por medio del regulador centrffugo (49).

e Di&yﬁbitiyo”deregulacidn segdn reivindicaoiones 1 y 2, caracteri-
zado por la circunstancia de que en el tubo condutor del medio de

presidn (53) correspondiente al servomotor (55 o bien 61) se en-

cuentra infercalado un punto de paso de extrangulacién (46) para

las extensiones de alcance superiores del némero de revoluciones.

44 Dispositivo de regulacidn éaegin los nimercs 2 & 3, caracterizade
por la oircunstancia de que el dispositivo de %ope (62) que levanta
la traba de las extensiores de aloances superiorea, del ndnero de
revoluciones § biene el tope (63), que funciona en combinadién con
este dispositivo se halla dotado de un saliente ocurvilineo a fin de
inpedir la répids -apertura del aparato de admisi6n del eomhuatiblo.
5e Dispositivo de regulacién segin reivindicaciones 1,2,3, é 4, ca-
racterizado por la cirocuwnstancia de gue se emplea una piaaa de mane
do (175) que se acciona mediante la presién dependiente del nimero
de révolunidnemwé inherente a un medio de presidn y de que hace que
se wuelva disponible la acciln de una seginda presidén dependiente

de la intervensidn del conductor del vehioulo ¢ inherente a un me-
dio de presidn, para el subsiguisnte aooionamiento del aparato de

'admiaiGn del combustibles

6+ Dbspositivo. &sregulaoi6n gsegun 1 & varkas de las precedentce
reivindicaoionaan, caracterizado por la circunstancia de gque el apa~
rato de la admisién de combustidle se regula por el conductor del
vehiaulo hasta una determinada medida, directamente mediante trans-.
misidn mecafiica. :

7« Dispositivo de regulacivn segdn una 6 varsias de lag procedentes
rqivindieaoionap caracterizado por la circunstancia de qas se emplee
otra pieza de mando mds (175) que a partir de unk determinada alture
de presidn se acciona por medio de la presidén dépendiento'del P,
mero de revoluciones y que origina uaa disminucidn de la segunda
presifn en el éparato (136) que efectua el mando de la qtralpieza
de acolonamiento del aperato de admisidn de combustible. |

8. Dispositive de regulsoién segdn una 6 varias de las precedentes



SR
reivindioaoienes. caracterizado por la ciraunataneia da que. como
medio de presifn se emplea el aceite lubrificente d&l notor.

9. Dispositivo de regulacién para la- ‘admisidn de conhustible ( por
carburaiﬁ: 8 vomba de inyeccidn) en motores de co‘bnstién interna.

Todo tnl y como aparace descrito en la prasente meuuria j ﬁibujoa ad-
junﬁﬁ' » : :

Gen-ta esta memoria de 16 hejas ® foliadas y escritaﬂ por
“una sela care, |
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