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MEMORIA DESCRIPTIVA

que ge acompaila a la solicitud de una patente de invengidn
por veinte afiog en Eapgfia, & favor de 1la r.s. Auto Unidn Ak~
tiengesellschaft, residente an Chemnitz (Alemanisa)

por

" MOTOGICLETA GON DISPOSITIVO PARA AJUSTAR Y REAJUSTAR EL
‘ EMBRAGUE

El invento se refiere a un disyositivo para ajustar y
resjustar el embrague en lags motoclcletas. Gbmo €% sabido, el
embrague se debe slempre ajustar de modo que permita desembra=~
garse perfectamente y a pesar de ello agarre con completa segu-
ridad, de suerte que por un lado 86 garantice un embrague cdmo=
do de la transmisidén y por otro lade se¢ transmita con meguridad
el momento de rotacidn del motor. Psra que esta condicidn se
consarve ain despuds de largo servicio, se requiere eapecialmen~
te por causa del desgaste matural de la cubierta del embrague,
revisar y arreglar éste de vez en casndo. Para iest.e ob;)eto éxis-
te en las motocleletas gene.falmnte dos posibilidades Ge ajuste.
Para el ajuste afingdo del embrague se utiliza de ordimario un
vequefio tarnillo en el tiro Bowdsen. Fara eliminar irregularida=

de® algo grandes en el embrague sirve otro tornillo de & juste
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previsté generalmente en la palanca de desenganche del embrague

vy @e actda sobre este (pasador de presién), que mediznte una
tuercea especlal Se asegura. Esta palanca de desenganche del embra=
gue que Se une con el cable del tiro Bowden, estéd situada por
fuera libremente accesible por delante de la pared de cublerta
del embrague. '

Pero esta olase de ajuste del embrague resunlta de ma'neﬂ,jo
complieado a causa de que e necesita utllizar herramientas efipe=
cigleg, por ejemplo una llave y un desatornillador. iste dispomie
tivo permite por conmiguiente el ajuste y el reajuste d‘el ambra=
gue 80lo estando la mdquina gobre el cabailete. Por el hecho de
gue 1a Indicada palanca del desenganche del embrague y el dispo=
gitivo de ajuste se encuentran por delante de la pared de cubier=~
ta del embrague, éste mo puede eontrolarse, con lo que se dificule
ta el trabajo de puesta en marcha y el montaje. Para pomer libre el
embrague se neceaita en todo oaaoA qui‘aar por completo las partes
sueltas del mismo situadas por delante de la pared de su cublerta.
Pero entonces ya no es posible observar el trabajo del embraguse
al aceionar las partes de su desenganche,

El invento se propone suprimir estos inconvenientes, dise=
poniendo las partes que realizan directamente el embrague Junto
con el dispositivo de desplazamiento por el lado de la motoeicle-
ta vuelto ocontra el emdbrague, quedando lidbremente accesible desde
fuera el organc de desplazamiento. e sste modo la pared de cu=
blerta del embragune queda por su cara exterior completamente lim
bre de plezas, de suerte que el embrague puede en ¢aso necesario
ponerse rdpidamente al deseubisrto. Con preferencia en la pared
de cubierta y por delante de¢l smbrague se prevé un orificio co=
rrespond fente a su magnitud, que pueda cerrarse por uma tapa té=-
cilmente desmontable. Gracias a las medidas segin el invento, pue-

de el érgano de desplazamiento para el embrague construlrge y 4ise
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ponerse de modo que el desplazamiento pueda realizarse 8in suxiliar
se de ninguna herramienta. Para esto se emplea preferentemente un
botén de mano, que se coloca de tal modo en el drgano de desplaza=
miento que pusde manipularse por el eondnotor adn durante la marcha.

En el dibujo se ilustra a titulo de ejemplo en Seceién lon=
gitudinal por un blogue de transmisién del motor, el dispositiv
de desplazamiento constrmido segin el invento.

Por 1 se designa el motor, gue puede ser monocilindr106 0
policilindrico. En un extremo del cigtlefial 2 del motor se asienta
la rusda de cadena 3 que transmite el movimiento de rotacidn proe
ducido por el motor 1 a la contrarrueda de caldlena 4 construida co=
mo tambor por medio de uns cadena 5. En este tambor se coloca el
embrague de construccidn conocida compuesto de varios discos, Xl
embrague se asienta asobre un extremo libre del eje de transmisién
7 v 86 suelta del modo conocido acoionando mediante un tiro Bowden
8, una palanca de mano situada en la barra ae direecién de la moto
y no iluatrada, El tir¢ Bowden Se une¢ con la palanca 9 de desengan~
ohe del embragus, la cual segin el invento se dimpone por el lado
del blogue del embrague y transmisién vuelto contra sl embrague. 8.
Dicha palanca 9 estd firmemente unida con un sinfin 10, que se
apoya atornillable coaxil-mente al eje de transmisién en el ojete
11 de la tapa de ecierre 12; La fuoerza transmitida por el tiro Bow=
den 8 al manejar la palanca de embragne, produce una rotacidn del
sinfin 10 hacia la izquierda. La fuerza para el desembrague 8o si=
gue transmitiendo a 1la varilla de presidn 13, que atraviesa el eje
7 de transmisidn hueco. Esta verilla de presidén tramsmite la in=-
dicada fuerza a la placa bege &' del embrague cubierita con varios
muelles de presién 6'', que al empnjar hacia adelante la varilla
13 contra su contraapoyo 14, se comprimen con lo gque tiene lugar
el desembrague., El eje de transmisidn 7 se une por el lédo de én~

ta mediante un casquete de goma 15 herméticamente contra toda sali=-
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da de lubrificante. Como esbte casquete protector unido al sinfin
10 es flexible, permite atornillar hacia adelante el sinfin,

Seguin el invento, el drgano de desplazamiento para el
reajuste el embrague 6 se dispone tambidén por el lado vuelto con=
tra dste del blogue de la transmizidén, fdcilmente accesible des=
de fuera. De modo muy sencillo se realiza eata disposieidn vor
el hecho de que un perno roscado 16 se aloja dentro del sinfin y
precisamente coaxil a la varilla de presidn 13, Esta varilla aga=
rra exactamente centrada en una depresidn del perno roscado 16
y entre ambos se mete une bola (e acero 20. El perno roscado lle-
va por su extremo libre exterior un botén giratorio de mano 17,
Haciendo girar este boidn puede atornillarse hacia adelante y
atrds un trozo correapondiente el perno roscado 16 en el sinfin 10,
De este modo se tieme la posibilidad de ajustar exactamente el
embrague. La direccidn de rotacidén se tetermins segdn que el emw
brague reshale o no desenganche debidamente. La aooeaibilidad'
del drgano de desplazamiento (botdn @e rotacidn) 17 se emcoge
de modo gue el conductor pueda aleanzarlo cémodemente dorante
1la marcha agachdndose.

Pare asegurar la posicidn ajustads del perno roscado 16,
se prevé uns bola 18 de descansillo lastrada de un muelle, que
enganche en recortes 19 de farma de ranurs practicados en la pe=
riferia interior del sinfin 10,

En la pared de cublerta 2L y por delante del embrague 6
se prevé ademéds una sbertura 22, que se cierra por una tapa 23
fdcilmente desmontable. uitando esta tapa, 1o gue eon pocas ma=
nipulaciones se realiza, unicamente soltando sus tornillos, queda
libre completamente el interior del embrague 6. sxf se tiene la
poBibilidad de observar exnctamente el funcionamiento del embrag=
gue &l accionar simultaneamente la palanca de mene jo del mismo,

Si ademds se requieren trabajos en el mismo embrague, puede coloe
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carse libremente o desmontarse con rapidez en contrlaposicién a

las construcciones conoecidas, 8in que temgan aqune quitarse ningu~
nas partes del mecaniamo de desenganche. Este, como permite apre=
ciar el dibujo, queda en gran parte cubierto en lu caje y de este

modo estd blen protegidoe,

La presente patente de invencidn comprende las aiguie’nt'es
relvindicacionsss

1.« Una motocicleta con dispositivo para ajustar y reajusw
tar el embrague accionado por un tiro Bowlen, caracterizada pore
que las piezas (9, 10, 13) que délrectamente realizan el anbrague
(6) se disponen junto con el mecanismo de desplazamiento (16, 17)
por el lado de la o¢aja del embrague vuelito contra este, slendo
tdeilmente accesible por fuers el drgano de deaplazamiento (16),

2.~ Uns motocicleta segin 1o reivindicado en el punto 1,
caracterizada porque el desenganche del embrague (6) se efeetia
por una biela o wvarilla de impulsién (13) qﬁe atraviesa a lo lare
go del eje (7) de transmisidn hueco y que sustenta el embrégue (6).

3.~ Una motocicleta segin lo reivindicado en los puntos
1 y 2, caracterizada porque la varilla de impulsidn (13) se in-
fluencia con un sinfin (16) atornillable que de modo conocido se
une firmemente éon la palanca {9) de desenganche del embrague.

4,= Una motocicleta segin lo reivindicado en los puntos
1 a 3, caracterizada porque en el interior del sinfin (10.) se
dispone un drgano atornillable de desplazamiento en forma de
un perno roscado (16) gue se apoya contra la varilla de impnl-'
gién (13)s

5.= Una motocicleta Segin lo reiviniicado en los puntos

1l a 30 4, caracterizala porque sobre el extremo situado exte=
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riormente del drgano (16) dseeplazable longitudinalmente se eola=
ca un botdn de mano (17) o similar.

6.= MOTOCICLETA CON DISPOSITIVO PARA AJUSTAR Y REAJUS-
TAR EL EMBRAGUE.- Segin se describe y reivindica en la presen=
te memoria deseriptiva, y e ilustra con los plancs que & la
misma se acompailan.

Consta esta memoria de seis hojas foliadas y escritas

a méquina por ume sola de Sus caras.

Madrid, € 6 gs—Junio de 1941,
btz arint
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