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para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios

‘a nombre de FRIED KRUPP GESELLSCHAFT NIT BESCHRANKTER HAT
TUNG -

entidad / de nacionalidad 2lemana

con domicilio en Altendorfer Strasse 103, Essen, Repdblica -
Federal Alemana

ipon “"DISPOSICION DE PUENTE FERROVIARIO"

(Clase Internacional E014)
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?carriles s6lo se tendian sin el empleo de traviesas cuan~
%do una chapa de tablero, que constituia el cordén superiog
gde la viga principal, servia como base pare los carriles.
;Por el contrario, en los puentes de ferrocarril cuyas vi-

igas principales estén hechas en construccién de celosia y

‘unidas entre si por travesafios y entre las cuales se ex—-

‘tienden largueros de alma unica y perfil en doble T, no -
‘podfa renunciarse al empleo de traviesas. Efectivamente,
flos largueros de tales puenies de ferrocarril no podian -

resistir las solicitaciones a la torsidén procedentes de

las fuerzas laterales que actuian desde los vehiculos fe- |
rroviarios sobre los carriles no unidos transversalmente é
. . i

.por traviesas, E
\ En contraste con esto, el invento se propone ha{
cer de manera especialmente econémica un puente de ferro-rE
carril consistente en vigas principales de celosia, trave{
gafiog y largueros., i
Esto se consigue por el hecho de que cada carril

gin interposicidén de traviesas, es fijado sobre un largueJ
ro en forma de cajén cuya chapa del cordén superior sobre-é
sale hacia ambos lados considerablemente respecto a las -%
dos paredes laterales del larguero. Las chapas del cordén %
superior de los largueros se unen entonces ventajosamente
de un modo directo con las alas transversales de los tra-
vesaflos, que las cogen por arriba. Los largueros en forma

de cajdn que soportan losg carriles de una via pueden unir-

se entre si mediante cerrojos con ayuda de chapas de cone-
xién que se asientan en las paredes laterales vueltas una

hacia otra,
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El invento aporta el avance técnico de no -oi-.
sar traviesas en los puentes de ferrocarril de celosia pa -
ra el tendido de los carriles, aportando de este modo una ,
economia considerable en la construccidn.

En el dibujo se ha ilustrado un ejemplo de reali
zacidn del objeto del invento, mostrando:

la fig. 1, una seccibn transversal a través de -i
un puente de ferrocarril hecho de celosiay
| la fig; 2, una seccién por el plano II-II de la |
?fig. 1, a mayor escalaj
: la fig. 3, la correspondiente vista desde arri-
ba; y
| las figs. 4 y 5, secciones a través de los pla-

nos IV-IV y V-V de la fig. 2.

| Las vigas principales del puente ferroviario —-

'han sido hechas en construccidn de celosfa. Los cordones

‘superiores e inferiores de las vigas principales consisten
.en cajones cuyas chapas de cierre superiores e inferiores
1l y 2 sobresalen hacia ambos lados respecto a las cartelas

i

3y 4 y por medio de las cuales estdn conectados en los -

nudos de la celosia las piezas de los cordones, los montan

tes 5 y las barras diagonales.

Las dos vigas principales estén unides entre -
: 7, en los nudos de la celosia, en la zona de los cordones
'superiores, por %ravesaﬁos 6, ¥y en la zona de los cordones
:inferiores, por cerrojos 7. Desde el centro de los cerrb-
:jos 7 corren diagonales 8 en forma de cajén formando una

V a los dngulos existentes entre los travesafios 6 y los -~

@ontantes 5.

Los travesafios 6 tienen perfil de doble T. Estén.
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i compuestos de una chapa de alma 9, un ala inferior iu soi

|
|
1dada a ella y un ala superior 11 de mayor anchura, tambiéq

Esoldada. En los dos extremos, los travesafios 6 estdn fija

'dos con ayuda de angulares 12 a las cartelas 3 vueltas he-

' cia ellos. Entre las alas superiores 11 de los travesafios

16 y las chapas de cierre 1 superiores que las cogen por -

i
i

‘arriba, de los cordones superiores, estdn insertadas pie- :
vzas de relleno 13,
| Entre cada dos travesafios 6 se extienden dos --
‘largueros 14 en forma de cajones de chapa, con seccidn —-- .
‘rectangular. Estdn dispuestos gimétricamente al plano cegi
tral longitudinal vertical 15 del puente, de modo que sus
planos centrales longitudinales verticales 16 guarden en-
tre si una distancia que es igual al ancho de la via fe-—;
rroviaria a tender sobre el puente. ?
La chapa de cierre sup:rior 17 de cada larguero
14 sobresale considerablemente respecto a las paredes la-
terales 18 del larguero. La cara superior de esta chapa -
de cierre estd situada en el mismo plano horizontal que —i
las caras inferiores de las alas superiores 11 de los tra-
vesafios. Por consiguiente, en los extremos de los largue-
ros, sus chapas de cierre superiores 17 estén unidas di--
rectamente con las alas superiores 11, que las cogen por
arriba, de los travesafios, por ejemplo por remachado. Lasg
.chapas de cierre inferiores 19 de los largueros estdn fi-
.jadas, por ejemplo, por remachado, en sw extremos, con las
.chapas de alma 9 de los travesafios por el uso de escuadras
'20 y bridas 21, las paredes laterales 18 estdn conectadas

‘en las chapas de alma 9 de los travesafios con ayuda de es

icuadras 22,
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Sobre las chapas de cierre superiores il ae LOS;
largueros 14 estdn goldadas a distancias determinadas cha-
‘pas de apoyo 23. Por debajo de éstas, en el interior de “T
llos largueros, estdn colocadas chapas transversales 24. !
;Sobre las chapas de apoyo 23 estdn atornilladas placas de}
|base 25 para los carriles 26 de la via ferroviaria, Cada 4
idos largueros 14 estdn unidos entre si en su centro por -;

:cerrojos 27 unidos a chapas de conexidn verticales que S0

ébresalen lateralmente de los largueros. Estas chapas de -

conex16n estén soldadas, por una parte, a una pared late—
,ral 18 y, por otra, a una chapa de cierre superior 17 del

\larguero que la coge por arriba. j

i Las fuerzas laterales ejercidas por los vehicu~
ilos ferroviarios sobre los carriles 26 gon absorbidas por
ilos largueros de forma de cajén ampliamente volados, por

garriba los cuales absorben de manera segura los momentos

.de torsidn que de este modo aparecen. Por tanto, resultan
. superfluas las traviesas como unidén transversal entre los
;carriles 26. B {
: La presente solicitud que corresponde a la pre E
:sentada en la Republica Federal Alemans con fecha 27 de {
;Julio de 1.967, bajo el ndmero B 93681 V/19d, se acoge a

‘1os Dbeneficios del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre

'Propiedad Industria.
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~-NOTA-

Los puntos de invencidén, propia y nueva, que -
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de -
Patente de Invenc:idén en Espafia por VEINTE afios, son los
siguientes:

l2,- Digposicién de puente ferroviario, consis-
tente en vigas principales de celosia, travesalios y lar-

gueros, caracterizado porque cada carril, sin interposi--

cibén de traviesas, estd fijado sobre un larguero en forma

de cajén cuya chapa de cierre superior sobresale hacia am
bos lados consixerablemente respecto a las dos paredes -
laterales del larguero.

28, Disposicién de puente ferroviario segin -
la reivindicacidén 12, ceracterizado porgque las chapas de
cierre superiores de los largueros estdn unidas directa-
mente con las alas superiores de los travesalios que las
cogen por arriba.

32,- Disposicidén de puente ferroviario segin -

" las reivindicaciones 1& 6 2&, caracterizado porque dos -

largueros, que soportan los carriles de una via de ferro-

. rre que asientan sobre paredes laterales vueltas una ha-

cia otra.

i carril, estédn unidos entre si con ayuda de chapas de cie-:
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48,- Disposicién de puente ferroviario.

Tal y como se ha descrito en la liemoria gue an-
tecede, representado en los aibujos que se acompafian y pa
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a -

médquina por una sola de sus caras.

Madrid,

12-8~68/RTA.~
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