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nmoaiA DESCRIPTIVA ' 

para s o lic ita r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE aRoa

a nombre de OIUSEPPE BEMELLI, de nacionalida a I ta l ia ­

na, residente en Via Düzaaretto g l, Pesaro, I ta l ia ,  

por:

"UNA BIOIüLEjA DE MOTON"

.U-U-O-Ó-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-U-U-O-U-U-O-U-

EL invento se re fie re  a la  a b ic ic le ta s  

previstas de un motor para su propulsión, y tiene 

por objeto la  disposición del motor en l a  parte 

posterior de la  b ic ic le ta , detrás de la rueda tra-
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sera.

De este  modo la  ap licación  del motor 

a la  b ic ic le ta  puede rea lizarse  de manera muy 

se n c illa  y en condiciones ventajosas para la  sus­

pensión; además el motor, con aua accesorio s, pue­

de encerrarse en un cárter que cu ore también una 

parte de la  rueda trasera .

áL invento comprende el montaje uel mo­

tor suspendiéndolo de mirantes que norman un Da&- 

tiu or de triángulos.

di dibujo anexo representa a t í tu lo  de 

ejemplo una norma de rea lizació n  de una b ic ic le ta , 

ae motor según, el invento, y la s  í'igs. 1 y 2 son 

respectivamente un alzado la te ra l y una. v is ta  en 

planta de la  b ic ic le ta ; la  f ig . 2 es una v is ta  de 

lado, en escala  aumentada, del mouor, para mostrar 

cómo puede unirse a loa tiran tes  ae suspensión; 

la s  l ig s .  a y b representan, respectivamente en 

alzado la te ra l y en planta, la  mitán trasera  de 

la  B ic ic le ta  provista da un cárter para el motor 

y para la  rueda.

&n la s  rigu ras, 1 indica, en conjunto, 

la  b ic ic le ta , que puede ser de cualquier construc­

ción deseaaa, y a indica el motor de explosión, 

que tamoién pueue ser de la  construcción que ae 

quiera y estar provisto ce oamoio de velocidades 

y de emorague; el motor está montano con el árbol 

en posición norizontai y tran sversal, y la  ro ta-
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oión de su polea se Transmite a la  rueaa trasera  de 

l a  o ic ic le ta  por cualquier medio adecuado. g¡. motor 

c va montado a s ir la  de la  rueaa trasera 3 de la  

b ic ic le ta , y para su suspensión hay un oastldor 

que, a oada i&uo ae la  o ic ic le ta , tiene nos v a r illa s  

e y ó con un extremo unido al cárter del motor y el 

otro extremo unido ai cuadro ae la  D ioioleta en pui^ 

tos alejados uno de otro.

Como se ve en la  i ig .  1 , la s  v a r il la s  4 

se unen al nuao superior trasero uel cuadro ae l a  

o ic io le ta , debajo nel s i l l í n ,  y la s  v a r illa s  b ae 

unen en ei s i t io  de los soportes para el cubo ae 

la  rueda trasera 3 , de manera que la s  v a r il la s  4 y 

o ae ouaa lag o , con la  v a r i l la  b ae la  rama de la  

parte posterior ael cuadro, forman un triangulo cuyo 

v é rtice  está ocupado por el motor. .Así al motor está 

sostenido por un bastidor que comprende el número 

mínimo posible de v a r illa s  y que, por la  disposición 

en triángulo de dichas v a r il la s , asegura la s  mejo­

res condiciones de resisten cia  y puede tener a s í  un 

peso extremadamente reducido.

Las v a r illa s  4 y 6 pueden unirse aL mo­

tor K de varias maneras.

Sn el ejemplo representado, como se ve 

soore tocto en la  r ig . 3, cada v a r i l la  4 termina en 

el extremo por un ojo y se su jeta a i cárter del mo­

tor por medio de uno de lo s  pernos que sirven para 

unir los costeaos del cárter , uaaa v a r il la  a lle v a
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en su extremo correaponaiente ai motor un apénalos 

en forma de arco 7 perroraao por pos o r í l le lo s ,  

en loa cuales se introducen aoa ae lo s  pernos que 

juntan lo s  costeaos del cá rte r , #  encaje del motor 

o en la s  sujeciones se rea lizará  en tono caso de m-̂ *

ñera que permita áL motor loa pequeños desplaza­

mientos necesarios para regular l a  tensión de l a  

cadena de transmisión.

jomo consecuencia ael acoplamiento in - 

10 ai caco, el motor permanece sólidamente f i jo  a un

extremo ae lo s  dos sistemas triangulares rorminos 

por la s  -varillas 4 y o de cada lauo, y por consi­

guiente si cuaaro de la  b ic ic le ta  a que dichas v¡&* 

r i l l a s  van unidas.

la  jñ. montaje aeaorito ael motor en l a

b ic ic le ta  tiene por erecto que el centro de grave** 

da a esté muy oaj o y que la s  vibraciones del motor 

se amortigüen antes de lle g a r  al ,'bastidor de l a  b i­

c ic le ta . pues son absorbidas por lo s  bastidores 

RO roríD&doa por la s  v a r illa s  4 y b , lo s  cuales tienen

c ie rta  longitud y f le x ib ilid a d .

Baya a lo ja r  el motor con sus accesorios 

se pueue adoptar un cárter 8 que puede su jetarse  

a la s  v a r illa s  de lo a  bastidores 4 , o y eventual- 

Rb mente al guardacaaena, y que cubre el motor a s í

como la  parte superior de la  rueda trasera .

j#  el ejemplo representado el cárter 

8 está formauo por uoa costados abombados en l a
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.región ocupada por el motor, de manera que el cárter 

tiene forma aerodinámica.

ls  conveniente dotar al cárter 8 , por 

delante, da acertaras 9 para la  entraua del a ire  

destinado a la  re frig eració n  del motor, a s í como 

ae aoerturas traseras 10 para la  sa liaa  de dicho 

a ire .

c^ta so lic itu d , que corresponde a la  

presentada en I t a l ia  al 12 de Febrero de 1941, b&- 

jo  el n" 982/1941, se acoge a loa oeneiicios del 

a rtícu lo  81 del vigente Estatuto aoore Propiedad 

In d u stria l.

- O - m u T A — U -

lo s  puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta  

patente de invenoión en áspaña, por vElriTE años, 

son lo s  sigu ientes:

IR. -  una b io ia le ta  de motor caracte­

rizada porque el motor va montado en su parte pos­

te r io r , detrás de la  ruada trasera .

2 " . -  Una b ic ic le ta  de motor aegún ae 

reivindica en el punto 1 " ,  caracterizada porque
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el motor va anido a i  cuadro de la  b io icletiá  por me­

dio de v a r illa s  que forman, en nada ooataao de la  

b ic ic le ta , un bastidor triangular,

3 a, -  Una b ic ic le ta  de motor según ee 

reivindica en el punto xa, caracterizada porque, 

la a  v a r illa s  para la  suspensión del motor ae unen 

al extremo superior y trasero del cuadro de la  bi­

c ic le ta  y a lo s  soportes del cubo de la  rueda tran­

sara .

4 3 . -  Una b ic ic le ta  de motor según ae 

reivindica en el punto l a , caracterizada porque el 

motor con aua accesorios está cubierto por un cár­

ter que reoubre también l a  parte superior de l a  

rueda tra se ra .

69. -  una b ic ic le ta  de motor según ae 

reivindica en el punto 4 3 , caracterizada porque 

loa  ooetadoa del cárter están abombados en la  re­

gión ooupada por e l motor y el cárter tiene forma 

aerodinámica.

63. -  una b ic ic le ta  de motor según se 

reivindica en el punto 43 , caracterizada porque el 

cárter contiene, por delante, aberturas para Ih  

entraca de a ire  y por detrás aberturas para la  sa­

lid a  del mismo.

73. -  una b ic ic le ta  de motor.

^ai y como se ha descrito en l a  Memo­

ria  que antecede, representado en el dibujo que 

ae acompaña y con lo s  fin e s  que ae nan eap eo iíi-
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asta Memoria consta aa sais hojas y 

la  presente e s c r ita s  por una so la  cara,

Madrid, ^
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