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U T I L I D A D

a favor de MARIN INDUSTRIAL, S. A . ,  de nacionalidad

española, dom ic i l iada  en Cornelia de Llobregat  (Bar­

celona) ,  c a l l e  Dolores Almeda, lo ,  por "CLAVIJA DE

CONTACTO PARA LA UTILIZACION DE APARATOS DIVERSOS 

APROVECHANDO LA ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente  invención se  r e f i e r e  a una c l a v i j a  

de contacto para l a  u t i l i z a c i ó n  de ap ara to s  d iv er so s  

aprovechando la  e l e c t r i c i d a d  d e l  automóvil,  que se c a ­

r a c te r i z a  por su ex t r a o r d in a r ia  v e r s a t i l i d a d ,  ys que 

5. puede ser  u t i l i z a d a  con igu a l  e f i c a c i a  para multitud

de aparatos  e l é c t r i c o s  de uso personal ,  p o r t á t i l e s  y 

u t i l i t a r i o s ,  por su s e n c i l l e z  de a p l i c a c ió n ,  por su 

simplicidad e s t r u c tu r a l  y economía de cos te ,  y, en 

suma, por hacer fác i lm ente  a c c e s ib le  a l  au tom ovi l i s ­

ta  el  empleo de ap ara to s  de gran u t i l id a d  (máquinas10.



de a f e i t a r ,  a sp i r a d o r e s ,  e t c . )  que hasta e l  p resenta ,  

con l a s  tomas convencionales de co r r ien te  de que están 

dotados no permitían aprovechar l a  fuente de energía 

representada por el  propio vehículo.

5. Esencialmente se  c a r a c te r iz a  la  c l a v i j a  objeto

del  presente modelo da u t i l i d a d  en una carcasa  de mate* 

r i a l  a i s l a n t e ,  de e s t ru c tu ra  hueca para a l i g e r a r  su peso, 

paro dotada de tab iq ues  t r a n s v e r s a le s  in t e r i o r e s  que a s e ­

guran su c o n s i s t e n c ia ,  presentando la  c i tad a  c a rc a sa ,

10. preferentemente,  una forma c i l i n d r i c a ,  adaptable  a l

alojamiento que normalmente l levan  lo s  automóviles en 

su t a b l i a r  para perm it ir  l a  introducción de un encende­

dor e l é c t r i c o  convencional,  reduciéndose hacia su ex­

tremo p o s te r io r  el  diámetro de l a  propia carcasa  para 

15. ensancharse de nuevo y c o n s t i t u i r s e  a s í  en a s idero  que

asoma a l  e x te r io r  del  mencionado alo jam iento ,  a l  h a l l a r ­

se la  c l a v i j a  enchufada, y permite a s i r  fácilmente la 

misma.

Los tabiques  i n t e r i o r e s  de refuerzo  de l a  c l a v i j a  

20. presentan la  oportuna aber tura  a x i a l  para permitir  el  

paso del  cable de a l im entación  d e l  aparato  de que se 

t r a t e ,  cuyos term inale s  se  b ifurcan  en el  in ter io r  de 

l a  cámara c i l i n d r i c a  de la  cia v i j a ,  a uno y otro lado 

del  t o r n i l l o  t r a n s v e r s a l  de unión de sus dos semicarca- 

25. s a s ,  para enlazar  con r e sp e c t iv o s  contactos ,  de lo s  que 

uno corresponde a masa y el  otro a la  b a te r ía  del c i r ­

cu ito  e l é c t r i c o  de l  veh ícu lo ,  estando e l  primero forma­

do por una pieza de alambre, de a l t a  e l a s t i c i d a d ,  dobla-



da sn forma de "U", con una de sus  ramas formando doble 

codo y a lo ja d a  9n e l  i n t e r i o r  de una e n t a l l a  formada en 

e l  macizo i n t e r i o r  de l a  carcasa  que rodea a l  o r i f i c i o  

para paso del  t o r n i l l o  de su jec ió n  de sus dos mitades,

5 ' mientras  que la  otra  rama queda e l  exterior y se  cons­

t i tu y e  en pat ín  e l á s t i c o  de contacto y su jec ión  del  con­

junto de l a  c l a v i j a  en el i n t e r io r  del  alojamiento del 

t a b l i e r  del  automóvil,  presentando esta  última rama ade­

más su extremidad asimismo en doble acodamiento, pero a 

10. 90° con respecto  a l  acodamiento de l a  rama opuesta,  para

engarzarse en la  extremidad de una e n t a l l a  formada lo n g i ­

tudinalmente en la  p e r i f e r i a  de l a  carcasa  y actuar  de 

tope para l a  s a l id a  exces iva  de l a  rama-patín de contacto 

y su jec ión .

15* El contacto a b a te r ía  viene formado por una p i e ­

za d i sc o id a l  que ocupa la  extremidad externa ds un vastago 

impulsado por un muelle i n t e r i o r  apris ionado entra una 

arandela adosada a l  tabique extremo de la  carcasa  y una 

valona que so b re sa le  de l  propio véstago y actúa además de 

20. tope da s a l i d a  de l  mismo a l  chocar contra l a  parte  interna 

da l a  parad extrema a n te r io r  da l a  carcasa  de la  c l a v i j a .

Para mejor comprensión da la presente memoria des­

c r ip t iv a  se acompañan unos d ib u jo s  en lo a  qua, esquemá­

ticamente y tan so lo  a t i t u l o  de ejemplo, se representa 

25. un caso práct ico  de r e a l i z a c ió n  de una c l a v i j a  dotada de 

l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  da la invención.

En d ichos  d ib u jo s ,  la  f igura  1 es una sección

long itud inal  de la  c l a v i j a ,  colocada en e l  alojamiento



qua presentan normalmente l o s  automóviles en su t a b l i e r  

para un encendedor e l é c t r i c o  (a lo jamiento que se r e p re ­

senta en l ín e a s  de t r a z o s ) ;  y la f igura  2 as un d e sp ie ­

ce de la  propia c l a v i j a ,  mostrando sus elementos compo- 

5. nentes .

De conformidad con l o s  d ibu jo s ,  l a  c l a v i j a  s e ­

gún la invención consta de una carcasa 1, formada p re­

ferentemente por dos mitades acopla b les  entre s í ,  l a s  

c u a le s  se su je tan  con ayuda de medios convencionales,

10. t a l e s  como e l  juego de t o r n i l l o  y tuerca 2-3, pegamento, 

e t c . ,  previéndose en e l  primer caso e l  correspondiente 

o r i f i c i o  4, pract icado  en e l  macizo in te r io r  5 de ambas 

sem i-carcasas .  É s t a s ,  además, son portadoras  en su oquedad 

de una plural idad  de tab iques  t r a n s v e r s a l e s  de refuerzo 

15. 6, p ro v i s to s  de un o r i f i c i o  a x i a l  7 para paso del  cable

8 de alimentación d e l  ap ara to  de que se t r a t e  (no repre­

sentado) .

La es t ructura  de la  carcasa  1 es t a l ,  que en su 

parte  an te r io r  adopta una forma preferentemente c i l i n d r i c a ,  

20. complementaria de l a  de l  alojamiento 9 del t a b l i e r  del

automóvil,  mientras que en su parte  p o s t e r io r ,  por la  que 

so b re sa le  e l  cable  de a l imentación 8, se  estrecha su d i á ­

metro para' vo lverse  a ensanchar y formar a s í  una cabeza 

10 que permite l a  f á c i l  aprehensión manual del  conjunto.

25. Los dos term inale s  del cable  8 se so l id a r iz a n

respectivamente,  por cualquier  medio convencional, a 

l o s  contactos 11 y 12, pertenec ientes  respectivamente a 

masa y b a te r ía ,  del  c i r c u i t o  e l é c t r i c o  del  automóvil.



E sto s  contac tos  presentan l a s  s igu ien te s  p a r t i ­

cu la r id ad es :  e l  contacto 11 de masa está  formado por un 

alambre doblado en "U", con una rama in te r io r  1 1 'dotada 

de un doble acodamiento horizontal  para p e r m it i r le  un 

e f ic az  an c la je  en sentido v e r t i c a l  en e l  in te r io r  de la 

profunda escotadura 13 de l  macizo 5 de una de l a s  semi- 

c a r c a sa s ,  mientras que l a  rama e x te r io r  14 se constituye 

en pat ín  e l á s t i c o  determinante de una excelente conexión 

e l é c t r i c a  y su jec ión  mecánica e f i c a z  en a l  in te r io r  del  

alojamiento 9 de l a  c l a v i j a .  La extremidad de esta  última 

rama presenta a su vez un doble acodamiento v e r t i c a l  por 

e l  que queda anclada ,  impidiéndole una s a l id a  exces iva ,  

en la  ranura 15, p rac t icad a  en sentido de l a  genera tr iz  

en el  cuerpo de l a  c a rc a sa .

En cuanto a l  contacto 12, e stá  formado por una 

cabeza d i s c o i d a l  16, que queda a l  ex ter io r  de la  carcasa  

y esta  p rev i s ta  para ad ap tar se ,  con perfecto  contacto 

e l é c t r i c o ,  a l  fondo d e l  a lo jamiento 9 ( terminal  de ba­

t e r í a ) .  La cabeza 16 es  s o l i d a r i a  del  vastago 17, el  

cual queda guiado por lo s  o r i f i c i o s  a x i a l e s  del  tabique 

y pared extremos de l a  c l a v i j a  y dispone de una valona 18 

contra la  que se apoya el  muelle 19, cuyo otro extremo 

lo  hace contra la  arandela 20, adosada a l  tabique de la 

c l a v i j a .  El r e fe r id o  muelle t iende,  pues, a mantener per­

manentemente presionado e l  contecto 12 contra su a s iento ,  

actuando la  valona 18 de tope contra la  s a l id a  excesiva 

d e l  c itado contacto.

Serán independientes  de l  objeto da la  presente



invención lo s  m ate r ia le s ,  formas y dimensiones, tanto 

ab so lu ta s  como r e l a t i v a s ,  de la  c l a v i j a  d e s c r i t a  y sus 

p a r t e s ,  ap l ic a c io n e s  a que se d es t ine ,  aparatos  de que 

forme parte ,  y ,  en g en era l ,  todo cuanto no a l t e r e ,  cam­

b íe lo  modifique la  e sen c ia l id ad  de la  misma.

N O T A

Se re iv in d ica  como objeto del  presente modelo 

de u t i l id a d :

1. C lav i ja  de contacto  para la  u t i l i z a c i ó n  de 

aparatos  d iversos  aprovechando la e le c t r i c id a d  del  

automóvil,  que se c a r a c t e r i z a  por el hecho de e s ta r  

const i tu ida  por una carcasa  hueca de materia l  a i s l a n t e ,  

con tabiques t r a n s v e r s a l e s  de refuerzo  y e s t ructura  

c i l in d r ic a  en su parte  a n te r io r  para adaptarse  a l  

alojamiento normal de un encendedor e l é c t r i c o  de 

automóvil,  mientras que en su parte  p o s te r io r  forma 

una cabeza para f a c i l i t a r  su manipulación, estando 

lo s  mencionados tab iq ues  perforados para permitir  el  

paso del cable de al imentación del  aparato de que sa 

t r a t a ,  cuyos term inales  sa b ifurcan  en e l  in te r io r  de 

l a  cámara c i l i n d r i c a  de la c l a v i j a ,  a ambos lados  del 

t o r n i l l o  t r a n s v e r s a l  de unión de l a s  dos mitades de su 

carcasa ,  para enlazar  con r e sp e c t iv o s  contactos ,  de 

l o s  que uno corresponde a masa y e l  otro a la  ba ter ía



5.

10.

15.

20.

25.

3 s l  c i r c u i to  e l é c t r i c o  d a l  vehículo,  estando el primero 

formado por una pieza da alambre, da a l t a  e l a s t i c id a d ,  

doblada en forma de "U", con una de sus ramas en doble 

codo horizontal  y a l o j a d a  en e l  i n t e r i o r  de una e n ta l l a  

pract icada  en el  macizo i n t e r i o r  de la carcasa que rodea 

a l  o r i f i c i o  para paso d a l  t o r n i l l o  de su jec ión  de sus 

dos mitades, mientras que l a  otra rama queda al ex ter ior  

y se  const i tuye  en pa t ín  e l á s t i c o  de contacto y sujeción 

del conjunto de la  c l a v i j a  en e l  in te r io r  de su a l o j a ­

miento, presentando e s t a  última rama además su extremidad 

asimismo en doble acodamiento v e r t i c a l  para engarzarse 

en el borde de una e n t a l l a  formada longitudinalmente en 

la  p e r i f e r i a  de la  c a r c a s a ,  actuando de tope contra la 

sa l id a  excesiva de la propia rama-patín.

2. C lav i ja  de contacto para la  u t i l i z a c ió n  de apa­

r a to s  d iv e r so s  aprovechando le e l e c t r i c id a d  d e l  automó­

v i l ,  según la re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  que se carac te r iz a  

por el hecho de que e l  contacto a b a te r ía  e s tá  formado 

por una pieza d i s c o i d a l  que ocupa la extremidad externa 

de un vastago i n t e r i o r  de la  c l a v i j a ,  que es  impulsado 

por un muelle apris ionado  entre  una arandela adosada a l  

tabique extremo de aq u é l la  y una valona que ;sobresa le  

periféricamente d e l  mismo vas tago ,  l a  cual  actúa ade­

mas de tope de s a l id a  d e l  mismo a l  chocar contra la  cara 

interna de l a  pared extrema an ter io r  de la carcasa de la 

c l a v i j a .

3. C lav i ja  da contacto  para l a  u t i l i z a c ió n  de ap a­

r a to s  d iverso s  aprovechando la  e l e c t r i c id a d  d e l  automó-



v i l .

La presenta memoria consta de ocho hojas  f o l i a ­

d as ,  e s c r i t a s  por una so la  cara.

Madrid, a 23 de octubre de 1969.

MARIN INDUSTRIAL, S. A. 
p .a .
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MARIN INDUSTRIAL^ S. A. ' Hoja única
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R Madrid, 23 de octubre de 1969
3 MARIN INDUSTRIAL, S. A.
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