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PATENTE DE INVERCION

por 20 aiios

para "Perfeocionamientos imtroducidos en los aparatos de
locomoeidn de velooidad elevada, especislmente en loa
a'ianﬂ‘"-—----vo---------n --------

a favor de: BEEVETS AERO-MECANIQUES, sooiété anonyme,
de nacionalidad y residencia suizas,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia invencién se refiere a los aparatos de locomo-
oién de elevada velooidad, del género de los movidos por
motores de explosién o de combustidn interna, y se refie-
re nés particularmente (porque es el caso en que su apli-
cacién parsce que debe ofrecer el miximo interds), si
bien no exclusivamente, entre estos aparatos, a los avio-
nes,

Tiene por finalidad sodre todo mejorar la poten-
oia ¥y la velooidad de dichos aparatos,

Consiste, principalments, en los aparatos del gé-
nero en ouestidn, en arreglar de modo tal las tuberfas de
escape de sus motores que las diversas fases de escape
puedan combinarse, sin pérdidas de sarga notadles, para
obtener a la salida un chorro potents, sensiblemente con-
tinuo, permitiendo em conjunto realizar un efeoto de reac-
oidn importante, no contrariado por fendmemos pulsato-

rios,



Por otra parte, es conooido también hacer desem-
bocar las tuberfas en um colestor que forma camara de ex-
pansidnm, la oual a su ves escapa por un orifieio idnioco;
es posible, disponiendo convenientements este orificio,
realizar un efesto de reacoidn, pero este ultimo es ex-
tremadamente d6ébil, pues la mayor parte de ls energfas oi-
nétiea es destrufda por pérdidas de earga en dicha cama-

ra.

ptilizar el miximo de dioha energia oinétioa,
con vistas a la propulsién, es el resultado que se propo-
ne la presente invencidn, segdin la disposicidn principal
de la oual se arregla el sistema de escape de modo tal
que las diversas fases de escape puedan, oombindndose y
sin engendrar pérdidas de carga notables, producir a la
salida un chorro potente, sensiblemente contimuo; la
experiencia ha demostrado que una tal disposiocién permi-
te a la vez aumentar la potencia del motor por una mejo-
ra de condiciones de escape, ¥ la veloocidad del aparato
por efecto de reaccion,

Fara poner en prdotica un procedimiento como el
referido y suponiend que nos proponemos hacer dirigir,
heoia un orificio de salida dnico A, los gases gus proce-
den de los diversos oilindros pertensgientes al motor X,
se realiza dicho sistema por medioc de un grupo de tube-
rfas dispuestas de modo tal gue, por una parte, su con-
junto asegure el escape por dicho orifieio, oualquiera
que sea el cilindro, y, por otra parts, considerando el
trayeoto total de una vens fluida desde uno de los oi-
lindros hasta el orifiocio mencionado, la seceidn ofreci-
da al Paso de esta vena no presente notables variaciones

* de seceidn,

ge oonoibe que una disposicidn tal no salamente
suprime los fendmenos pulsatorios citados, sino que ademis
permite reducir al minimo las perdidas de oarga, puesto
que los gases no son ya somstidos, en su recorrid, a ex-
pansiones dbrusocas,

5ord degls luego fdoil, al perito en la materia,
impginar los mumercsos modos de realizacidm para ocada
uno de los cuales debera eomo se gomprende elegirse oon-
venientemente la seceidn de paso de los gases, por en-
sayos apropiados, para dar lugar comocurrentemente a la
Iajir: de la potencia y al aumento de la veloeidad en
vuelo,

Parece sin embargo ventajoso recurrir a una dis-
posiocién tal que las diversas tuberfas estén reunidas
entre s{ de modo que converjan haola el orifiocio A, el
cusl estd a su vez dispuesto en una tuberfa que se pre-
senta en el lecho del viento o ligeramente de un modo
oblicuo con relaciém a este \ltimo,
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Comprende, aparts de esta disposiocidn principal,
olertas otras disposiciones que se utilizan preferente-
mente al mismo tiempo y de las ouales se hadlard mds ex-
plfoitamente mds adelante, especislmente una segunda
disposieidn consistents en arreglar de modo tal las tu-
berfas de escape de dichos motores que sean montadas con-
vergentes haoia una salida ocon preferencia dnioca.

Se refiers mis partioularments a un cierto modo
de apliocacidén (aquél para el cual se aplica a los avio-
nes), asi como & olertos modos de realizaoidn de dichas
disposiciones; ¥y se refiere mds particularmente toda-
vi{a, ¥ ello a tftulo de producotos industriales nuevos, a
los aparatos del género en suestidm que llevan aplicadas
estas mismas disposiciones, as{ como a los elementos es-
peciales propios para su estableoimiento.

La invenoidn podrd de todos modos ser bien sompren-
dida ocon ayuda del complemento de dessripcidm que sigue y
de los dibujos adjuntos, los ouales complemento y dibuje
solo se dan a simple titulo de indieacion.

Las figuras 1 a 7 de estos dibujos demuestran,
reapsotivamente en ocorte por I-I figura 3, en vista late-
ral, en vista por el extremo y en cortes por IV-IV, V-V,
VI-VI.y VIX-VIX figura 1, un sistema de esgape para motor
de avidn establesido conforme a la invencidn,

Lae figuras 8 a 10 demuestran, respectivamente
en corte lomgitudinal, en vista por la extremidad adys-
oente al motor y en corte por I-X figura 8, una tuberig
para sistema del mismo género, establecida conforme a
la invenoidn,

Segdn la invencidm, y mis ufooialuntc segin
ol modo de arlicecidn de la misma as{ como los modos de
realizacidn de sus diversss partes, a los cuales parece
que ha lugar de otorgar preferemcia, rroponidndose por
ejemplo establecer el sistema de escape de un motor de
avién se proeede como sigue o de modo amdlogo.

Convisne desde luego recordar que, entre los m-
merosos modos de realizacion ya propuestos, parese que
la energfa cinética de los gases a la salida no bha sido
oonvenientemente aprovechada.

En efecto, segin ciertas soluciones se rrevé el
escape en tuberfas distintas, a la salida de cada una
de las cuales los gases podrian sjerger segun parege un
efeato de reacoidm; pero, en realidad, este efesto es
combatido por los fendmenos pulsatorios debidos al heocho
de que los gases se escapan sugesivamente por las diver-
ses tuberias, en correspondencia con los oiclos de los
oilindros correspondientes.
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Ds souerdo con ello, tratdndose por ejemplo, como
se hg ilustredc en los dibujos (figuras 1 a 7), de hager
escapar los gases de un motor, ¢ de una parte de motor gue
ogmprende tres oilindros, se utilizarén tres tuderfas T,
qg? 13, qQue presentan tres partes reetilineas o incurvadas
1, £, 3, oconvergentes hsola el orifisio A, supuesto s.

El oonjunto esta por ejemplo arregladoe de modo
tal: que las dos tuberias 1 y £ presentan, en su punto
de unidn B, seceiones de paso sensidlemente 13&;&0; a 8;
que las mismas sean prolomgadas por un racords 2+, en
forma de tobera convergents, que restablezea a su sali-
de en ¢ dicha seccidn; que la tercera tuberfa venga a
su vez a reunirse en C, domde presenta también dicha
secoién; y que finalmente el conjunto termine por um
convergente que desenmbooa on 8l orifiocio A de secoidn 3,

En lo que se refieres a la elecoién de la secoidn
8, se progeds por ejemplo a ensayos de potengia en el
suelo, de modo que determine la sessidn correspondients
al miximo de potencia,

Le experiencia parece demostrar que esta sesoidn
corresponde a la mejor utilizacidn de la energia oinéti-
ca on vuelo,

gconviens recordar que loe precedentes modos de
realizacién no oconstituyen mds que ejemplos y que espe-~
clalmente las diversas secciones de paso de los gases
pueden pregentar clertas diferencias, sin salirse por
ello de loe limites de la inveneidn,

Por otra parte, se podrfan agrupar un ntmerc cual-
quiera de tuberias, y de aouerdo oon ello, si se dispone
por ejemplo de seis oilindros en lines, se podréd prever,
ya sea dos grupes de tuberias tales como las desoritas
mds arriba, ya sea seis tuberfas convergentes,

Se comprende, ademds, que pueden utilizerss toda
clase do medics suxiliares para mejorar, si es preciso,
ol regorrido de los filetes fiidos por dichas tuberfas.

se trata especislmente de tuberfas para moto-
res sn linea, con 0odos tales oomo 4 (suponiendo les fi-
guras 1 a 7 aplicadas a tres de los oilindros de una de
las ramas de un motor en V), se obtendrd ventaja previen-
do medios para guiar dichos filetes, teniendo suidado de
su aplastamiento debido a la forma centrifuga, pudiendo
estos medios ser realizados, ya sea oon ayuda de panta~
llas fijas tales como b (figura 1), ya sea por uns oon-
formaocién apropiada de la pared 4 del codo, ya aea de
ogualquier otro modo,

En el caeo de que se utilicen pantallas, éstas



tendrdn preferentements una conformaseidén tal que su bor-
de 6 (figuras 8), dispuesto hacia la salida dcl codo, se
pregente ourvado haoia el interior de dicho oodo, es de-
oir que forme un cierto dngulo « oon la direecidn gene-
ral de la tuberfa tal como el 2, Rsta forma es en efeo-
to adaptads a la oconformacidén que tienden a tomar los
filetes f1didos, como estd representado por las flechas

en la figura 8,

La fijecidn de las pantallas b puede tener lugar
de aualquier modo apropiado: as{ (figuras 8 a 10) se
puede establecsr la tuberfa o por lo mencs el sodo, con
varias partes 41, 42, ¢% (figura 10), prartes entre los bor-
dos de los cuales se fijan, por soldadura, los bordes
oorrespondientes de diches pantallas,

Finalmente, las diversas tuberfaes pueden ventajo-
samente, vor lo menos en la proximidad del orifisio de
salida A, ser aplanadas en el sentido normal al capotaje
7 (figura 1); se ha supueasto, en las figuras 1 a 7, que
estdn aplastadas en este sentido, entre los codos 4 y el
orificio A, mientras que en el lado del motor en ) las
mismase ost&n aplastadas en un sentido ortogonal al prece-
dente, conservandose iguales sin embargo las secaiones,
Esto no es mds que un ejemplo teniendo en cuenta la natu-
raleza del motor repressntado,

De lo antedicho se deduce que, oualguiera que sea
el mofio de realizacidén adoptado, se obtiene un conjunto
cuyo funcionemiento es tal que los gases que se escapan
por el o por loa orifiocios tales como A ejercen un poten-
te efecto de reacoidn, que no estd atenuado por las pér-
didas de carga en las tuberfas, ni por fenmduenos pulsa-
torioe a ls salida.

Ta practioca demuestra que de ésta aplicacidn re-
sulta, ademds de una mejora de la poltencia del motor, unma
aceleracidn de la velooidud del orden del 10 £ o mds,

Como se despremds, y como por lo demés resulta
de lo que precede, la invencidn no se limita al modo de
aplicacidn, ni a los modos de realizacida de sus diver-
sas rartes que han sido wds especialmente tratadocs, sino
que abraza por el contrario todas las variantes.

O TAa

Constituye el objeto de la patente de invenoidn
a que se refiere la presente memoria desoriptiva per-
fegoionamientos introduocidos en los aparatos de locomo-
oidn de velocidad elevada, espscialmente en loa aviones,
con las signientes REIVINDICACIONES:



1.~ Un aparato de locomocidén de elevada velooci-
dad, eapecialmente avidm, del género de los movidos por
motores de explosidn o de combustién interna, ocaracteri-
zado por el heocho de qus las tuberfas de escape de los
notores se disponen de modo tal que las diversas fases
de escape puedan combimarse sin pérdidas de carga nota-
bles, para producir a la salida un chorro potente, sen-
siblemente continuo, pudiendo en sonjunto realizar un
efecto dc reaceidn importante, no contrariado por fend-
menos puleatorios.

£,- Un aparato segin la reivirdicecidm 1, en el
cual por lo menos algunos de los c¢ilindros del motor es-
tén agrupados de wmodo cue sus gases de escape son emer-
gidos por un orifiolo de salida dYnico, saracterizado por
el hegho de que el sistema de escape lleva un grupo de
tuberias arregladas de modo tal gue, por una parte, su
conjunto asegure sl escape por digho orificio, cualquie-
Ta que sea el oilindro, y, pror otra parte, comsiderando
el trayeoto total de una vena £1dida desde uno de los oi-
lindros hasta dicho orificioc, la seceidn ofrecida al paso
de la vema no presente variaciones notables de seocion.

3.~ Un aparato segin las reivindicaciones 1 y £,
saraoterizado por el hecho de que las diversas tuberias
estan reunidas entre si de modo que comverjan hacia el
orifieio de sulida,

4.,- Un aparato segin las reivindieaciones 1 a
3, oaracterizado por el hecho de que sl orificio de sa-
1ida 0std dispuesto en una tuberia que se presenia al
%ooﬁgtg;z aire, o ligeramente oblicuo con relaecién a és-
L] .

S, Un aparato seg¥n las reivindicaciones 1 a
3, caracterizado por el heocho de que el sistema de es-
sape para sres cilindros lleva tres tuborfas sonvergen-
tes hacla el orificio de salida de seccidn 3, y estén
arregladas de wodo tal que, por una parte, dos tuberfas
presentan en gn punto de union secoiomes de paso sensli-
blemente iguales a 3, que por otra parte estan prolon-
gadas por um racorde en formag de tobera sonvergentie, res-
tableolsndo a su salida dicha seceidn, y que finplumente
la toroera tuber{a se Junts son dicho racorde oon la mis-
me seccidn, Yermindndose el todo por um vomvergente que
desenbooa ¢n el orificio de salida.

6.~ Un aparato segim las reivindiocaciones 1 ¢
1 a 5, caracterizado por el hecho de que la elecaidn de
la secoidn S estg determinada Por enssyos de potencia
en el suelo, el todo de modo tal que dioha secaidn corres-
ponda sl waximo de potencia.

7.- Un aparato segin las reivindicaciones 1 §
l a 5, caracterizado por el hecho de que, para seis oi-



lindros, se prevém dos grupos de tuberfas correspondien-
tes respectivaments a tres ¢ilindros y arregladas del mo-
do especificado en la reivindieacién 5.

8.~ Un aparato segim las reivindieaciones 1 6 1
a 5, caracterizado por el hesho de que las tuberfas lle-
van medios propios para mejorar su recorride por los fi-
letes fldidos.

9,- Un apareto segim la reivindicacidn 8, caraete-
rizade por el hecho de que, em los codos, se provzn medios

vara gular los filetes fldidos teniendo en cuenta su apla-

namiento debido a la fuerza centrifuga.

10.- Un aparato segin la reivindicacidn 9, carae-
terisado por el hecho de que dichos meiiocs llevan panta-~
1las, ocuyo borde dispuesto hacla la sallida del codo se
presenta curvade hacla el interior de dicho sodo.

1l,- Un aparato segin las reivindicmolonss 1 é 1
a 5, oaracterizado por el hecho de gque las tuberias son
arlastadas, por lo meros en la proximidad del orifieie
de snlida, en sentido normal al carotalje.

12.~ Un aparato segdn la reivimdiocsoidn 11, ecarae-
terizado por el heohko de que las tuberiass en el lado del
moter som aplastadas en ssntido inverso del sentido indi-
eado en la reivindieascidn 11,

13.~ ge reivindica la propleded y la explotacidén
execlusiva del objeto de la putente, sean cuales fueren
las oirounstencias que conourran con su esencialidad de-
finida on las anteriores reivindicesciones, oual odbjeto es:

wpPerfecoionamientos introdusidos en los aparatos
de logomooidn de velocidad eleveda, especialmente en los
aviones™,

' Jonsta la presente memoria de siete hojas folisdas,
esoritas por una sola cars.

Bareelona, 5 ds Abril de 1941.
P, D, de: BHEEVETS ARRO-MECANIQDES, S00iété Anonyme,
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