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BATEME DE INVECCION 
por 20 años

para "Perfeccionamientos introducidos en loa aparatos 4a 
locomoción de velooidad alavada, especialmente en loa avióme a"- - - -  - -  - -  —  - - —  - -------------- - -

a favor de: BREVETS AÉRO-MÍ CABIQUES, gooiótá Anonyme,
de nacionalidad y residencia suizas.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención ae refiera a loa aparatoa da locomo­
ción da elevada velocidad, del genero da loa movidos por 
motoraa de expíoaion o da combustión interna, y aa refie­
ra más particularmente (porque ea el caao en que su apli- 

5 cación parece que debe ofrecer el máximo interás), ai 
bien no exclusivamente, entre eatoa aparatoa, a loa avio­
nes.

Tiene por finalidad sobre todo mejorar la poten­
cia y la velocidad de dichos aparatos.

Consiste, principalmente, en loa aparatoa del gá­
ne ro en cuestión, en arreglar de modo tal las tuberías de 
escape de sus motores que las diversas fases de escape 
puedan combinarse, sin perdidas de carga notables, para 
obtener a la salida un chorro potente, sensiblemente con­
tinuo, permitiendo en conjunto realizar un efecto de reac­
ción importante, no contrariado por fenómenos pulsa to­
rios.



por otra parte, ea conocido tambión hacer desem­
bocar las tuberías en un colector que forma oamara de ex­
pansión, la cual a su vez escape por un orificio único; 
es posible, disponiendo convenientemente este orificio,

5 realizar un efecto de reacción, pero este ultimo es ex­
tremadamente dóbil, pues la mayor parte de la energía oi- 
nótiea es destruida por pÓrdidaa de carga en dicha sama­
ra.

Utilizar el máximo de dicha energía ciñótica, 
con vistas a la propulsión, es el resultado que ce propo­
ne la presente invención, aagón la disposición principal 
de la cual se arregla el sistema de escape de modo tal 
que las diversas fases de escape puedan, combinándose y 
sin engendrar perdidas de carga notables, producir a la 
salida un chorro potente, sensiblemente continuo; le 
experiencia ha demostrado que una tal disposición permi­
te a la vez aumentar la potencia del motor por una mejo­
ra de condiciones de escape, y la velocidad del aparato 
por efecto de reacción.

Para poner en práctica un procedimiento como el 
referido y auponlendo que nos proponemos hacer dirigir, 
hacia un orificio de salida ónioo A, loa gasea que proce­
den de los diversos cilindros pertenecientes al motor M, 
ae realiza dicho sistema por medio de un grupo de tube­
ría* dispuestas de modo tal que, por una parte, cu con­
junto asegure el escape por dicho orificio, cualquiera 
que sea el cilindro, y, por otra parta, considerando al 
trayecto total de una vena fluida desde uno de loa ci­
lindros hasta al orificio mencionado, la aacoión ofreci­
da al Paco de esta vena no presente notables variaciones 
de sección.

S& concibe que una disposición tal no salamente 
suprime los fenómenos pulsatorios citados, simo que ademas 
permite reducir al mínimo las perdidas de carga, puesto 
que los gases no son ya sometidos, en su recorrido, a ex­
pansiones bruscas.

Será desde luego fácil, al perito en la materia, 
imaginar los numerosos modos de realización para cada 
uno de loa cuales deberá como se comprende elegirse con­
venientemente la sección de paco de los guaca, por en­
sayos apropiados, para dar lugar concurrentemente a la 
me jera da la potencia y al aumento ds la velocidad en 
vuelo.

Pareos sin embargo ventajoso recurrir a una dis­
posición tal que las diversas tuberías están reunidas 
entre ai de modo que converjan hacia el orificio A, el 
cual está a su vez dispuesto en una tubería que se pre­
senta en el lecho del viento o ligeramente de un modo 
oblicuo con relación a esta óltiao.
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Comprende, aparte de eata disposición principal, 
ciertas otras disposiciones que se utilizan preferente­
mente al mismo tiempo y de las cuales se hablará mas ex­
plícitamente más adelante, especialmente una segunda 

8 disposición consistente en arreglar de modo tal las tu­
berías de escape de dichos motores que sean montadas con­
vergentes hacia una salida con preferencia árnica.

se refiere más particularmente a un oierto modo 
de aplicación (aquól para el cual se aplica s loa avio­
nes), así como a ciertos modos de realización de dichas 
disposiciones: y se refiere más particularmente toda­
vía, y ello a título de productos industriales nuevos, a 
los aparatos del gánere en cuestión que llevan aplicadas 
estas mismas disposiciones, así como a loe elementos es­
peciales propios para su establecimiento.

La invención podrá de todos modos ser bien compren­
dida con ayuda del complemento de descripción que sigue y 
de los dibujos adjuntos, los cuales complemento y dibujo 
solo se dan a simple titulo de indicación.

Las figuras 1 a 7 de estos dibujos demuestran, 
respectivamente en corte por 1-1 figura 8, en vista late­
ral, en vista por el extremo y en cortes por IV-IV, V-V, 
VI-VI y VII-VH figura 1, un sistema de escape para motor 
de avión establecido conforme a la invención.

Lac figuras 8 a le demuestran, respectivamente 
en corte longitudinal, en vieta por la extremidad adya- 
oante al motor y en oorte por 1-1 figura 8, una tubería 
Para aiatena del niena gónero, eetablocida conforme a 
la invención.

Segán la invención, y náa ecpeoialmente aegán 
el modo de aplicación de la miaña así oono loa nodea de 
realización de ene diversee partee, a lea cuales parees 
que ha lugar de otorgar preferencia, proponióndoao por 
ejemplo oetablaeer al aiatena de eacape de un motor do 
avión eo precede como sigue o de modo análogo.

Conviene desde luego recordar que, entre loa nu- 
meroaoa modoa do realización ya propasatoe, pareos que 
la energía einótiea de loe gasee a la aalida no ha aido 
convenientemente aprovechada.

Ba efecto, segán ciertas soluciones se prevá el 
escape en tuberías distintas, a la aalida da cada una 
de las cusías los gasas podrían a jarear segán pareee un 
efeoto de reacción: pero, en realidad, eata efecto oe
combatido por loe fenómenos pulsatorios debidos al hecho 
de que loe gasea se escapan sucesivamente por las diver­
sas tuberías, en correspondencia con los ciclos ds los 
cilindros correspondientes.



D* acuerdo oon ello, tratandoae por ejemplo, como 
ae ha ilustrado en loa dibujo* (figura* 1 a 7), de haoer 
eaoapar loa gaaea de un motor, o de una parte de motor ene 
comprende trea cilindro*, ae utilizarán trac tubería* T*,

6 T*, TP, que preaentan trea partea rectilínea* o incurrada*
1, 2, 3, convergente* hacia el orificio A. aupueato s.

El conjunto está por ejemplo arreglado de modo 
tal: que la* do* tubería* 1 y 2 preaentan, en au punto
de unión B, aeoeionea de paso aenaiblemonto iguale* a s; 
que la* miaña* a*an prolongada* por un racorde 2̂ -, en 
forma de tobera convergente, que reatableaoa a au cali­
da en c dicha aecoián: que la tercera tubería venga a 
au vez a reunirá* en C, donde preaenta también dicha 
aeocián; y que finalmente el conjunto termine por un 
convergente que deaembooa en el orificio A de aeooion s.

En lo que ae refiere a la eleoeiám de la aecoián 
S, se procede por ejemplo a ensayo* de potencia en el 
suelo, de modo que determine la aeceián correspondiente 
al máximo de potencia.

la experiencia parece demostrar que cata aeocián 
corresponde a la mejor utilización de la energía cinéti­
ca en vuelo.

Conviene reeordar que loe precedente* modo* d* 
realización no constituyan náa que ejemplos y que espe­
cialmente las diversas eeeeiones de paao de loe gasee 
pueden presentar ciertas diferencias, sin salirse por 
olio de loe Imite# de la invención.

Bor otra parte, ae podrían agrupar un námero cual­
quiera de tubería*, y d* aouarde oon olio, ai ae diapone 
por ejemplo de acia cilindre* en linea, ae podrá prever, 
ya asa do* grupo* da tobaría* tala* como la* descrita* 
más arriba, ya asa acia tuberías convergentes.

se comprenda, además, que puedan utilizaras toda 
olas* da medica auxiliaros para mejorar, el ea preciso, 
el recorrido de loa filote* fldidoa por dichas tuberías.

si ae trata especialmente de tubería* para moto­
ra* an línea, oon codea tala* como 4 (suponiendo la* fi­
guras l a ?  aplicada* a trae da loa cilindro* de una de 
la* rama* de un motor en V), ae obtendrá ventaja previen­
do medica para guiar dicho# filetea, teniendo cuidado de 
eu aplastamiento debido a la forma oentríihga, podiendo 
eatoo medio* aar realizados, ya a*a oon ayuda de panta­
lla* fija* tala* como 5 (figura 1), ya asa por una con­
formación apropiada de la pared 4 del codo, ya cea de 
cualquier otro modo.

En el oaeo de que ee utilicen pantalla#, áetaa



tendrán preferentemente una conformación tal que au bor­
de 6 (figura 8), dispuesto hacia la calida del codo, se 
presente curvado hacia el interior de dicho codo, es de­
cir que forme un cierto ángulo <x con la dirección gene- 

§ ral de la tubería tal como el 8. Esta forma es en efec­
to adaptada a la conformación que tienden a tomar los 
filetes fláidoa, como está representado por las flechas 
en la figura 8.

la fijación de las pantallas 3 puede tener lugar 
de cualquier modo apropiado: asi (figuras 8 a 10} se
puede establecer la tubería o por lo menos el codo, con 
varias Partea 4l, *2, ¿3 (figura 10L  Partes entre los bor­
des de los ouales se fijan, por soldadura, los bordes 
correspondientes de dichas pantallas.

Finalmente, las diversas tuberías pueden ventajo­
samente, por lo menos en la proximidad del orificio de 
salida A, ser aplanadas en el sentido normal al capotaje 
7 (figura 1); ee ha aupueato, en las figuras 1 a 7, que 
están aplastadas en este sentido, entre los codos 4 y el 
orificio A, mientras que en el lado del motor en D las 
mismas están aplastadas en un sentido ortogonal al prece­
dente, conservándose iguales sin embargo las secciones.
Esto no es más que un ejemplo teniendo en cuenta la natu­
raleza del motor representado.

De lo antedicho se deduce que, cualquiera que sea 
el modo de realización adoptado, se obtiene un conjunto 
cuyo funcionamiento es tal que los gases que se escapan 
por el o por los orificios tales come A ejercen un poten­
te efecto de reacción, que no está atenuado por las pér­
didas de carga en las tubería#, ni por fenómenos pulsa- 
torios a la salida.

La práctica demuestra que de esta aplicación re­
sulta, además de una mejora de la potenoia del motor, una 
aceleración de la velooidad del orden del lo % o más.

Como se desprende, y como por lo demás resulta 
de lo que precede, la invención no ee limita al modo de 
aplicación, ni a loa modos de realización de cus diver­
sas partes que han sido máa especialmente tratados, sino 
que abraza por el contrario todas las variantes.

N 0 T A

Constituye el objeto de la patente de invención 
a que se refiere la presente memoria descriptiva per­
feccionamientos introducidos en los aparatos de locomo­
ción de velooidad elevada, especialmente en loa aviones, 
con las siguientes REIVINDICACIONES:



- 6

1. - un aparato da locomoción de elevada veloci­
dad, eapecialmente avión, del gónero de loa aovidoa por 
motorea de explosión o de combustión interna, caracteri­
zado por el hecho de qus laa tuberías de escape de loa

8 motores ae disponen de modo tal qne laa diversas fases 
de escape puedan combinarse sin perdidas de carga nota­
bles, para producir a la salida un chorro potente, sen­
siblemente continuo, podiendo en conjunto realizar un 
efecto de reacción importante, no contrariado por fenó­
menos pulsatorios.

2. - Un aparato según la reivindicación 1, en el 
cual por lo menos algunos de los cilindres del motor es­
tán agrupados da modo que sus gases de escape son emer­
gidos por un orificio de salida único, caracterizado por 
el hecho de que el sistema de escape lleva un grupo de 
tuberías arregladas de modo tal que, por una parte, su 
conjunto asegure el escape por dicho orificio, cualquie­
ra que sea el cilindro, y, por otra parte, conaiderando 
el trayecto total de una vena flúida desde uno de los ci­
lindros hasta dicho orificio, la sección ofrecida al Paso 
de la vena no presente variaciones notables de sección.

3.  - Un aparato según las reivindicaciones 1 y 8, 
caracterizado por el hecho de que les diversas tuberías 
están reunidas entre si de modo que converjan hacia el 
orificio de salida.

4. - Un aparato según las reivindicaciones 1 a 
3, caracterizado por el hecho de que el orificio de sa­
lida está dispuesto en una tubería que se presenta al 
lacho del aire, o ligeramente oblicuo con relación a es- 
te último.

8.- Un aparato según las reivindicaciones 1 a 
3, caracterizado por el hecho de que el sistema de es­
cape para tres cilindros lleva tres tuberías convergen­
tes hacia el orificio de salida de sección s, y están 
arregladas de modo tal que, por una parte, dos tuberías 
presentan en su punto de unión secciones de paso sensi­
blemente Iguales a S, que por otra parte están prolon­
gadas por un racorde en forma de tobera convergente, res­
tableciendo a su salida dicha sección, y que finalmente 
la tercera tubería ee junta con dicho racorde con la mia­
ña sección, terminándose el todo por un convergente que 
desemboca en el orificio de salida.

6. - Un aparato según las reivindicaciones 1 ó 
1 a 8, caracterizado por el hacho de que la elección de 
la sección s está determinada por enaayos de potencia
en el suelo, el todo de modo tal que dicha sección corres­
ponda al máximo de potencia.

7. - Un aparato según las reivindicaciones 1 ó 
1 a 8, caracterizado por el hecho de que, para seis oi-



lindre*, a* prevé* doa grupoe de tuberías correspondien­
te* reepee tivamente * tre* cilindro* y arreglada* del mo­
do eepoclíicado en la reivindicación 3.

8. - Un aparato segdn la* reivindieacione* 1 ó 1 
8 a 3, caracterizado por el bocho de que la* tubería* lle­

va* medio* propio* para mejorar su recorrido por lo* fi­
lete* flóidos.

9. - Un aparato eegdn la reivindicación 8. caracte­
rizado por el hecho de que, en los codos, se preve* medio* 
para guiar lo* filetes Adidos teniendo en cuenta eu apla­
namiento debido a la fuerza centrífuga.

10. - Un aparato segd* la reivindicación 8, carac­
terizado por ol hecho de que dicho* medios lleva* panta- 
11a*. cuyo bordo dispuesto hacia la calida dal coda ** 
presenta curvado hacia el interior de dicho codo.

11. - Un aparato aegdn la* reivindicaciones 1 ó 1 
a 3, earacterizado por el heoho do quo la* tuberías son 
aplastada*, por lo monos en la proximidad del orificio 
de salida, en sentido normal al capotaje.

18.- Un aparate aegdn la reivindicación 11, earac­
terizado por al hecho de que las tuberías en el lado del 
motor *o* aplastada* en sentido inverso dal sentido indi­
cado sn la reivindicación 11.

18.- se reivindica la propiedad y la explotación 
exclusiva del objeto de la patente, sean cuales fueren 
las circunstancias que concurran con su esenelalidad de­
finida en las anteriores reivindicaciones, cual objeto es;

"perfeccionamientos introducidos en los aparatos 
do locomoción de velocidad elevada, especialmente en los 
aviones".

donata la presente memoria de siete hojas foliadas, 
escritas por una sola cara.

Barcelona, ¿ de Abril de 1941.
P. p. de: BREVETS A3B0*N%CAB1QUES. aooiótó Anonyme,
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