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MEMORIA DESCRIPTITVA
sobre: | -
"Bﬁjia wiltiple de encendido para motores de |
"oombustién interna especislmente pare metores
t*de explosién", | '
' .
Solicitante: VICTOR JEAN SIMON FONTAINE residente en
Tuaolit Enea, Barrio de Gros, San Sebastian,

La presente invencién se refiere a bujfa de
encendido de miltiple chisps, destinada a motores de
combustién interna, particularmente a motores de explosién,
¥y en general a méquinas que precisan una inflamacién

Se ne espontfnea del carburante liquido o gaseoso.

Ia caracteristica més importante de la nueva
bujia de encendido consiste en la obtencién, précticamente
simulténea , de un némero determinado de chispas, reforzan-
do de este m0do el efesto del encendido y evitando gue

10. éate llegue:a fallar en un momento dado, ocasionando
graves peligros y accidentes, sobre todo en los motores
destinados ala serondutica.

gabido es que las bujfas corrientes de
encendido producen una sola chispa en un momento determina-

15, do, por medio de la magneto o dispositivo similar, chilpa
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finice que en muckos casos resulta inauficiente para

una inflamaoidn'pcrfcota y réapida de la megocla carburante.
Por otra parte, en determinados casos, la pobreza
calorifica de la mezcla carburante gaseosa o liquida no
pernite un encendido suficientemente rédpido para oObtener
un buen rendimiento del motor,

Para evitar estos inconwenientol~y garantigar
una inflamacién pértocta delvcarbu:ante, la bujia segun
la invencién establece un encendido de mfltiple chispa
y tiene, ademés, la ventaja de cubrir una‘luperficie
mayor de inflamacién, resultando un mejor rendimiento
del motor. |

En el adjunto &ibujo se repfo-enta, a titulo
de ejemplo ,no limitativo, una bujfa de seis chispas,
pfécticamente limulfﬁnoau, ya& que el intervalo entre la
primera y ﬁltimg‘chispi 8010 serd del 6rden de centésimas
de segundo.

- La Fg. 1 representa una forma de ejecucidén de
la bujid de seis chispas, en corte vertical y vista

"parecial,

Fig. 2 mestra un detalle, a mayor escala, del

_oxtromo inferior de la buJia, en corte vertical,

Fig. 3 representa otra forma de ejscucién de
la bujfa , y

Fig. 4 es una planta, vista desde abajo,
de la Fig, 3.

De acuerdo eon la Fig. 1 se dilpono en el tapén
& un v&utago central b que lleva un aislante superior
¢ y un aislante inferior 4,

En los aislantes ¢ y d , y por el centro del

véstago b,pasa una espiga o ,oonvenientemente.aillada

por medio de una envoltura aislante, para la acometida

de la corriente. ,
El conjunto del cuerpo central se fija en el
tapén por medio de un prensa-estopas g , asegurando el
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El exiremo del aislante inferior 4 se oompono
de los siguientes elementos:

De acuerdo con la figura 2 se dispone determinap
do nfmero de aros metélicos i , debidamente aislados
contra la espiga oentral e por medio del aislamiento
eireulaxlg y aislados entre si por el aislante j., Estos
aros quodanfsuiicientomentc apretados con el conjunto

del aislamiento inferior que se trabaja y acaba en forma
eonvoniento;'obteniendo un eilindro o tronco de cone
perrootamnnte liso, y de suficiente solides.

8¢ comprende fécilmente que la corriente,que
llega por el terminal de cable k , palavpor la espiga ¢
y sigue hacia su extremo inferior. Ia carga eléotrica
tiende a aloangar la nasa formada por el eleotrodo 1 que
vé montado en la culata, y de alll pasa por los aros
metélicos 1. Estos Qucdan aislados de todo contacto
metélico, tanto contra la masa, como tambien contra la
llegada de corriente, y forman elestrodos de relé, pues,
la carga eliefricnu pars aleanzer cada uno de los aros, ha
de palar'por cada gona aislada j y produce chispa en cada
una de estas zonas, llegando finalmente al dltimo aro,
donde se produce uns chispa que pasa al electrodo de
masa 1. \

Por tanto, por una sola chispa que la magneto hace
saltar, se obtiene en la bujfa un nimerc de chispas
igual al nfmero de sonas aislantes j , a ouyo ndmero se
afisde la chispa que pasa del dltimo aro &l electrodo de
masa 1. |

El dibujo prevé seis chispas, simulténeas a
cada descarga eléctrica de la magneto.

Se ecomprende que ocada chispa se produciré en
un punto eualquiera y variable, sobre el contorno exterior
de cada aro. Con objeto de evitar que las chispas puedan
establecerse en ¢l interior del aislamiento, se dé  a la
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seccién de los aros i una forma de pico o corte hacié o1

interior, obteniendo de este modo una mayor separacién
entre las masas hotdlicas , dentro del aislante.
. bisponiéndose la zons exterior Jj més réaucida, la chispa
190. palari con preferencia por aquel lugar.
| La Fig., 3 representa otra forma de ejecucidén de
la invencién. En lugar de disponer un eleotrodo fijo de
nasa, en la culata, tal como lo muestra la disposicidén
en las figuras 1 y 2, se coloca gh el aislamiento inferior
95,  m un nfmero suticiente de arcs n ; pero uno de estos, O ,
destinado a recibir el #ltimo la corriente, se construye
en forma adecuads, indicada en la figura 4, a tftulo ae
ejemplo, eon determinado némero de apéndaices 2 qub forman
: los electrodos. Estos aseguran la conexién de la carga
100, eléctrica con la masa formada por la pared interior:. de la
culata & del tapén, ' ‘
Se vé que reéulta posible establecer, segun la
invencién, varios tipos de bujias mﬁltiplcs, eon los
| mismos elementos construetivos. Seré suficiente variar el
195, espesor de la junta hermética g para modificar las | :
caracteristicas de la bujia mediante desplazamiento ;
‘longitudinal, llegando de la bujia para motores corrientes,
hasta la bujia para motores de elevada ecompresidn,
| B 0 % A
110, Descrita suficientemente 1a naturaleza del
| invento,as{ como la manera de realizarlo en la préotica,
debe hacorqc_constar<qne.las disposiciones anteriormente
indicedas son susceptibles de modifieaciones de detalle,
en cuanto no alteren su prineipio fundamental, siendo 1o
115. que constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita patente de inveneién, por veinte afios, en
Espafia: "Bujia miltiple de encendido para motores de
combustién interna, ,especialmente para motores de expleliéné
caracterizéndose por 1o siguiente:
120. l12.= Bujfa de encendido de mfltiple chispa para
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motores de combustién interna, especialmente para motores
de explosidén, caracterizada porque se obtiene un ndmero ;
determinado de chispas précticamente simulténeas, retorzan-:

inflamacién de la meszela carburante, con el resultado de
obtener un mejor rendimiento global del motor.
22,= Bu)ia de encendido segun reivindicacién 1,
caracterizada porque se compone de un tapén con un
viltago‘central, que lleve un aisiante superior y
otro inferior, y por el que pasa una espiga, conveniente-
mente aisiada,'destinadu & la acometida de la corriente
eléctrica, | :
32.= Bujia de encendido segun las roivinaicacioncé
anteriores, carscterigada porque en el extremo del
aislante inferior se dispone determinade ndmero de aros
metélicos, debidamente aislados mediante sislamiento
eireular y aislados ehtro si, y porgque la corriente que
1lega al terminsl de la espiga pasa por la misma y, pars
alcanzar & cada uno de los aros, ha de pasar por las
gonas de aislamiento intermedio, produciendo chispa en
cade una de estas zonas, llegando la carga eléctrica

~ finalmente &l dltimo aro, donde produce una chispa que

pasa &l electrodo de masa. .

49,= Bujia de encendido, segun las reivindica-
ciones anteriores, caracterigeda porque las miltiples chia-
pas de la bujia se producen précticaments instanténeas.

52.,= Bujia de encendido,segun las reivindicacione:
anteriores, caraeterisada'porque la'aceeién interior de
los aros tiene forma de plce o corte para obtener una
mayor separacién entre las masas metélicas.

62.,«= Bujfa de encendido segun reivindicacién
1, caracterigada porque, en lugar de disponer un electrodo
fijo de masa, se prevé en el dltimo aro que recibe la
corriente eléctrica un determinado ntémero de apéndices
que forman los electrodos, asegurando eon ellos la
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conexidén de la carga eléotriea con la masa formada

por la pared interior de la oculata del tapén.
"Bujia miltiple de encendido para motores de

- eombuastién interna,especialmente para motores de

explosidén®; tal y como gueda substancialmente descrito
en la presente nmemoria e ilustredo en los udjuntoi
dibujos, -
EZsta memoria conntt‘do seis hojas escritas por
una sole cara. o
Madrid, 23 de mayo de 1941,
VIOTOR JEAN SIMON-FONTAINE.,

feor Booie e g GOMART ACERT
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