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El invento se refiere a locomotoras maniobradas
por el juego eléstico entre ruedas, con bastidores articulados
que soportan al bastidor principal en apoyos, Los bastidores
articulados pueden tener ejes motores y ejes libres y se
apoyen- por medio de plvotes sobre carretones.

Bl invento pretende crear una locomotora maniobrada
indireotémente por el juego eléstico‘entre ruedas, El
invento consiste en que 10s carretdnes en 1os cuales los
ejes pueden deaplazarse en sentido axial o en los que las
ruedas carecen de pestafia, son maniobrados en la via por
uno o més carretones directores. De este modo, el invento
ge dliferencia fundamentalmente de los tipos conocidos de
locomotoras articuladas, que son dirigidas diregtamente
en la via. Bs sabido‘, que la direccién directs tiene

el defecto de que los esfuerzos, a gue estén sometidos log
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railes y las-pestafias, son bastante mis elevados que en

-la direcciéh indirecta.

En una locomotora articulada dirigide por la via
misma,'de un tipo conocido, los bagtidores articulados,
que. en sus pivotes goportan al bastidor  principal, descan-

‘san con sus extremos exteriores en dog carretones y oon sus

extremos interiores en ejes rigidos, articulados en los

carretones posteriores, Entre estos ejes rigidos no existe

ninguna conexién y los bastidores erticulados estdn
‘directamente acoplados entre si. No existe un carretén

director que dirija al mismo tiempo los dos. bastidores
articulados. La compensacién de'ldngitud, necesaria en la
marcha en curva, entre los dos bastidores articulados, se
realiga en el acoplamiento de Jos bastidores.

~Por el contrario, en la loéomotéra propuesta por
este invento, los dos bastidores articulados no estén '
acoplados entre si, ®sino que descansan en el carretén
director, de modo que el dqsplazamiénto pueda tener lugér en
los puntos de apoyo de los bartidores artifouledos. En si,

‘la idea de desplagar los puntos de juego longitudinai

a los apoyos de un bastidor sobre oarretones, es conoclida y

‘por ejemplo corriente en los tranvias. En este invento, el

Juego longitudinal resulta de la disposicién esbecial del
oarretén direotor que, de modo independiente, es decir, sin
estar unildo direotamente al bastidor principal por medio de
un pivote, dirige en la via 1os bastidores articulados.

En otre locomotora ardiculada conocida, con dos

bastidores articulados éntre s8{ por medio de un pivote, qus

goportan el bastidor principal y apoyen sug extremos
exteriores por medio de pivotes sobre carretones, los
ejes motdres‘participan en la direccidn. Tienen pestaflas y
caracen de juego lateral. Se trata ppr lo tantc de una loco-
motora dirigide directamente por la via, en.contraposicién a la
direccién indirecta de la locomotora del invento,
El acoplamiento directo de los dos bastidores
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artioulados de la locomotora aconocida, present
la desventaja de que las fuerzas de traccidén que actian
en los bastidores, influyen de modo desfavorable en las
cualidades de rodaje de la locomotora, que por lo tanto
resultan inadecuadas para grandes velocidades. En contra-
posicidn, en la locomotora del invento, las fuerzas de
traccidén pasan Ge un bastidor al otro, a través del
principal, sin influir de modo desfavorable sobre las
propiedades de rodajes

Al objeto de lograr, ademés de una direccién
indirecta seguras, una marchs exenta de perturbaciones de
serpenteo, el invento ha previsto entre el bastidor
principal y los bastidores articulados, unos dispositivos
que durante la marcha influyen en la situacién de la
locomotora en el juego de las ruedas en la vié, de modo gue
hacen imposibles las perturbaciones de serpenteo, A este
fin, se han montado dispositivos de llamada, ya conocidos
en s{, cuyos muelles obligan a la locomotora en la curva
a tomar une posicidén tal, que las pestaﬁas de los dos
ejea de los carretones extremos tienen que correr en el
rail exterior y las de los ejes del carretdén director, en
el rail interior. La elasticidad de los muelles se ha
calcﬁlado de modo que & partir de cierta velocidad,
es superada por las fuerzas centrifugas de las masas del

carretén director y entonces, 1as'pestaﬁas de las ruedas

de dicho carretén emplezan tambien por correr en el rail
exterior, Tambien en esta posicidn, debido a la accién de
los muelles, soé imposibles las perturbaciones de serpenteo.
Ya se conocen dispositivos para la llamada de los
bastidores articulados y otros para disminuir las
perturbaciones de serpenteo, dispositivos qué adapten
autométicamente las fuerzas de llamada en losibastidores
articuladds, a la veloeidad de la iocomotora. Sin embargo,
hastae ia féoha‘no han existido dispositivos para evitar

+a9 perturbaclones de serpenteo - en locomotores maniobradas
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por el juego eléstico entre ruedas, La inténsicat de las

_ perturbvaciones éra directamente proporcional a la elasticidad

entre ruedas,
Bl didbujo representa, a titulo de ejemplo de aplica-

cién del invento, una locomotora con dos bastidores articula-

dos,

ILa figura 1 indica une viste lateral de la locomo~
tora y

Le figura 2 una vista lateral de los elementos de
rodaje.

Las figuras 3 y 4 representan , en planta, .la posi-
cién de los elementos de rodaje de la locomotora, en una
Curva.

E1l bastidor principal estéd representado por la
letra g, En los puntos 1 y 2 estéd apoyado.en los bastidores
articulados‘g ¥y e, que descansan, por un lado en los |

‘carretones extremos & y e y, ambos en comén, en 10s puntos

5y 6 del carretén £ y por otro lado en los ejes motores
8 B, £ vk, cuyas ruedas no tienen pestafias.

Al entrar en una ourva el carretén director f,
a través de los apoyos 1 y 2 del bastidor principal a ,
impulsa a los dos bastidores erticulados b y ¢ de tal
modo hacia el rall exterior de la curva, que las ruedas m@tri.
ces g, h, i y>§ s DO sigueh ¥a una paraleia al centro de la

vie, sino que forman uns cuerds con el mismo, Log pivotes

fijos 1 y 2, en -el bastidor principal, mantienen constante

la distancis de los dos bastidores articulados, nmientras

gque uno de 108 dos puntos 0 apoyos 5 y 6 estd dispuesto
en el carretén director I de modo gue pueda desplazarse
en sentido longitudinal, al objeto de compensar en las
curvas las variaciones de longitud que resultan entre los
pivotes fijos 1 y 2 de los bastidores articuledos by ¢

y el carretén director.
Con 1 se har designado las ruedas de los

‘carretones b 8 ¥ g cuyas ruedas gulan con sus pegtaﬁaa al
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vehfculo en la via, m y ml representan, gréficaments,

‘dos muelles de llamada entre el bastidor principal a

¥y los bastidores articulados b y ¢ . Las fuerzas de direc-

cibn que el rail interior ejerce sobre las pestailas

.del carretén director deforma log muelles de modo que

las pestafias de las ruedas 1 del carretdén director
corren por el rail gorrespondiente al interior de la curva.
La figuré 3 representa esta situacidén, Cuando la marcha
es muy répida, el efecto centrifugo del carretén director
f vence la tensidn de los muelles y se desplaza haoia
la parte exterior de la curva, hasta que las pestafias
de sus ruedas rozan, en la posicidén f' , figura 4 el rail
exterior de la curva, De este modo, 1os bastidores
articulados ocupan las posiciones b', ¢' y el bastidor
principal la posicibn a'.
_ N.O T A

Deebrita suficientemente la naturaleza del
invento,asl como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,en
cuanto no alteren su principio fundamental, Tambien se
hace constar que dicho invento corresponde & una patente
presentada en Suiza, con fecha 12 de enero de 1939, bajo
el nimero 48,112, acogiéndose, por lo tanto, a las benefi-
clos que coﬁceden losg Convenios Internacionales en vigor,
slendo lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se soliolta patente de invencidn,por veinte afios
an‘Espaﬁa: "Locomotora maniobrada por el juego eléstico
entre'ruedae“; caracterizdndose por lo siguiente:

12.= Una locomotora.maniobrada pér el juego eldstico
entre ruedas, con bastidores afticuladoa que soportan, en
pivotes, al bastidorpmrineipal; dichos bastidores articulados
contienen, por un lasdo los ejes motores y en clertos casos
los ejes libres y por otro lado apoyan, con pivotes,

sobre carretones; caracterizédndose el conjunto por el hecho
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. de que los bastidores articulados (b y c), en los cuales los

ejes estdn dispuestos con juego axigl o bien llevan ruedas
que carecen de pestafia, -son dirigidos en l& via por uno
0 méa oarretones directores.

2¢y=~ Una locomotora articulada, segun la: reivindica-

cion- 1 ,que se caracteriza por el hecho de que los bastidores

articuledos estén unidos al-bastidor principal (a) por medio

de muelles de llamada (m, ml) de modo que las ruedas de 10s

carretones eifremoé (d, e) rozan en el rail correspondiente

al exterior de la curva y las ruedas del carretén director

en el rail interioi. Los muelles de llameda estén balculadés

de modo que, con marcha rdpida, su potencia es superada

por la fuerza de inercia del carretén airector y en

este cago las ruedas del mismo rozan tambien en el rail

exterior de la curva. o \ )
“"Loeomotora maniobrada por el juego eléstico

entre ruedas"; tal y como gueda substanclialmente descrito

en 1a~preseﬁte,memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de sels hojas escritas por una

sola cara,

Madrid, 23 de mayo de 1941.
SCHMIDT'SCHE HEISSDAMPF GESELLSCHAFT m.b.H.

Par Poder de J. GOMEZ ACEBO
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