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"UN PROCEDIMIENTO CON 8U DISPOSITIVO PARA 

EL ARRANQUE DE VEHICULOS CON MOTORES DE 

COMBUSTION".

E l arranque de veh ícu los autom óviles con motores de combus­

t ió n , especialm ente de veh ícu lo s pesados D ie se l, de tra c to r e s  de 

ruedas y  de oruga, ofrece frecuentemente grandes d ific u lta d e s  

cuando l a  temperatura e x te rio r  es b a ja  (en e l  inviern o) y  aún 

5 ouando t a le s  veh ícu lo s están equipados de arrancadores e l é c t r i ­

cos o de a ir e  comprimido.

Según e l  presente in ven to, tratándose de vehícu los automóvi­

le s ,  principalm ente lo s  pesados, como son lo s  tra c to re s de oruga 

o de ruedas se aprovecha e l  peso propio d el vehículo levantado  

10 mediante un gato o sim ilar o Una parte d e l mismo como fu erza mo- . 

t r i z  para e l  arranque del motor. Esto se r e a liz a , por ejemplo, 

g ra c ia s  a que en lo s  motores dispuestos a lo  largo del e je ,  la  

parte de é s te , que para e l  arranque d el motor se acopla con e l  

cigü e ñ a l, se acopla con e l  e je  de rueda dentada de un to m o  o g a -  

H? to  que puede levan tar e l  ve h íc u lo . Si ahora dicho vehículo se de­

j a  descender librem ente, entonces en e sta  operación mediante la  

crem allera se hará g ir a r  e l  e je  de rueda dentada y  con siguien te­

mente a l  mismo tiempo también, la  parte del cigüeñal unida con
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e l la  o eete miamo cigü eñ al.

En e l  dibujo adjunto se i lu s tr a  e l  invento en un ejemplo 

de ejecu ció n .

La fig u ra  1  e s  una sección  lo n gitu d in al por e l  tom o o ga­

to  f i j o  rígidam ente en l a  c a ja  del motor, m ientras que

l a  fig u ra  2 presenta una v is ta  de fren te  d el mismo.

E l extremo 1  del e je  del motor se destina a l  arranque de 

é s te . Mediante e l  acoplamiento 2 se une éste  extremo de e je  con 

e l  e je  3 de l a  rueda dentada d el ga to . La oaja 4  de éste  se une 

con l a  c a ja  5 d el motor rígidam ente, de modo que e l  peso d e l  

veh ícu lo  pueda tran sm itirse por e sta  unión. La crem allera 6 d el  

ga to , p ro v ista  de un p ie e s p e c ia l 7 , perm ite, accionando una 

m anivela no dibujada sobre e l  muñón 8, sacarse de la  o aja 4  ros­

cada h asta  que toque e l  su elo .

E l p ie 7 de la  crem allera e s té  p ro visto  de dos r o d illo s  9 

que se apoyan en e l  suelo sobre una base f i j a . Siguiendo eLm g i ­

ro de la  manivela en e l  muñón de e je  8, se levan ta ahora l a  par­

te  delantera del veh ícu lo  en e l  largo momentáneamente extraíd o  

de la  crem allera. Después de alcan zarse la  elevació n  requerida, 

se embraga e l  acoplamiento 2, oon lo  cual e l  gato queda r e te n i­

do por la  rueda 10  de trin q u ete y  l a  palanca 1 1 . Después de desen- 

ganchar l a  palanca 1 1 ,  e l  peso propio d e l vehículo pondrá en ro­

ta c ió n , por la  crem allera o, a l  e je  3 y  por tan to a l  e je  1  del 

motor. Para guiar l a  crem allera se ilu s tr a n  todavía otros dos 

r o d illo s  12 y  13 , lo s  cuales garantizan una marcha f á c i l  de la  

misma crem allera que debe tener juego en l a  c a ja . Rn la  crem alle­

ra se prevé una escotadura 1 4 , que estando aq u ella  levantada de­

ja  l ib r e  a l  piñón 15 para que e l motor pueda hacerse g ir a r  a ma­

no con la  manivela que se encaja entonces sobre e l  muñón 1 6 . En 

e s ta  p osición  puede reten erse l a  crem allera mediante un pasador 

que se meta en e l  agujero 1 7 .  E l co n stru ir e l  p ie  7 de la  crema­

l le r a  con dos r o d il lo s  9 es necesario especialm ente a l  tr a ta rs e
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de veh ícu lo s de oruga, pues en é sto s e l  punto trasero de apoyo 

d el vehículo se desplaza en d irección  lo n g itu d in a l del mismo a l  

levan tar la  parte delantera. Gracias a e ste  d is p o s itiv o  se lo ­

gra una mayor seguridad estando levantado e l  ve h ícu lo .

Para e v ita r  en lo s  camiones y  vehícu los con gran velo cidad  

que la  crem allera sobresalga perpendioularmente hacia arrib a  

aún durante la  marcha, la ,s u je c ió n  de la  ca ja  4  del gato en la  

c a ja  5 d el motor puede r e a liz a r s e  de modo que la  crem allera pue­

da in v e r tir s e  a una posición  h o riz o n ta l. Entonces dicha crema­

l le r a  con la  ca ja  d el gato s ir v e , por ejemplo, como v a r i l la  de 

aboque o parachoques d el vehículo y  hace i n ú t i l  e l  oolocar un 

parachoques e s p e c ia l.

E l procedimiento de arranque,según e l  in ven to, puede cons­

tr u ir s e  para toda cla se  de ve h íc u lo . Pudiendo e l  gato proveerse  

según convenga de sólo una o de v a ria s  crem alleras.

A l f in a l  de l a  carrera de la  crem allera se d eja l ib r e  e l  

piRón 1 $ por la  escotadura 1 4 , de su erte que e l  motor, después 

del arranque, puede continuar su marcha s in  accionar l a  crem alle­

ra . E l momento de rotación e je rcid o  eobre e l  cigüeRal a l  descen­

der e l vehículo e s suficientem ente grande, como se ha comprobado 

en lo s  d is p o s itiv o s  de ensayos ejecu tad o s, para p re sta r e l  tr a ­

bajo de compresión de arranque aún estando fr ío  e l  motor. Basta  

e l  descenso completo del vehícu lo  sobre e l  suelo se provocan algumt 

ñas rotacion es del cigüeR al, m ientras que con e l  arranque e lé c ­

tr ic o  aólo es p o sib le  aproximadamente un cuarto h asta  un medio de 

rotación  del cigü eR al. Escogiendo convenientemente la  re la c ió n  

de transm isión an e l  gato , se podrá según e l  peso del vehícu lo  

obtener con mayor seguridad en cada oaso la  fuerza n ecesaria  para 

e l  arranque d el motor. Caso de que sea im prescindible se podrá, 

mediante fuerza humana o por e l arrancador e lé c tr ic o  u su a l, e je r ­

ce r un momento a d ic io n a l de rotación  durante e l  ai&anaqne. A l 

a u x ilia r s e  de la  mano es conveniente encajar la  m anivela sobre
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e l  e je  l é .  caso de que se haya de emplear un vehículo muy pe­

sado para arrancar un m otor,relativam ente l ig e r o ,- s e  podría  

pensar que e l  descenso d el vehícu lo se producirá demasiado rá­

pidamente. mn e ste  caso, frenando e l  engranaje d el g a to , se  

podrá fácilm ente regu lar la  ve lo cid a d . A sí se e v ita  que a l  cho­

car la  parte delantera d el vehículo sobre e l  suelo e l  apoyo de 

la s  b a lle s ta s  u otras p a rtes d el mismo vehículo se sometan a 

esfuerzos ex ce sivo s.

Se re iv in d ic a  como nuevo y  de propia invención:

1 .  -  Un procedimiento con su d is p o s itiv o  para SI arranque 

de veh ícu lo s con motores de combustión, caracterizado por que

95 la  energía de posición  alcan zadas, a l  levan tar t o t a l  o p a r c ia l­

mente e l  peso d e l ve h ícu lo , se aprovecha para e l  arranque del 

motor.

2 .  -  Un procedimiento segón lo  reivin d icad o  en e l  punto 1 , 

caracterizado por que la  parte delantera d el vehículo se le va n -

100 t a  oon un gato de crem allera, é sta  mediante una transm isión ade­

cuada se acopla con e l cigüeñal del motor para su accionamiento 

y  a l  vo lve r a descender la  parte elevada se hace g ir a r  e l  c i ­

güeñal del motor por l a  crem allera mediante l a  transm isión.

5 . -  Un d is p o s itiv o  para l le v a r  a la  p rá c tic a  e l p roeedi-

105 miento reivin d icad o  en lo s  puntos 1  y  2, caracterizado por que 

se compone de un gato o tom o de crem allera que se une oon e l  

vehículo y  de una transm isión que tra b a ja  aobre la  crem allera  

y l a  cual puede acoplarse con e l  e je  del motor y  é ste  g ir a  a l  

s o lta r  la  parte elevada d el ve h ícu lo .

110 4 . -  Un d isp o sitiv o  según lo  reivin dicado en e l  punto 5 , ca­

racterizad o  por que la  transm isión de la  crem allera tie n e  t a l  

re la ció n  que la  eleva ció n  d e l vehículo puede efectu arse por un 

hombre.



5 . -  Un d is p o s itiv o  segdn lo  reivin d icad o en lo s  puntos 3 y  4 , 

115 caracterizad o por que a^ escen d er e l  vehículo y  a l  accionarse e l  

motor por e l  peso propio de aquél puede para e l  accionamiento 

del motor in se rta rse  otra fu erza muscular a d icio n a l con a u x ilio  

de una manivela encajada directamente sobre e l  e je  del motor o 

su prolongación.

120 ó . -  Un d is p o s itiv o  segdn lo  reivin dicado en lo s  puntos 3 a i),

caracterizado por que a l  b ajar e l  vehículo y  arrancar e l  motor 

por e l  peso propio de aquél, se in te r c a la  adicionalmente e l  arran­

cador e lé c tr ic o  d e l motor.

7 .  -  Un d is p o s itiv o  segdn lo  reivin dicado en lo s  puntos 3 a 6, 

123 caracterizado por que a l  descender e l  vehículo y  accionar e l  ¡mo­

to r  por e l  peso propio de aquél puede in te r c a la rse  adicionalmente  

una fuerza muscular para accionar e l  motor.

8 . -  Un d is p o s itiv o  segdn lo  reivindioaao en lo s  puntos 3 a 7 , 

caracterizado por que e l  pie de la  crem allera se provee de rod i­

llo  l í o s ,  con lo  cual e l  punto de apoyo de dicha crem allera en lo s

tra c to r e s  da oruga se a<^ta a la  p osición  del vehículo a conse­

cuencia del desplazamiento del apoyo en la  oruga.

Un d is p o s itiv o  segdn lo  reivin d icad o en lo s  puntos 3 a 6, 

caracterizado por que se prevé un frenado regu lab le a d ic io n a l del 

I33 gato  de crem allera para poder in f lu ir  en e l  arranque en la  ve lo ­

cidad de descenso d e l ve h ícu lo .

1 0 .  -  Un d is p o s itiv o  segdn lo  reivin d icad o en lo s puntos 3 a

9, caracterizado por que la  crem allera se provee de una escotadu­

ra que estando elevada l a  crem allera permite hacer g ir a r  a mano

140 e l  e je  d el motor.

11 .  -  Un d is p o s itiv o  según lo  reivin d icad o en lo s  puntos 3 a

10 , caracterizado por que la  c a ja  d e l gato se f i j a  de t a l  manera 

en l a  c a ja  del ¡actor qne pueda hacerse g ir a r  a una posición  ho­

r iz o n ta l y  f i ja r s e  en e l l a .

E sta Patente recae sobre "UN PROCEDIMIENTO CON SU DISPOSITIVO
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PARA EL ARRANQUE DE VEHICULOS CON MOTORES DE COMBUSTION", como 

queda d escrito  en l a  presente Memoria, caracterizad o en l a  ante  

r io r  Aota y  representado en lo s  adjuntos Dibujos.

M a d r i d , d e  Mayo de 1941 .
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