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P r i o r i d a d :

M E M O R IA  D E S C R IP T IV A

i t
j La fin a lid ad  de l a  presente Memoria Descrip-

| t iv a  es l a  de proporcionar una deta llad a exposición de j 

la s  c a ra c te r ís t ic a s  esen ciales de un electroimán per- I 

feccionado para interm itencia a lte rn a tiv a  en p ilo to s , 

cuyas propiedades funcionales ju s t i f ic a n  l a  so lic itu d , 

a favor de lo s  t i tu la r e s  del expediente, del p riv ileg ie  

de exclusividad concedido por l a  vigente Ley de l a  Pro­

piedad In d u str ia l, para su explotación en España.

En lo s  mecanismos que permiten l a  intermiten-JI
¡ ° i a  a lte rn a tiv a  en p ilo to s  dobles de vehículos automó- I
i ;
j v i l e s ,  con e l  f in  de e lu d ir  lo s  r ie sg o s derivados del
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i funcionamiento de p ilo to s  sim ples, se dispone de elec­
troimanes apropiados in tercalados en lo s  correspondien­

te s  c ircu ito s e lé c tr ic o s . Una d isposición  normal de es­

to s c ircu ito s , con arreglo  a l a  técn ica conocida, ob li­

gaba a l a  incorporación de un electroimán por cada gru­

po de p ilo to s , pero un estudio más completo de su fun­

cionamiento, a impulsos del indispensable afán de supe- 

¡ ración  que ha de p re s id ir  todo intento de mejora e in­

vestigación , ha permitido l a  sim plificación  de lo s  men­
cionados c ircu ito s .

En efecto , e l  objeto del presente expediente 

se m ateria liza  en un electroimán de especial configura­
ción, cuyo funcionamiento le  fa c u lta  para su s t itu ir  a 
dos electroimanes normales, efectuando con toda preci­

sión  y garantía e l trab a jo  de ambos. E sta  circunstancia 

no sobrecarga lo  más mínimo e l trabajo  del electroimán 

ya que es una se n c illa  y l iv ia n a  m odificación estructu­

r a l  l a  que le  permite e s ta  doble función, cumpliendo 

lo s  mismos o ic lo s de funcionamiento que afectan a lo s  

electroimanes usuales y , a l mismo tiempo, proporciona 

una importante economía en l a  in sta lac ió n  de lo s  c ircu i­
to s mencionados.

Por ambas circunstancias se ju s t i f ic a  la  pre­

sentación de nuestro Modelo de U tilidad  y se demuestra 

l a  importancia de su realización^ que tan buen serv ic io  

va a prestar en e l  campo de l a  e lec tr ic id ad  en e l autó- 

movil.

Con e l f in  de perm itir l a  más rápida y clara  

comprensión de la s  c a ra c te r ís t ic a s  prin cipales de nuestra40
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electroimán, hemos considerado conveniente añadir a l 

expediente e l  plano adjunto, en e l que se recogen algu 
nos aspectos de su  naturaleza y funcionamiento. Ahora 
bien, dichos aspectos i lu s tr a t iv o s  deben se r  considera­

dos en su más amplio sentido y bajo ningún concepto y 

en virtud de su carácter inform ativo, como lím ite  del 

alcance del expediente, que únicamente corresponde de­

terminar a l a  Ley de l a  Propiedad In d u str ia l.

La fig u ra  del citado plano nos ofrece una 

v is t a  la te r a l  del electroim án con su cabeza móvil y 

contactos, a s í  como e l soporte, debidamente a islad o , 

de lo s  contactos en lo s  que inciden lo s  del electroimán. 

La figu ra  2§ corresponde a una v is t a  fro n ta l , pojj l a  

parte de lo s contactos de encendido de p ilo to s , en l a  

que se observa l a  situ ac ió n  de unos y otros.
Haciendo re feren c ia  a la s  p fecitadas figuras 

hemos señalado oon -1- a l a  bobina del electroimán, de 

l a  que sob resa le , por su parte superior, e l  núcleo - 2 -  

situado en e l  mismo plano v e r t ic a l que l a  cabeza aba- 

t ib ie  -3-. Dicha cabeza se encuentra sustentada y man­
tenida a l a  a ltu ra  conveniente del núcleo -2- por una 

p letin a v e r t ic a l -4- convenientemente troquelada forman 

do e l codo -5- para que su ram a-soporte -6- actúa, a l 

mismo tiempo, como f l e je  e lá s t ic o  o re so rte , que tien ­

da a mantener a l a  cabeza -3- en su /posición más e le­

vada. En caso neoesario, l a  función desempeñada por es­

te  f le je  puede conseguirse mediante l a  incorporación de 

un muelle paralelo  a l a  p le tin a  -4 -.

De l a  cabeza abatib le  -3- parten por cada la -
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te r a l  sendos brazos que, después de inourvarse en ángu­

lo  rec to , se proyectan hacia adelante en lo s  ramales 

-7 - , en cuyos extremos se  encuentran lo s  contactos mó­

v i le s  -8 -. Estos vienen a  quedar flanqueados, por sus 

caras superior e in fe r io r , respectivamente, por lo s  

contactos f i jo s  -9- y -1 0 -, conexionados adecuadamente 
con e l  c ircu ito  de lo s  p ilo to s  dobles, a  través de la  

propia columna -11- que l e s  s irv e  de soporte, para lo  

cual e s tá  dotada de lo s  correspondientes medios a is lan ­
te s  -12- tanto entre lo s  diversos contactos f i j o s ,  como 

en l a  misma su jeción  de su  base.

La acción del re so rte  -6- mantiene a lo s  con­

tacto s móviles -8- conexionados con lo s  contactos f i ­

jo s superiores -9 - , dándose l a  misma circunstancia cuan 

do l a  acción dé este  re so rte  es su st itu id a  por un mue­

l l e .  En e s ta  posición, y  una vez cerrado e l circuito  

por actuar el conductor del vehículo e l oportuno in te­

rruptor, se produce e l encendido del p ilo to  superior 

correspondiente, pero, inmediatamente después, se pro­

duce e l paso de corriente gor l a  bobina -1 -, con lo  
que su núcleo -2- atrae a  l a  cabeza móvil -3 - . Consi­

guientemente, se deshacen l a  anterior conexión, e sta­
bleciéndose l a  pertinente entre lo s  mismos contactos 
móviles -8- y lo s  f i j o s  in fe r io re s -10-, determinante 

del encendido del p ilo to  in fe r io r  correspondiente.

La ráp ida sucesión de e sta s  conexiones supe­

r io re s  e in fe r io re s , produce l a  interm itencia alterna­

t iv a  de lo s  p ilo to s de cada lado y e l efecto pretendido 

con e l  uso de un sólo electroim án.
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I Suficientemente d e sc rita  l a  naturaleza y u t i­
lid ad  de nuestro electroim án perfeccionado para in ter­

mitencias a lte rn a tiv a s , sólo nos r e s ta  manifestar que 

serán variab les la s  circunstancias de m ateriales, tama­

ños y formas de sus d iferen tes p arte s, siempre y cuando 

no se vea a lterad a su esen cialidad , contenida en l a  
sigu iente

N 0 rf  A

Los puntos que se reivindican  en e l presente
i
! Modelo de U tilidad , soníI w
j 12.- Electroimán perfeccionado para intermi-
¡

ten cia  a lte rn a tiv a  en p ilo to s , caracterizado porque su 

cabeza móvil se su sten ta  por una p letin a  v e r t ic a l , aco­

dada en su parte superior para d e fin irse  en un f le je  sus

tentador de dicha cabeza, cuya acción puede se r  su stitu í
I
i da por la  de un muelle apropiado, de manera que, en 

cualquier caso, l a  cabeza tienda a ocupar una posición 

dievada con lo  que lo s  dos contactos que se encuentran!
i

en cada uno de lo s  brazos la te ra le s  que sobresalen de 

aquellas permanecen conexionados con lo s  contactos f i jo s  

superiores, d ispuestos en una columna enfrentada al e lec­

troimán, encargados de producir e l encendido del p iloto  
superior del lado correspondiente y , a l  pasar l a  corrien 

te por l a  bobina del electroim án, se produce l a  atrac­
ción de su cabeza y , por tanto e l  conexionado de lo s  m is­

mos contactos móviles con lo s  contactos f i j o s  in ferio res 

de l a  misma columna, situados bajo lo s  an terio res, con 

lo  que se consigue que un sólo electroimán cumpla la s  
funciones de dos. Y
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2 2 .-  ''ELECTROIMAN PERFECCIONADO PARA IMTERNI

TENCIAS ALTERNATIVAS EN PILOTOS", de conformidad en un 

todo en lo  esen cial y f in e s  in d u str ia le s a lo  descrito 

en l a  precedente Memoria D escriptiva y gráficamente re­

presentado en la s  f ig u ra s  del plano adjunto para su me­

jo r  compi’ensión.

E sta  Memoria consta de SEIS h o ja s, e sc r ita s
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