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PATENTER DE INVENQION

a favor de
MAGUS Patentverweriuugs~Genossenschart, domicliliads en
ZURICH ( Sulza )
por:
"Wecanismo de manivela de pedal, especimlmente apropiado

pera bicicletas".
sisimi=sizsisinixisis
emoria Descriptiva,

1]l presente invento se refiere a uu mecanismo de mani.
vela de pedal especlalmente agproplado para biciclevas.
Von sl fin ue adaptar mejor el mecanismo & la forme
y constitucidn de las pilernass y su nnsculaturs, ha s8ido intere
) tado ya, niltiples veces, construir este accionamiento de pedal
de manera gue el recorrido del pedal en lugar de sex circulear,
forze una curve mu® 0 mencs glargads y el movimiento de las piere
nae se transiormne en un movimiento mas parecildo al de subir y
vajar, Ln Alchos intentos se presentaban , en 1o0s dos eubremos

10 ae la curvy, wruscos camblos proauciCos por momentos de ACE~
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leracidu ¥y Ge retraso, bwtos se hacfen uolur desfuvorublemente,

y en primer lugar, en rorma de choques en la planta del pié del
ciclista en el pedel ascendente y aunque .l efecto respecto al
aprovechamlento de la fuerza era bastante mejor, producie este
fendmeno un rfpido cancanci®, ya que las plernas no son bielas

de metal y que principalmente falta en este cuso 3a masa centrifuge,
que es indispensablemente necesaria en todos los mecanismos Jde ma~
nlvels de pedd para agfuusr cun SU eNergla & Verncel 1os guntos
muzrtos. No es por Lo ftanto suficiente wejorar solamente les cone
diciones. del mecenismo de wanivela de peda , mediante modifica-
ciones mecénicss, sind que es indispenssbie al mismo tiempo un
acoplanliento del oroceso al movimiento de las piernas, como puede
deducirse de 10 expuesto & continuad én.

Seccionando el recorrido circular C de las plernas al
accionar el pedal, en cuatro cuadrentes, o sea, en las secciones
I-II, II~III, III-IV, y IV-I, segln se inuica en la Fig. 1, en
la cual, las lineas de corte estén inclinsdas a 452 sobre la ho
rigontal, observamos las siguientes fases de movimiento a2l marchar
la bicicleta en aireccién de la flecha B,

1) vase I-II, este recorrido en direccion hacia sbajo
representa en efectlvo &l que gsuministira le fuerza motriz.

22) Fase JI-III, ezte recorrido en direccién hacis atrés
tiene ¢l fin de invertir la direceidn del movimiento del pedsl .

32) Pase III-IV, Este recorrido hacia arrita no solamente
no suninistra ninguna fuerza, sino ngque puede resultar como freno
el caso de cansancio,

40) rase IV-I, este recorrido hacia sdelante invierte
nuevamente la direccidn del movimiento del peddl ,

De esto resulta claramente que las fases II-III y IVeI
tienen que ser eliminadas lo mas posibde si quiere conseguirse un
perfeccionemiento cinemdtico corresvondiente a un movimiento mas
apropiado y e ficaz para la estructura de las plernas, las cuales
al andar no hacen un movimiento circular, sind que siguen mas

o menos la curva alargada (indicada con linea fuerte) en direccidn
e la diagonal I~III., Ahora bien, consiguiéndose un movimiento del
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peddl como el indaicado, tiene &ste, en comparacibén con un movi-
miento circular, la gran ventaja de gque el dangulo descrito por

la plerna del cicllists es mucho menor, durunte el recorrido
I-III. Esto no solamente 44 un mejor sorovechamiento de le fuerza
en sentide puramente mscénico, sinb que reduce tembvién consicera=
blemente los fendmenos de censsnclo que son el resaltad de ex-
cesivas compresiones y dilataciones de los musculos y tendones
asi como de grandes esfuerzos de las articulaciones de las rodi-
llas.

Como puede verse claramente en la Fig, 2, resultan en
este caso 1os dngulos extremos formados por el muslo y la pierna
bastante menores, in esta figura indican las 1lfneas de trazos las
posiciones extremas de las piermas al recorrer el pedgl un circu-
lo, mientras que las lineas llenas indicen las posiciones de les
piernas al moverse Istas siguiendo una curva, cuyo eje mayor tie-
ne la direccién de la diagonal I~-III., De esta figura puede tam-
bién deducirse que el &ngulo de lae plernas queda duranie todo el
recorrido mas o menos igual y gue no tiene que abrirse excesive-
mente hasts gque los tendones de las rodillas se cansen, 1o gue
sucede cuando ls pilerna en una posicién extrema forma con el
muslo un dngulo agudo y en otra se encuentra en linea con él.
Ademés queda el movimiento casi uniforme y el organismo de las
plernas no queds desfsvorablemente influido por un continuo cam-
bio de acelerar y retardar la marcha, v

on vista de que la direccelédn del movimiento desde arriw-
ba hacia abajo estd inclineda hacia atrés, pudiendo ser la incliw
nacién de 15 hasta 752 con la horizontal, resultan para ias pier-
nae aproximedauente los mismos movimientos y condiciones de tra-
bajo gue al correr, es decir los corresponacientes & un proceso
natural, mientras que el movimlento circular del peddl exige un
acoplamliento mas o menos artificial de los Srganos al mecanismo,
Esto permite al mismo iiempo una ampliacidn del recorrido active,
agranaasdo el pedal como indica la linea de trazos entre Vy VI

de la Pig. 1, teniendc como consecuencia solamente una ligera
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ampliacién del &ngulo de las piernas, p¢ro trayecto consigo un
considerable aumento de potencia. Naturelmente eB en este caso muy
imporisnie, segin hemos indicaGo &l principio, qus la iunversién

4¢ le direccidn del jedal no se erectde momentos antes de encon-
trarse los pedzles alinesaos, sind que el recorrido esté formado
de manera que existiu en la .osicidn a.ineada Ge 1os pedales un
czmbio de aireccidn mas o menos ruerve gl cual la musculatura pue-
da ajustarse sin wificultao veriticénaose un sincronismo absoluto
entre el mecanismo y los drganos del cuerpo,

Zsto se coneigue con el mecanismo de manivela de pedal
segin el presente invento de la sigulente menerae, Los doe ejes de
los pedales esté& situados en puntos diemetralmente Onvestos de
un roTor gue por Su parie gira e un cuerpo=cojineve Iijauo al
cuadro de la bicicleta. Los ejes de los pedales van unidos con
un elemento de transuisidn al rotor, de Fforma que ¢svos al pedalear
g gan un movimiento circular junto con el rotor, slrededor de su
eje de giro, de manera que el recorrido de los pedales es una
elipse, cuyo eje aayor va inclinedo hacia atris de arriba abajo.

Bsua transmisidn pueae coaseguirse, por ejemplo, median~
te una cadena cruzada, pero con veuntaja se usa un engranaje plane-
tario cuyns ruedas planeturles van montadas Fijss a4 los ejes de
los pedules y giran eagranando con coronas dentadas fijas. Lstas
formen el rotor, respectivanente el eje de la rueda de cadena
principal que en nuestro caso gira en sentido contrario sl mo-
vimiento de los pedules, es decir, que gira hacia atrds, Esto
parece & primera vista contradictorio por la aireccidn de mur-
cha que lleva la cmdena y la rueda trasera., Practicamente se deja
realizar e¢s.a disposicidn completamente diferente de 1o conocido
hasta hoy, haciendo que la cadena pase primeramente por una rue-
da de desviacién o de gula fijada a la horguilla de la rueda tra-
sera y de ah{ con su ramal inferior pase por el pifibn nontad en
el eje de la rueda trusera. Esto tiene lau ventaja de que la rue-
da trasera puede ser montada y desmontada con gren facilidad y

tensada la cadena medianie la rueda de desviaclon, de uwanera que
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nunca puede aflojarse &sta tanto que llegue a salirse del pifidn
de la rueda trasera,

&1 mismo tiempo pueden emplearse medios que permitan
adaptar el eje mayor de la elipse a las necesidades individuales
del ciclista, asi como a las pendientes del terreno durante la
marché.

Ularo es que este mecanismo no so.amente puede ser
anlicado a bicicletas, siné e¢n gaweredl para t0dos los mecan igw
mos ae nmenivela de pedal, por ejemplo, para el acclonamiento de
ventiladores, etc,

Con el nombre de elipse entendemos en este caso todas
las curvas que tienen una forma ovalada y en si cerrada, ain cuan-
do no correspondan matemdticamente a la férmula de la elipse,

En loe planos adjuntos, ademéds de las figuras esque-
méticas 1 y 2, se representan tres ejemplos de ejecucidén de la
invencidn, siendo:

La figura 3, vista de frente del mecanismo de manivela
de pedal,

La figure 4, Corte vertical por el eje dél mismo,

La figurae 5. L1 Montaje del mecanismo en la biciclets,
en escala mendr,

La figura 6. Una.segunda forma de ejecucidén en corte
horizontal por el eje central del mecanismo de manivels del pedal.
| La figura 7. Una vista de lado del mismo,

La figura 8, Un slzado de otra forma de ejecucidén con
la mitad de la derecha en corte vertical por el eje central del
mecanismo,

La figura 9. Una vista de lavo ddl mismo y

La figura 10. &1 montaje del mecanismo en la bicicle-
te en escale nenor.

El mecanismo de manivela de pedal, segln el primer
ejemplo, indicado en los dibujos, seglin figuras 3 4 5, tiene un
cuerpo cojinete ~l- de forma circular, fijado en el cuadro de la

bicicleta, En su bride exterior vén sujetos 1los tubos del cuadro
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R.1 y R.2, Pig, 5, s@sil como la horquilla G del mismo. En el inte~
rior del cuerpowcojinete -1~ véd alojado mediante cojinetes de bo-
lag -2~ y casquillos de separscibn =3-, el rotor —4=- compuesto de
dos mitades, Las dos mitades -4e- y -4c~ d€l rotor estén centra-
das nediante espiges =b~ y unidas mediante los tornillos =5-, El
retor —4- torma el soporte de las ruedas planetardas ~9- y tiene
para este fin dos sjes -7- diametralmente opuestos, sobre los cua-
les mediante cojinetes de bolas -8- ven montudas lasg ruedas plane-
tarias -9-. Estas rucdas planetarias =-9- engranan cada una con
una corona den tada interiormente -10~-. Estas dos coronas dentadas
-10- van fijadas laterulmente en el cuerpo-cojinete -l- mediante
sus cuellos -10c=, de manera que pueden girar. Pars ls fijacién

de ias dos coronas dentadas -10- entre si, van s0ldados = ellas
los éngulos de unibén 15~ y entre cade dos de estos &ngulos de
unién -15- se encuentra un tornillo de fijacién -18- colocado en
un tubo de separacién -16-. Bl casquillo de separacidén -16- pasa
por una ranura del cuerpo=-cojinete -l- que permite al casquillo
moverse en direccién circunfereneial de la corona dentada. Las
partes exleriores del rotor -4b- y -4d- que estédn unidas median-
te tornillos ~12- con las partes interiores del rotor -4a=-, ¥y
wdcw, formen junto con los anillos -13- que van remschados en

las coronas dentadas -10- los cierres laterales, as{ que el con-
junto forme un cuerpo cerrado gue yuede ser llenado con grasa con-
gistente. BEstos anillos -13~ llevan incrustados anillos de empa-
quetadura -~14- que rogan contra la circunferencia de los discos
—4b=- ¥ -40~,

En le parte saliente de 10s discos =4b- y —4d—, ven
montados cojinetes de bolas- =11- en los cuales giresn las espigas
~3z~, que lleven montadas concéniricamente las ruedas planetarias
=9=, para las manivelas ~P=, Los brazos de las nanivelas van fija-
dos . de nmanera conocida mediante tornillos =S, en lag espigas.

En la perte derecl s cel disco -4d-, del rotor v4 montada ademés
la rueda de cadena principel -~17-, por medio de sus brazos -l7a-,

y log tormiilos ~17s&, e manera que gira con el rotor.
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En la Fig. 3, estd dibujauo el recorrido de las mani-
velas de pedal T, o séa del pedzl P, que forma una elipse &, P.ra
reducir el tamafio dd dibujo, ha sido puesto el eje muyor —a- de
lz elipse verwlcalmente. ¥n realidac se verifica el montaje de la
bicicleta como muisira la Pig, 5, de meners que gqueda el eje ma-
yor -a~ cde la elipse, que corresponde con la posicidén alineada de
los pedales, inclinado hacie adelante foruando un dngulo = con
la horizontale. ¥sbte &ngulo tiene en nuestro caso el valor anroxima -
damente 5392, Para poder ajuctar esfia inclinacidn del eje ~a~ como
la disposicidn ce las bielas, a las necesidades inaividuales del
ciclista por una parte y por otra a las pendientes del terreno,
lleva el mecanismo el siguiente dispositivo,.

En cada corcna dentada -10~, v4 fijado en la circunfe-
rencia exterior un segmento dentado -19-, Figs. 3 y 4, medlante
tornillos de cabeza -lus—, Con estos segmentos dentados -19-, en-
granan pitiones -20=-, que vén fijados mediante chavetas en el eje
comin ~21-, qué gira en un soporte-cojinete —22-, fijado en el exw
terior del disco cojinete -l-, Ademés va montada en el eje =21-,
la rueda dentada cénica -23- gue engrany con otras rueda dentada
cénice -24~ , que se encuentra en el extremo del eje =25-, BEste
eje =25~ v& al0jado en el tubo R.2 cel cuadro de la biciclets
Fig %, y 1llega haste la horquills de la rueda delantera V., Alli
v4 montad un otro par de ruedas dentadas cénlcas idénticas 23/24
que pueden hacerse girar mediante ung palance -26-, El movimiento
de oscilecibén de la palanca se transmite por el par de ruedas den-
tadas cénicas de arriba, sl eje -25-, y de este a las rucdas den-
tadas cbénicas 24 /23, 8l eje -21-, y éste a los pifiones dentados
-20=-, que engranan con Los segmnentos dentados -19=-, girando estos
con las coronas dentsdas -10-, a consecuencie de 1o cual cambisg el
eje de la elipse &4, Bsta rerulacidn es eficaz entre 45 & 752 pero
puede ser 1enor.

-n la pirte inferior de la horquilla G, vé montado en
un brezo -29-, uns .0les de desviacion -28~, para la caacena ~-27-,
que acciona la rueda ce cadena motriz -17-, Lesde la polea de des—

viteidn -18-, pass un ramel de la cadena zl pifién ~21-, fijado en
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el eje de la ruedas trasera H, Este eje v4 encajado en uns renura
-30s—, de lg horquille -30- que estd inclinaca y sbierta por abs-
jo asil gue oL colocar la rusda Urasera la cadena gueds tensada
autopéticamente. Ye pueden disponer, uno &l lado de otro,  bre
g eje de la rueda trusera dos 0 tres pifiones de diferentes ¢ide
wetros y la cadena puede pasarse de uno a otro de estos pifiones me
d ante un dispositivo de campio ya conocido, que funciona a base
de un accionemiento por cable sisteme Bowden pares cambiar la ve-
locidad, £sto puede efectuarse sin diticultad durante la marcha.

21 funcionemiento del accionamiento de pedal es el
sigulente:

Al pisar el pedal 1 en direccidn de la flecha Fig. 3,
giran junto con éste las ruedas planetarias -9-, en ¢l mismo sen-
tido ¥y ruedan en lag coronas dentadas ~10-, con una relacidn de
transmisién 1:2, bn vista de que las coronas vian rijadas en el
cuadro de la bicicleta gira el rotor ~4-, en sentido contrario, es
decir, hacla atrfs, como se iudica por una flecha. Como resuliaute
de los dos movimientos, los pedales siguen un camino eliptico

Ay que permite en log dos extremos del eje mayer —a- un cambio de

sentido ce marchs suave y progresivo, mientras que en lo demds se
consigue un mayor recorrido de fuerza dtil, puesio que la amplitud
del camino eliptico reopecto sl eje menor irae consigo un cambio
de dugulo de la pierne respectivamentce e la rodilla, bastante me-
nor gue cuande el recvorrido del pedal es clrcular.

In el segundo ejemplo de ejecucidén segin Figs, 6 y 7 t

vé& fijaao de manera parecids, como en el ejemplo primero, un l
cuerpo=~cojinete ciifudroco «3l-, en ol cuadro de la bicicleta., un
el cuwo ~3lu- del cuerpo cojinete estd montado un eje de pedales -

~34= sobre cojinetes de bolas radiales =32~ y =33 que evitan el
juego lateral, un el extremo Ge cste eje estén montados 1os brazos
de menivels -35-, gue quedan diametralmente opuestos y Iijados me-
diante tormillos de cufia -3b~, Lstos brezos de manivela -3v- que
estdn curvacos desde los cubos, forman junto con el eje de peda-

les =34~, el rotor. En el extremo extverior ensanchado de estos bra-
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ael pewal ~30-, Sobre el extremo exterior de la cual, vé fijada
la manivela Ts Sobre el extremo inferior de cada espiga de manive-
la v4 montada una rueda de cadena -39~ y en su mismo plano vé mon-
tada en el cubo del cuerpo-cojinete =3l-, una rueda de cadena fl-
Jja =40~ con doble nimzro de dientes, Cada par de ruedas de cgdena
39/40 v& unido entre s mediante una cadena -4l-. £l cuerpo-coji-
tete -31- estd cerrado por ambas partce mediante tapas —-42- y —43-
are vén fijadsu: en el rotor. La ruede de cadena =17- vé montuadsa
mediunte treﬂbraz)s -178=~, en log nervios =3%5a~ ¥y ~35b—-, del bruo-
20 de nanivela =35m,

~1 montaje de la viciclets es igual como se ha indica-
30 en el primer ejemplo, es decir, con el eje mayor de la elipse
descrito por el pedal, inclinado hacia atrfs de arriba avajo. doe-
nis, el modo ae runcion.r er el mismo, erectucnuo vuwwidn agui
el rotor un movimiento en sgentido contrario de Los pedales, Tam—
bién el ramal suverior se mueve hacia atris mientras gque las ca-
denas intermedias -4l- pasan por las ruedas de cadenas centru-
les —40- fijas y que gilran bajo la influencia de las ruedas de
cadena exteriores =39- de mensra que las espigas de lus wanive-
las de pedal giran slrededor dedl eje principal del mecanismo,

&n la tercers forms de ejecucidn, segin las Pig. 8,
9 y 10 estd formado el cuerpo—cojinete fijo por un casquillo coji-
dete cilinurico -5i- sgoldado en el cuadi e la bicileleta, en el
oual el eje =54~ ad mecanismo gira en cojinetes de bolas -52-,
“n los dos extremos del eje principal =54~ del mecanismo, que 80~
bresalen luteralmente, van montados loe brazos de manivelu =bh-,
como se ha descrito en la ejecucién anterior y estén fijados ne=
diente tornillos de cuwiia =56~ de manera que no svedan girar sobre
el sje ~54~ y gque foraen junto con este el rotor, En los ex-
tremos exteriores de los biazos de msnivela -%5- curvados hacia
adentro, van moniadas las espigas ~58- de Luas ruedas dentadas
-59~ medianite cujine..s de bolas -H7-, Ln los exiremos exterio-

res de las espigas -58- van montadas las manivelas de pedal T,




10

15

20

ro
i

30

Ld — bt A i
10 O N R
N RS

sn el mismo plaro gue las ruedas dentadas -59- van montadas en
los exiremos sal ieutes luterelente de los cuasquillos de cojinete
-5l~, las coronas dentadas -60-, de doble didmetr que las ruedas
dentadas exterlores, o ruedas planeturias ~59=~, Como elsmento de
unién nura cada per ce ruedas 59/60 sirve un pifibu dentiado -6l=,
cuyo, eje =6l va montado en el brazo de mam ivela ~5%- y fijado
mediante un tornillo de cabeza =62-, La rueda dentada -12- v§
fijada mediante tres brazos -l7a-, y toraillos -178- en los

corres :ondientes nervios de los brezos ~55a-~ y =55b~ de la nani-
vele -55-, al lado de la rueda de cadena principal. Las ruedas
=59=, =60« y ~6l= van encerradas en una cubierta =63- de dos
mitades que vi fijade mediante tornillos =54~ en el brazo de la
msnivela, (en la parte izquierda de la Fig. 8 no ha sido dibuje-
da la cublerta con el fin de dar al dibujo mayor claridad y por el
migno rotivo estdn indicadas en Fig., 9 las cubiertas con lineas de
trazos,

La -ig. 10 incice el montaje del mecanismo en la bici-
cleta, de manera gue el eje mayor -a- del recorrido A del pedal
tenge una ianclinacidn de aproximadamente 202 hacia atris de arri-
bea apnajos Bl ramal superior ae la cadena -27-, pasa por dos rodi-
llos de desviacién -28- y =28'~ gue se encuentran situados perpen-
dicularmente, fijados en un soporte -29- de la horquilla pos terior
del cuadro de lu bicicleta y vd al pifdd -31- al cual rodea en
un dngulo de aproximadamente Y08, Ln lo demds es la disposicién y
el modo de funcionar lguales a log ejemplos zateriormente descri-
tos, Ln lugar de un solo elemento intermedio pueden uszrse varios
en este csso se podria acer, gue la rueda de cadena com el rotor
no gire hacis atrés, siné hacis adelante.

rn la ejecucidn del mecanismo de manivela de pedal se-
gin este invento, existe la posibilidad de poder disponer el Angu-
lo de inclinacidn y la longitud de las dos manivelas del pedal,
segin se desee. Lst0 permite acoplar el mecanismo en caso que
2l cicliste tenge piernas de diferente longitud, o plernas y

ples derormados, a las diferencias de &stas, lo que significa
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para dichos ciclistas una gran facilidad y apmenta su.seguridad
de andar, mientras que hawta hoy el ciclista en estos casos se
veia obligado a pedalear solamenie con un solo pedd mientras gue
el otro quedaba £ijo hacla abajo en el cuadro,

in la forma de ejecucidn, segin el Qltimo ejemplo,
el didmetro exterior del eje del mecanismo no es mayorAque eﬁ
los accionamientos hasta hoy conocidos,

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Un amecanismo de manivela de pedal especialmente apro—
piado para bicicletas, caracterizad porque las dos manivélas de
pedal (T) van montadas cada una por si, mediante espigas (9z, 38,
58) diametralmente opuestas en un rotor (4, 34/35, 54/55) que .or
su parte va alojado giratorio en un cuerpo-cojinete (1, 31n/31,
51) fijo =n un cuadro de bicicleta (K1, R2, ¢) y acoplado median~
te elementos de unidén a las espigas (9z, 38, 58) de las menivelas
de pedal (T) de manera que las espigas de las manivelas de pedal
el pedalear efectdan un recorrido circular con el rotor alrededor
de su eje de giro y por efecto de ello, el recorrido exterior de
los extremos de las manivelas de pedal forma una elipse (A) cuyo
eje mayor (a) estd inclinado hacia atrds de arriba abajo.

2) i.ecanisuo de manivela de pedal, segin la reivindica-
cibn 1) caracterizado por formar € rotor (4 ) el soporte de
dos ruedas planetarias (9) que sirven para la transmisidn y que
giran engranando en coronas dentadas (10) fijaudss en los dos la-
dos del cuerpo-cojinete (1) de forme circular presentando adends
dichas ruedas planetarias espiges axiales (9z) bara las asanivelas
de pedal (T) y estando dispuesto el conjunto de manera gque al acw
cionar los redales gire el = rotor (4 ) en sentido contrario, es
decir - en sentido hacia atrds vieto en direccién de marcha de
la bicicleta,

3) Mecanismo de manivela de pedal, segin las reivine
dicaciones 1 y 2, carecterizado por componerse el rotor (4) de dos

mitades (4a, 4c) councentricamente montedas mediante cojinetes de
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bolas (2) en un cuerpo-cojinete, de lus cuales cada una lleva

un disco exterior (44, 4b) que efectla el cierre lateral Junto

con las coronas dentedas (10) y enillos remachados (13), los
cueles llevan un aro de empaqﬁetadura (14) de manera gue los
drgenos nombrados forman una envolvente cerrada con el soporte
cojinete (1) en la cu2l la rueda de cadena (17) v& fijada medisn-
te brazos en el cisco de clerre (44d).

4) decenismo de menivels de pedal, seglin las reivindi-
caciones 1 y 2, ceracterizad por girsr las dos coronas dentadas
(10) mediznte cuellos laterales en la circunferencie del séporte
cojinete (1) y estar uwnides entre sf mediante elementos de unidn
(15, 16, 18).

5) ecanismo de manivela de pedal, segin las reiviniica-
ciones 1 v 2, carucierizadd pur estar Las ruedas pluuciarias (9)
apoyadas en el rotor (4) mediante espigas (7) y cojinetes de
bolas (8) coaxiales con las espigas (9z) de las manivelas de
pedal (T).

6) Mecanismo de wunivela de pedal cegdn las reivindicaw
giones 1 y 2, caracterizad por vpresentar, iijudos en la circun—
ferencia Ge las dos coronas dentadas (10), segmentos dentados
(19) con los cuales engranan dos piliones dentades (20) fijados
sobre un mismo eje (21), que pueden ser acfionados durante la
marcha desde un detcrminade sitio del cuadro de la bicicleta,
medisnte ruedas dentadas cénicas (23/24) un eje de transmisidn
(25) y una .anivels de posicidn, (26), de .waners gque puede va-
riarse la inclinacién del eje mayor (a) de la elipse, entre li-
mites determinados.

7) liecsaismo de wanivela de pedal , segln las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizadc por noder variarse el éngulo de
4neclinacidn del eje sayor de la elipse, entre 15 y 752:

8) Lecanisno de manivels de peddl , segin las reivin-
dicaciones 1 y 2, curacterizad poryue €n la purte inferior Je
la horquilla posterior (@) vd fijsda mediante brazos (29) une

rueda de desvigeibn (<8) para la cadena de accionamiento (27) que
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que desde :lli pasas consu ramal inierior sobre el pifidn (31) ce
la rueds posterior (H) ce ia cicroietu.
9) kecanizuo de ..enivels de nedal, seodn las reivin

2y 3, carecterizudo por ecstar wmontado el eje de lg

+
o
9
<.
b,
<
£
2
P
-
N

rueda ‘rusers ce la vicicleta en une runura inclinada (30s)
y ebierte .cia abajo Aispu.sta en el e.tremo posterior (30) de
le borquilla inferior (G).

10) Lliecanismo de manivela de pedal, seglin la reivinai-

caeddén 1, cur.cterigzed avrpue los cuerpos cojisetes (31, 3in,

51) figos en el cuwiro de le bicicleta (Redy, Re2y ¢), llevan coro-
nes Gentadas enterivricase (40, 60) gue engizfan COu TUECES (Gen-

tzdas (39, 59) montadas en las espigas (38, 58) de las aanivelas ﬂ
¢e pedal (T), por medio de por 1o menos un drgsno intermedio E
(41, 61). '

\ PR, . -
11, secanismo de mealvela de pedal, secdn las reivine

dicaciones L y 10, curacterizado por 1llevar ¢l cuadro de la bici-
cletu (El, 2, & ) un cuerpo cojinete (31) de for.a circular,

cuyo cubo (31n) presenta & cada lado una rueds de cadensa, de po-
sicifn fija y lleva ademés montado giratorio el eje principal del
mecanismo, el cual en sus extremos, que 0 bresalen del cubo, lleva

fljadas manivelas (35) en cuyos extremos EOHAUCHados var

|

monsauas

giratorias lus espiges (38) ce las uanivelas de pedeal, las cuales
en su ex.rels interior llevan ruedas de cadens (3) con la mitag
de dientes gue las ruedas de cadena centrales (40) situadas en
el mismo plano que estas Gltimus y mcopladas con ellas medisnte
cadenas (41), encontrdndose las dos ammivelas (35) atemetralmente

opuestur y estundo la ruede de cadens nrincinal (17) fijuds vor
- h d ChAr L.r'

wedic de brazos (l7a) en las partes salientes (358, 350) del brazo

de 13. iilt‘_‘ni Vel&. ( 3 )] ).
2 '-;ecanismo de RS 1 ¥ A - (=] - ’ » Py
1 ) * wenivela de _}_.)e(ial’ Se Ut as reivin

dicacicnes 1, 10 y 11, ceracterizado 0T eslar el cuerpo cojinetie L

A ey PRI EPFRVI T Sy r P P .
(31) esrrauco v meclunte tupas (42, 43) fijauas lateraluente cn
las wanivelas (35) y que giran con éstas.

13) Mecenicmo de manivels de pedaly secfn las reivin
[ |~ f(ﬂ
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G@lcaciones 1 y 10 caracterizado porque el cuadro de la bicicleta
(Rl, R2, @) lleva fijado un casquillo cojinete cilindrico (51)
que presenta en cada extremo un anillo dentado (60) y sirve de
soporte para el eje principal giratorio (54) del mecanismo, el cua’
lieva Tijata en cada exlbremo una menivela (55) en cayos exlrumos
S.880chad08 Vai montadas giratorias las ewp igas (58) de las ma-
nivelas Gde pedal, las cuaies en su extremo interior llevan fijam
da une rueda planetaria de didmetro mited del de la rueda cen~
tral (60 ), estando las dos ruedas (59, 60), acopladas mediante
un piiién dentado (61) cuyo eje (61') vé alcjado en la manivela
(55), encoutrdi:dose las dos manivelas de pedd diametralmente
opuestas y estando la rueda de cadeua de wocivuemiento (17) i~
Jude medlaute Lrazos (1Ta) en 10s uervios (35a, 350) el brezo

de la .auivela (35 ).

14) lecanismo de manivela de pedal segdn las reivin-
éicaciones 1, 10 y 13 caracterizado por encontrerse las tres rue-
das (60, 61, 59) de cada lado encerradas en la envolvente (63),
compuesta de dos partes fijadas a las nanivelas (55).

1%) Fecanismo de menivela de pedal, es_:ecialmente
gpropiado para biclcletas,

£8ta memoria consta de 14 péginas escritas por una

gols carea.

Parcelone 18 de Marzo 1941,
P. !\1.

JOBE ¥ * BOLIMAR
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