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P A T  ü N T E DE I N TR O D U  C C I ON'

que por diez años, se so lic ita , por la  introducción

en España., a favor ¿e don CAMUELO RASASE E'CHAN'IZ , 

de-nacionalidad española y residente en Sangebastiar  

que ha de recaer sobre un "CAMBIO DE VELOCIDADES PAA¿ 

nIUICLa'i'AD POR un SISTEMA DESCARRIL/EJOR DE CADENA QU1 

ACTUA COBRE' UN' PINíN-PLATO DOBLE" ( d a s e ,  85& del 

Nomenclátor técnico o f ic ia l )  ------------------------------------------

) ( ) ( ) ( ) ( * ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( )  ( ) ( ) ( ) ( .

K e m  o r i a d e s c r i  p t . l  v a. .

El presente registro de Patente de Introducción 

tiene por objeto garantizar la., explotación exclusiva 

en España, de un cambio de velocidades,para b ic ic le ­

tas, conforme se detalla  a continuación y se represen 

ta gráficamente en e l  plano adjunto.

Consta de un piñón -p lato  (ca ta lin a ) ,  doble,de 

un tensor de cadena, un mecanismo descarrilador de
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cadena, úna palanca de aando y una tiansmisión.

El cambio de velocidad se produce por descarrila  

miento de la cadena, que sa lta  del piñon-plato a una ct 

cuna dentada mas pequeña que va. acoplada a éste para 

disminuir el desarrollo o viceversa.

Descripción del piñon-plato ¿oble-  Consta de 

una catalina normal ( f i g . l ) ,  pero con calados espe -  

cía les  formando cinco ramas ( l ) ,  que permiten el aco­

plado de una. corona dentada mas pequeña ( f i g . I l ) , p o r  

medio de cinco remaches ( f i g . l l l ) ,  de dimensiones exac 

tamente calculadas según la  anchura de la  cadena.

La figura IV, representa el piñón-plato o catalina con 

la  corona acoplada.

Descripción del tensor-  La tensión constante de 

la  cadena, se consigue con un brazo ( f i g .V ) ,  que l leva  

dos o r i f ic io s  ( 1 y 2$. En e l  o r i f ic io  in te r io r  $.2)- 

se sujeta una polea ( f i g . X I l ) ,  montada sobre rodamien­

to a bolsas, sistema de conos (f igu ras  XIV y XV).

Esta polea l leva  un guía-cadena ( f i g .X V I l ) ,  que 

mantiene a ésta en buena posición durante el funciona­

miento. En e l  o r i f io  superior 1, pasa un eje ( f i g .X ) ,  

que se monta, con dos tuercas ( f igy ras  IX y X I ) ,  a la  

abrazadera ( f i g . V l ) ,  que suxjeta todo e l sistema ten­

sor a l cuadiro de la  b ic ic le ta .  Un resorte en e sp ira l -  

( f i g . V l l ) ,  que se enrolla sobre éste eje coloca a l  

brazo en la s  dos posiciones exigidas para una tensión 

correcta de la  cadena cuando engrana en e l  piñon-plato 

y cuando engrana, en l a  corrona pequeña

La figura XVIII, representa e l conjunto del s is ­

tema tensor.

Descripción del mecanismo descarrilado!'. -  El 

descarrilamiento de la  cadena se pronuce por e l  des -

40 plazsmiento de una horqu illa  que ls. empuja lateralmenl 

Este desplazamiento se consigue por medio de un
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piñón dentro  y una ceamallera. La cra¡?e.llera en un c i ­

lindro hueco (fig+XX), que tiene unes muescas (4) ,  en 

la s  cuales &an de encajar los dientes del piñón y en la  

parte ognpuesta un canal (1 ) .

á l  piñón consta de una polea (f ig .X X II ) ,con  un e -  

je  ( 1 ) ,  sobre el cual se f i j a  el piñón dentado (f ig .X X I)  

con una tuerca (f ig .X X ),

Le figura XXIII, representa a, la. polea-piñón com -  

plata.

Lacremallera y el piñón se mueven dentro de otra 

pieza que forma el cuerpo del aparato (figura. XXVI); es 

tp pieza está constituida por un cilindro,hueco dentro 

del cual desliza la cremallera está roscado en uno de 

los extremos y lleva  dos torn il los  iguales (fig.XXV),  

que penentran en el canal de la  pieza-cremallera lim i­

tando así e l movimiento de ésta, perpendicularmenté a. 

éste cilindro, en el extremo no roscado y embutido en 

é l ,  hay un segundo cilindro cuyas bases interiores s i r ­

ven de cojinete al eje de la  polea-piñon,' quedando éste 

engranado con las muescas de la cremallera (fig .XXX ).

La. polea queda exteriorizante a, éste c i l in d ro .

Con un to m i l lo  jhargo (f ig .XXXI), que pasa jior e l  

in terior de 1.a. pieza-cremallera, se une a la  base de ás 

ta una horquilla, de forma especial ( f ig .X X X III ) ,  que es 

la. que empuja a. la  cadena de la. b ic ic leta  descarrilándo­

la ;  es de breaos desiguales, siendo e l mas largo ( l ) , e l  

que se f i j a  a l  sistema. (Fig.XXXV).

XI sistema descarrilador se sujeta a un soporte -  

abrazadera especial que se monta en la  barra s i l l i n  

pedal!er del cuadro (fig.XXXIV). liste soporte-abrazade­

ra #iene un saliente (4) ,  con un or i f i c i o  ( 1) ,  en el  

cual se monta la p i e z a -cuerpo con una tuerca. (5 ue la  

fig.XÁXV), y una contra-tuerca (5 bi s ,  de la  misma f i ­

gura), que sirve también para el ajuste del cambio pues

( t re s  )
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permiten colocar a 1? horquilla  en el plano que se pre-

ei se.

la  figura JCQCV, representa a le pieza-cuerpo monta 

¿a en la. abrazadera.

Oescri'pci ón ó.el sistema de mando- Consta de una 

polea-palanca (i'ig.XXXVI), que se coloca en e l  cuadro 

en lugar conveniente, por medio de un soporte-abrazade­

ra especial ( f igu ra  XL), que tiene un eje (1 ) ,  sobre e l  

cusí g ira  la polea.

La figura. XVI, representa a la  palanca de mando moa 

tuda en e l  soporte-abrazadera.

La transmisión ( f i g .X L I I i ) ,  se compone de un ca -  

b le -c ircu la r  ( 4 ) ,  que transmite el giro  de la  polea-pa­

lanca. a la. polea-piRon de descarrilamiento, y en dos ex­

tremos opuestos tiene unos topes (2 y 5 ),  que se intro - 

ducen en unos huecos que l leva  l a  polea-palanca (2, de 

1" i'ig. XXXVI), y la  polea-piñin (?, de la  i'ig.XXX).El 

cable resbala dentro de dos trozos de funda (5) ,  que tie 

nen topes en sus extremos superiores ( 6) ,  e in fe r ío re s ( l  

Hatos topes, se apoyen en unos salientes que tienen e l  

soporte-abrazadera de la  palanca (2, de la f i g .X L )* y el 

soporte-abrazadera del descarrilado!' (5, de la  i'ig.XXXIV

montaje, Ajuste modo de actuar-  Se empieza por 

colocar el piñon-plato noble en el eje del pedalier como 

si se tratara de una catalina corriente ( l a  coxrona pe­

queña. interiormente), de sujeta el soporte-abrazadera 

del descarrilado!- en la  barra, e i l l in -p e d a l ie r  a altura  

conveniente. Hn la  pieza cuerpo se introduce la  pieza

cremallera a la  cual se ha unido previamente la  horqui­

l l a .

Se sujete ésta pieza, cremallera a. la  pieza cuerpo 

con los to rn il los  (í'ig.XXV),y se coloca la  polea-piñon 

como se indica en Is. figura XXX. Entonces la  pieza - 

cuerpo se sujeta allaoporte-abrazadera con las tuercas 

(5 y 5 bis- f i g .  XXXV), con las cuales se ajusta colo-
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cando por medio de e l las  al sistema, mas o menos sa­

liente , según eanvenga y se a to rn i l la  e l tapón (Figu­

ra. FXYIII).

ne sujeta por otra, parte el soporte—ubrEizadera de 

la  palanca. ci.e mando y se coloca la  transmisión como se 

indica en la  figura, XLIV y en la. f ig .X L I I I  y por ú l t i ­

mo se coloca, e l tensor.

Les figuras XLIV, XLII y XLV, representan eA apa­

rato montado,

Fuñe i onaRii en t o- A l hacer actuar, la  palanca de

mando en e l sentido de la  flecha, se transmite e l giro  

de la  misma a re. polea-piñon y éste produce el despla­

zamiento la te ra l  de la pieza, cremallera y entonces la  

parte 2, de la  horqu illa  ( f i g .  XXXIII) ,  eapuga a l a  ca 

dona qye sa lta  del pinon-plato a la corona acoplada di} 

tainuyendo el desarro llo ; entonces e l brazo tensor, se 

desplaza en e l sentido de la flecha por efecto del re - 

sorte, en espira l y a la  cadena conserva la. tensión nec* 

saris .

J1 actuar la  palanca de mando en sentido, contrari 

se consigue e l efecto inverso, es decir, pasa la  cañen, 

de la corona pequeña al piñon-plato y se aumenta el  

desarro llo .

Las figuras que se detallan en el plano adjunto r 

presentan lo siguiente:

F ig . I -  Vista en alzado y corte de la. catalina tip  

normal.

F i g . I I -  Vista en alzado y corte 'de la corona, denta 

I I I *V is ta  en alzado y planta del remache.

F ig .IV - Vista ue p e r f i l  y en alzado del piñón pía 

to o catalina con la corona acoplada.

Fig. V- Vista en alzado y corte del brazo tensor.

F ig .V I-  Vista en alzado y corte de la abrazadera.

F ig .V II -V ia ta  del torn il lo -tuerca , ae la  abrazaos

( c ir c o  ) .
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F ig .V IH -  Vista del resorte -esp ira l.

IX — Vísta en ¿-.Izado y corto o.e la. tuerca 

del ro rn i l l -e je

Fig. X -  Vista del torn il lo  eje.

Fig.  XI -  Viste, en alzado y corte de tuerca del 

to rn il lo -e j  e .

Fig. X II -  Vista en alzado y corte de la polea de 

rodamiento a colas.

Fig. X l I I -V is ta  del torn il lo  del cono.

Fig. XIV- Vista en alzado y planta ¿el to rn il lo  en 

cono de la  polea de rodamiento.

Fig, XV -  Vista en corte y alzado de la. tuerca -  

cono del tornillo-cono.

Fig. XVI- Vista en alzado y corte de la  tuerca del

( seis ) '

torn illo -cono.

Fig, XVH-Vista en alzado y corte de la  tuerca de

la guia de la a3dena.

Fig.  ¿ V IH -Vista en alzan o y corte del sistema ten

sor .

Fig. XIX- Vista en alzado y corte del cilindro

crec¡a.llera.

Fig. XX - Vista en alzado V corte de la  tuerca

de 1a polea.

F ig . XXI— Vista en alzado y corte del piñón.

Fig. XXII- Vista en alzado y planta de la  polea

con su e j e .

Fig. XXIII.-Vista en alzado y planta de la  polea-

piñón.

Fig, XXV- Viste en alzado *s/ plante, del. torn il lo

tope del cilindro-cremallera.,

Fig, XXVI- Vista en alzado y'planta y corte del

cuerpo de la Tolea-piñon.

Fig. XXVII-Viste, en alzado y corte de la  tuerca 

de sujeción del cuerpo ¿e la  polca-piñon.
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Fig. XXVIII- Vista en planta y corte ¿el tapa -  

cubos ael cuerpo de la  polea-piñon.

F ig . XXIX- Vista en planta y corte de la pieza 

roscada, eje de la  polea-piñon.

F ig . XXX- Vista en alzado-corte y de p e r f i l -  

corte del cuerpo de la  polea-piñon.

Fig. XXXI- Vista en planta, y corte de la. tuerca 

del torn il lo  largo.

Fig. XXX11- Vista en planta y alzado del torni­

l lo  la rgo .

Fig. XXXIII- Vista en planta y alzado ae la Hor­

quilla  de forma especial.

Fig. XXXIK- Vista en planta y frente del sopor­

te abrazadera especial.

Fig. XXXV- V ista en alzado y planta de la  pie­

za-cuerpo montada en la  abrazadera.

f i g .  XXXVI- Vista, en alzado y de p e r f i l  de la  

polea palanca.

' F ig . XXXVII- Vista en planta y corte de la  aran­

dela de la polea-palanza.

Fig. XXXVIII-Vista en alzado del torn il lo  sujec- 

cion de la. polen-palanaa.

Fig. XXXIX -Vista en alzado del tornil'lo-tuerca  

de la abrazadera. '

F ig. XL- Vista de pe r f i l ,p lan ta  y de frente 

ael soporte-abrazadera de la palanca de mando.

205 Fig. XL1- Vista en a Izado de la  pala nca de tna-

no montana en la abrazai*ei"n.

r i g . i — Vi s t a de la  transmi sido..

Fig. XLIII- Vista ael si st eme. ¿e mando supe rior

Fig. XL1V- Vi s ta del sistema de mando ingerí oy

S10 Fig. XLV- 'Vista vm perspectiva ae parte de la

b ic ic le ta , con e l aparato ue cambio de 17elccidad.es mon 

ta.ó.c .
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Lp forma, dimensiones, materiales, etc . y en gene

ra l cuanto sea accesorio y sennndai'iOH en el invento , 

aeran variab les , y en general cuanto no a lte re , cambie 

o modifique la  esencialided del mismo.

Los teifminos,' en que queda redactada ésta memoria

son ciertos y f i e l  r e f le jo  del invento, y deben ser to­

mados, con carácter amplio y nunca en forma lim itativa.  

: :  E n  t í : :  m  t í : : : : : :  n  n  : : : : :  í í í : :  i : :  n  i i í : : : :  s t : :  n ::  

N o t a  de R e i v i n d i c a c i o n e s .

Se reiv indica, por la  introducción en España, a fe

vor de don CARMELO BA3ABE ECHANI3, de nacionalidad es 

pañola y.residente en San Sebastian, por los extremos 

que se detallan a continuación:

PRIMERO - Por un "CAMBIO DE VELOCIDADES PARA BICICLETA 

-L Pp<- DE ¡.jIt jl.'.Ec.ljJ.Lj iP.'j û NUENA ÁU/tOilJA oOBRE I

PIÑON-PLATO DOBLE", compuesto de un piñon-plato norma]

y de una corona acoplada.

SEG'uNDO -  Por un "CAMBIO DE VELOCIDADES PARA BICICLR - 

TAS POR un SlSTEtül DESCARRILADOR DE CADENA QUE ACTUA 

SOBRE "un PIRON-PLATO DOBLE'" en que e l sistemadescarrj 

lad.or ae desplaza por medio de un pi..on dentado y una 

cremallera.

TERCERO -  Por un "CAMBIO DE VELOCIDADES PARA EICICLE - 

iAS POR uN SlsTÊ íA D-¿jEĈ llíRI]D\DOR DA* CADENA QUE ACTUA 

SOBRE un PIÑON-PLATO DOBLE" con sistema de mando por

cable de tracción c ircu la r .

CUARTO -  Por un "CAMBIO'DE VELOCIDADES PARA BICICLE -

POR UN oiS'ijLMii DESCfudilIP'EjOií DE CADENA QUE AC1UA 

SOBRE UN' PIRON-PLATO DOBLE" en que por sistema des -  

carrilador de cadena, accionado por cambio de tracción 

circular y desplazauo por medio de un p&ñon dentado y

cremallera, que por medio de una horqu illa  hacer salta] 

la  cadena del piñon-plato a una corona acoplada a é l < 

viceversa.
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30JRj:i bit* PIfON-PMTO DOBLB" (Oíase 85& del domeñe lato! 

técnico o f i c i a l ) .

Tal y como queda descrito en la  memoria preceden­

te,para los fines que en la  misma., se dejan bien espec: 

i'icados.

La presente memoria,consta de nueve hojas mecano­

grafiadas, por una sola cara, a. la  que se une, otra de 

planos, en forma reglamentaria, para, l a  mejor compren­

sión del invento. ,

Ladrid, a doce de a b r i l  de mil novecientos cuare;

t a y  uno.
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