CERTIFICAD0 DB ADICION

pare "Modificaaiones introducidas em una disposioidn
eléotrica de seguridad para evitar acoidentes en los
trenes en marcha, objeto de la patente de invenoida
soliolitada on 29 de Agosto de 19407~ « = = = » = - =

a favor de D, Alfredo HUGUET MANEX, de nacionalided y
residencia espaiiolas.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El eertificado de aldiolén a que se refiere la
presente memoria desoriptiva estd destinado a garanti-
zar la propiedad y la explotacidn exclusiva de oiertas
podifioacionss imtroducidas en una disposicidn elée-
trice de seguridad para evitar acoidentes en loz tre-
nes en maroha que comsti el objeto de la patentes
de invensidn que fué policitada por el mismo recurren-
te on 29 de Agosto de 1940, mediante las cuales modi-
fionoiones la referida disposioidn eléotrica queda es=
tablecida del modo que vemos a desoribir con auxilio
de los dibujos u%uomitiooa que se acompafian, en los
ouales la figura 1 representa la instalacién on cada
locomotora, ¥ la figura £ demuestra la estrustura de
uil; '131 en la que haya de utilizarse la disposioidn mo-
dificada.

cada locomotoera, sea cual fusre su sistema
de traceidm, se instalard un manantial de sorriente
sléotriom, por ejemplo una diname, una baterfa o oual-
quier otro, representado en 1, uno de ouyos polos 2 es-




tard en ocomunisacidm oon la bobina de un electroimén 2,
y este bobina con un conmutador situado en 4 el cual o0-
nunieard con una u otra zapata & o € de contacto gue se-
rén instaladas respectivaments a oada lado de la loscomo-
tora; Il otro polo 7 del manantial eléotrico comunioard
con la masa,

Explieada la instalacida correspondiente a una
locomotora, menifestaremos que en la via uno de los dos
railes B8, 9 que la forman serd dividido mediante inte-
rrupeiones como 10, 10, 10, ..., situadss por ejemplo a
la distancis mixima prudeneial que necesita un convoy
puesto a gran velcoidad para Pararse teniendo en ocuenta
su ineroia,

A oads 1lmdo de la via se instalardn railes su-
plenentarics de oontaoto scmo 11, 11 y 18, 12, siendo la
sxtensiin de estss railes limitada por ejempio a veinte
metros y en espacios dobles a lae secoiones en que esta-
rd dividida la via general.

Cada seceidn de esta via serd unida mediante
sonduotores eléotrioos serrespondientes, al rail de con-
tacto relativo, teniendo en cuenia que por un lado han
de establecerse las uniones de sentido asoendente y por
otro lado lae de sentido desoendente, tal como se dexues-
tra on el egquema figura 2.

Durante la marcha, el manantial de sorriente con
que ogtd equipada la looomotora cireula per los conduo-
tores de la instalacidn pasando por la bobina del eleo-
troimédn hasta la zapata de um lado de la locomotors para
las asoendentes, ¥ a la otra u otro lado de la via para
las desoendentes, Il oiroufto permanece abierto y por
lo tanto sin producir ningin efecto a pesar de gque la
rapata ocomunique a su paso com los distintos railes de
contaoto; =mds, ocuando en la misma via estuviera otra
unidad ferroviaria, peor ¢jemplo un trexn, uma locomotora
o un vagdn, el encontrarse de ellos s la distancla co-
rrespondiente o sea aguella en qus se estublece contao-

o entre ls zapata ¥y el rall de contacto a su paso por
ste, estando em commniossidm con ol seotor aislado de
1a via en que ee encuentra sl convoy o unidad en aguel
molento, se produee el olerre del oiroufto a través de
las ruedas y ejss de dicha unidad o gomvoy, o blea por
un dispositivo de interrupiores méviles al pisarlos las

ruedas del ocomvoy en su marchs, dandose paso a la co-
rriente que oireula por la bobina del eleotroimén, y
éste por su atracsién pone en mecidn el fremo de que es-
td provisto el convoy. Igualments ¥y Por la misma rszdn
se detiens otro que eventualmente marcha en direseion
opuesta sobre la nisma vig, quedando por lo dicho dete-
nidos ambos tremes antes de prodwoirse el ohoque.

81 los railes de contaocto estuviesen unidos en-
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tre of a lo hrio de la red por resistencias eléotrieas
adeouadas, podria produocirse el funcionanmiento de una
soiial d¢ slarma mediante otra dobina de acsién mds een-
8ibls que la del paro, ZXsta sefial, segin la regulacién
que se le aplique, se pomdrfa en aceidm al comuniocar la
zapata de lg loscomotora, uno o mae ralles-sontacto an-
tes de que se produjera la acoidm del paro.

Sl un oconvoy fusse alsanzado por otre por su ma-
{or velocidad oirculando en la misma direcoidn, como que
as ocomuniocaciones desde las secciones aisladas de las
vi{as hasta los reiles o contactos adicionales son siem-
pre on gentido inverso respecto a la marcha del trem, al
llegar el convoy de mayor velooidad a la distancis 00~
rrespondiente conunica a su paso éon el rail o contacto
supletorio ouya corriemte se comuniocard, cerrdndose el
siroufto por el convoy delantere, efestudndose el paro
iil primero o sea ol mds rdpide y contimuendo su marcha
el otro,

Un simple dispositivo de eomunisacidém em los pa-
808 a nivel produee el parc d4¢l trenm si dichos pasos es-
tdn abiertos o averiados,

Igualmente por jedio de un commiador puede detes-
nerse un oconvoy si estd un desvio mal eerrado, o bien si
se diera raso eguivoeadaments al mismo hacia una via ocou-

pada por otro oconvoy o unidad de cualquier olase,

Puédese también evitar con tal sistema los choques
en los cruces de vias.

81 @ ung distanoia correspondiente se instala una
soutnioasidn eldotrion basta uns estacién, el personal al
servicio de la misma puede detemsr un convoy que hays sa-
" 1140 4de ella indebidamente,

El elstiema desorito podrfa ser varisde producien-
do los miasmos efectos sl se estableciera en el rail con-
tinuo de la vfa un polo o fase de corrisente y el otro po-
lo comunicando con un cable de conduceidn de energia a
1o largo &e la red ferroviaria con derivacionss a los
railes de contacto antes referidos, la cual comunioacién
podria ser efeetuada por unos interruptores automatiocos
reciprocamente movidos al paso del mismo tem,

Con este siatemg las loasomotiorus no neoeaitan
fuente de sorriente para el objeto somsignado.
X0 TA

For el eertifiocado de adieidn a que se refisre la
presente memoria deseriptiva se REIVIYDEICAl
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1,- La propiedad ¥ la explotacién exslusiva de
modificaciones introdioldas en el objeto de la patente
principel, oconsistentes en establecer en anda locomotora
un mgnential de corriente eldotrica uno de ouyos polos
comunique con la bobina de um eleotroimén y esta bobirs
con un commutador que podré comuniocar aon una u otra de
dos sapatas de contaoto que respectivemente ss instala-
rén a los lados de la losomotora, comunicando oom la masa
¢l otre polo del manamtial,

2.~ La propiedad y la explotaoidn exelusiva de
la disposicidn, en la via en que debam funcionar les lo-
comotoras equipadas tal como s¢ ha explieado en la rei-
vindioacidn precedente, de unas interrupciones y de unos
railes parciales y suplementarios son los que puedan poner-
86 en contaotc las zapatas destinndas a tal efesto.

3,- La propiedad y la explotasidn exelusiva ds
1o reivindicado en los parrafos anteriores, uniendo me-
diznt. ocondugtores eldetricos correspondientes cada seo-
0idn de la via con los railes de oontacto estableeidos.

4.~ Ia propiedad y la explotmeidn exelusiva del
objeto del eertificade, sean cuales fueren las olXrouns-
tancias que aonmourran con su eseneialidad definida en las
antériores reivindicaoiones, cual objeto es:

miodificaclones introdusidas en una disposieida
eldotrion de seguridad para evitar agoidentss en los tre-
nss en marcha, objeto de la Patemte de imvencidn soliei-
tada en B9 de Agosto ds 1540%,

Gonsta la Presente memoria de ouvatro hojas folia-
das, esoritas por una sola oara,

Barcelona, 13 de Marzo de 1941,
£, p, de D, Alfredo RUGURT MANWEN,
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