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MEXNORTIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de una ratente de 1nvnncion por
veinte afios en Espaiia, a favor de la r.se Auto Unidn 4. Gey, Tew

sldente en Chemnitz (Alemania)
pPor

" BICICLZTA CON MCTOR AUXILIAR MONTADO EN LA RUSDA TRASERA ™

E1 ibvento se refiere a ung bicicleta con un motor auxi-
liar montado en la rueda trasera, que acciona el cubo de la rue-
da por intermedio de doec engranajes reductores, entrs los que se
dispone un acoplamienio de friceidn desembragable sobre un eje de

5 transmisidén excéntrico al cubo de 1s rueda.

En la bicicleta conocida de ecta clase la caja del bloque
que recibe al motor, a los dos engranajes reductores y al aco-
plamiento ge fricdén 8e encaja como un %odo sobre el cubo de
la rueda y se apoya girateria sobre este cubo. El apoyo de la

10 caja del bloque en la direccidn de rotacidn se efectia aqui ex-
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clusivamente vor intermedio de 6rganos elésticos que se meten
entre la caja del bloque y el bastidor. 31 se dispone un acopla-
miento de friccidn sobre el eje de transmisidn exeédntrico al cu-
bo de la rueda es diffecil, gsegln la experiencla, montar la caja
del blogue como un todo em la rusda trasera, pues el acoplamien~-
to de friceidn ya no puede colocarse dentro del ancho de la hor-—
quille trasera del bastidor y a consecuencia de esto se desarro-
llan mayores momentos de basculacidn sobre el apoyo de la caja
del bloque en el cubo de la rueda, bien sea por el peso colgante
del acoplamiento, bien sea por la misma presidén de este ﬁltimo;
Frente a esto la novedad del invento se halla en que la ca-
Ja del blogue que recibe al motor, losg dos engranajes reductores
y el acoplamiento de friccidn se dividen en dos partes parglela-
mente al plano medio, longitudinal y vertical de la rueda, enca-
jéndose suelta sobre el cubo de esta Gltima la parte de la caja
que recibe el motor y fijandose en sl eje de la misma rueda la
parte de dicha caja que recibe el acoplamiento de friceidn. Gracisse
a esto se logra que los momentos basculantes provocados por el pe-
so0 del acoplamiento por la presidn del mismo, se transmita de mo-
do sencillisimo por la parte exterior de la caja al eje fijo de
la rueda y por tanto al bastidor, sin que tenga que recurrirse a
la parte interior de la caja pars recibir estos momentos. Dicha
parte interior de la caja abraza por tanto al cubo dé la rueda
suelta y exclusivamente se apoya sobre ¢l eje de la rueda por in-
termedio de la parte exterior de la misma caja. Por consiguiente
mientras que la parie exterior de la caja sirve preponderantemente
para transmitir el momento de rotacidn reactivo y los momentos bas.
culantes sobre el bastidor; la parte interior de la misma caja rea.
liza preferentemente la junta de la caja del bloque respecto al
oubo de la rueda. Por consiguiente solo la parte exterior de ls

caja necesita construirme con relativa robustez para recibir el
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momento de rotacidn reactivo y los momentos de basculacidn,mien-
tras que la parte interior de la misma czjaz puele construirse re-
lativamente ligera. Gracias a dividir en dcos partes la caja del
blogue s logra por consiguiente no solo que el montaje del blo-
que en la rueda trasera sea més cefiido, sino también que presente
una conformacidn especialmente econémica. Ademas los pesos col-
gantes del bloque, esto es, por un lado el peso del motor y por
otro el peso del acoplamiento, se mantienen aproximadamente en
equilibrio en este caso por .¢ que respecta al punto de apoyo,
esto es, el punto de sujecién ds la parte exterior de la caja en
el eje de la rueda, de suerte que por su parte este eje no expe-
rimenta esfuerzos excesivos.

Bl objeto del invento se iiustra més detalladamente en el
adjunto dibujo, que presenta en

La fige. 1 la victa lateral dsl motor auxiliar montado en
la rueda trasers con la parte exterior de la caja citada.

La fig. 2 una seccidn a lo largo de lo linea II-II, ¥

La fig. 3 una seccidén a lo largo de la linea III-III de la
fig. 1.

El cilindro 2 del motor auxiliar se dispone aproximadamen-
te horizontal por debajo del cubo & de la rueda. El cigHefial 4,
al que se articula voladera la biela 5, se apoya giratorio en
une prolongacién lateral 6 del cérter 7 con auxilio de dos coji-
netes de bolas 8, El cigtiefial 4 mueve al cubo & de la rueda por
intermedio de dos engranéjes o transmisiones reductoras, construi-
das ambas como contramarchas de cadena con igual desmultiplicacion.
Para este objeto se fijJa en el ciglefial 4 entre los cojinetes de
bolas 8 una rueda de cadena 9, que medlante uns cadena 10 mueve
la rueda de cadens ll, esta se apoya loca en un eje especial 12

de acoplamiento dispusesto excéentricamente al cubo 3 de la rueda
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¥ oon auxilio de dos cojinetes de bolas 13 se apoya giratorio en
una prolongacidén lateral 14 del edrter 7. En el eje 12 del aco-
plamiento se fija otra rueda dentads 9a de cadena que mediante
otra segunda cadena 15 mueve a.da rueda dentads de cadena 16 g
esta por intermedioc de piezas eldsticas de arrastre 17 Se une con
la brida de accionamiento 18 del cubo & de la rueda. Este cubo 3
con auxilio de dos cojinetes de hombrera 19 se apoya en los cas-
quillos de cojinete &ZC, &l encajados sobre el eje 1 de la rueds.
Bn uwno de los casquillos de cojinete 20 se fija la rueda de cade-~
na L& que por medio de la cad~na del pedal se acciona y por inter-
medio de un blogueo de marcha libre montado en el cubo de la rue-
da puede embragarse con esta: el otro casquillo de cojinete 21
ost& por el contrario atornillado firmemente con la prolongacién
23 del carter 7.

La caja del bloque que recibe al motor 2, los engranajes o
transmisiones reductoras 9, 10, 11 o 9a, 15, 16 y el acoplamiento
de friccidn 24, 25, 26, estd dividida segin un plano E paralelo
al plano medio longitudinal y vertical de la rueda; la parte 7,
14 interior de la caja que recibe el motor 2, se enca ja loca so-
bre el cubo 3 de la rueda, mientras que la varte 6,25 de la misms
caja que reglbe el acoplamiento de friceidn &4, 25, 26, se flja
en el eje 1 de la rueda por intermedio del casquillo de cojinete
2l. Los pesos del motor 2 y del acoplamiento 24, 25, 86 que cusl-
gan lateralmente por lo que se refiere a este pinto de fijacidn,
ge mantienen aproximadamente en equilibrio, de suerte que el eje
1 de la rueda no se somete a esfuerzos excesivos de flexidn. E1
plano E de divisidn queda situasdo entre las transmisiones reduc-
toras 9, 10, 11 o 9a, 15, 16 para que sean cémodamente accesibles
los Organos de acoplamiento y de transmisidn.

Graclas a oonstruir las dos transmisiones desmultiplicado-

ras como contiramarchas de cadena 9, 10, 11 o 9a, 15, 16, la fuer-
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za se transmite relativamente con elasticidad por el ciglefial

4 al cubo 3 de la rueda. Con igual desmultiplicacidn que esta
contramarcha pueden las cadenas 10,15 mantenerse en igual lon-
gitud y recambiarse entre si.

El acoplamiento de friccidn se dispone por el lado exterior
de la rueda de cadena 1l y dentro de la misma con objeto de que
gea ficilmente accesible siendo el montaje muj cefiido. Para este
objeto la rueda de cadena 1l se constfu?e~como cazoleta que reci-
be en 81 los dos discos de embrague 24, La placa 26 del acopla-
miento mantenida bajo la accidn del muelle 25 se apoya desgplaza-
ble longitudinalmente sobre el eje de acoplamiento 12 y mediante
un pasador &7 guiado desplazable longitudinalmente en dicho sje
puede desembragarse; Bl pasador agarra en una palanca 28 apoya-
da giratoria en la prolongacién 14 de la caja y la cual mediante
un tiro Bowden 29 pueden hacerse oscllar por el conductar;

La rueda de cadena 16‘que mueve al cubo 3 de la rueda se
dispone en el extremo del cﬁbo 3 que recibe el casquillec de coji-
nete'Zl, con objeto de transmitir el tiro de la cadena directamen-
te por el casquillo fijo 8l al eje 1 de la rueda y descargar lo
mae posible el casquillo giratorio 20.de cojinete. El casquillo
2l de cojinete transmite em este caso, ademés de las reacciones
de apoyo, %todas lgs reacciones de accionamiento directamente al
eJe 1 de la rueda.

Este s8je 1 va fijo desmontable en los extremos shorquills-
dos de los soportes laterales 30 del bastidor. El motor 2 y los
accesorios van colocados en un tambor de radios 1 de la rueda
trasera, el cual por intermedio de una placa de refuerzo 5? se
atornilla con la brida de sostén 33 del cubo 3 de la rueda. El
fondo 34 del tambor 31 estd provisto de trampillas de ventilacidn
55; En la prolongacidn 6 de la caja va fija la maquina de encen-

dido 36 acclionada directamente por el cigHefial 4,
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La presente patente de invencidn comprende las siguientes
reivindicaciones;:

1;- Una bicicleta con motor auxiliar montado en la rusds
trasera, el cual acciona al cubo de la rueds Por intermedio de
408 engranajes 0 transmisiones reductoras, entre las que se dis-
ponen un acoplamiento desembragable de friceidn sobre un eje de
transmisidn excéntrico al cubo de la rueda, caraoterizadaAporque
la caja del bloque (6,7,14,823) gue recibe al motor (8), las trans-
misiones reductoras (9,10,11 y 9a, 15,16) y el acoplamiento de _
friccibn (24,25,26) se divide en dos partes paralelamente al pla-
no medio longitudinal y vertical de 1z rueda, encajindose suelta
sobre el cubo (3) la parte (7,14) que recibe el motor (2) y £ijin-
dose en el eje de la rueda (1) la parte (5,23) de la misma caja
que recibe el acoplamiento de friccidm (24,25,26).

2;- Una bicicleta segdn lo reivindicado en el punto 1, ca-
racterizada porque la junta (B) de la caja (6,7,14,23) del blo~
que se extlende entre las dos transmisiones reductoras (9,10,11
y 9a,15,18).

&ena bicicleta segln 10 reivindicado en 1os puntos 1 y 2,
caracterizada porque las dos transmisiones reductoras (9,10,11)
¥y 9a,15,16) se construyen como contramarcha de cadens, preferen-

temente con igual desmultiplicacidn.

4e= Una bicicleta segin lo reivindicado en los puntos 1 & 3,
caracterizada porque el acoplamiento de friceidn (24 a 26) se dig~
pone en el 1lado exterior de la rueda de cadepa (11) accionada de
la primera contramarchs y dentro de la misma.

5.- Una bicicleta segin lo reivindicado en los puntos 1 a
3, ocaracterizada porque la rueda de cadena acclonada (16) de 1la

segunda contramarcha de cedens se dispone en el extremo del cubo
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(3) de la rueda, préximo al 6rgano de fijacidn (21) de la parte

(6,3) de la cajae

6.~ Bicicleta con motor auxiliar montado en la rueda tra-
S0Y2 e~ Segﬁn ge describe y reivindica en la presente memoria des-
eriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompa-—
fan.

Consta esta descripcidn de siete hojas foliadas y esoritas

a maquina por una sola de Sus caraS.

I

Madrid, 21 de do 1941,
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