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_ Un vehiculo de Juguate aecionado por vn motor
_jalimentado por bateria que tiene en 61 unos medios para re-—
f:oibir,e introducir una tgrjeta.dg,programa realizéndose la
'programaciéﬁ pﬁr"medib de IOs'bordeé 6puéstoslde la tarjeta
5. que sirven de leva y que estdn acoplados con unos seguidores
de leva aplioados elasticamente Y 50portudos por el chagis,
'_produciendose el movimiento de estos eeguidores, el guiado
automatico del_vehiculo,y el_cambio mecanioco automitico pa-
Tra determinar.éi é; vehiculo~se-déspiazavhacia adelante o
10 - ' hacia atrds. T o o |
Antecedentes del 1nvento ,

Es relativamente bien conocido en la técnica an
terior realizar vehiculoa de: Juguate ¥ parecidos que tienen
unos’ medioa parsa predeterminar el trayecto del desplaz&mienm

15 " %o del vehioulo, Sin ‘embargo, en numerosoa casos, estos me
dios-neceéifan la presencia constante de una persana que los
’maneje, por ejemplo, cuando el dispositivo de eontrol remom
%0 incorpora algim tipo de oonexién fisica can el vehiculo,
tales como cables conductores de la electricidad, arboles

20 flexibles, tubos de aire o parecidos, de modo que por.hédio
'de'ia manipulaciodn adecuada del dispési#ivo de aontrol, el
conductor pueda guiar o conducir el vehicuio a pértir:de un.
punto situado a distancia. Evidentemente, en un dispositivo
de este tipo, no solemente el conduotor ha de estar siempre

25 R presents sino que la distancie en la que el oondustor puede
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estar situado respeoto al vehiculo estd 11mitada por la lon

gitud de los medios de interconexiqn.

Otros tipos de dispositivos de control a distan~

- cia para realizar el guiado de vehioculos de Juguete inclu-~

yen la incorporacion en el vehiculo de un interruptor sono-

" ro, sensible a ondas de frecuencia partiéular emitidas a par

$ir de un punto alejado, as{ como la instalacion de un recep
tor de radio en él vehicﬁlo'para recibir las ondas produci-
das a partir de unvemisor_situado a distancia. En este ca-
go, igualmente, incluso cuando no hay interconexién fisica
entre el conductor y el vehiculo, el conductor debe sin em-
bargo estar presente para guiar y.controlar el movimiento

del vehiculo.

Ademds, se han fabricado vehiculos de juguete
y parecidos, en 1os que unos medios mecdnicos estdn situados‘
en el interior del Juguéte para realizar uh cambio de su
trayecto en respusesta a un impacto entre el juguete y algin
objeto. Ia mayor parte de estos Jjuguetes son del tipo de
inversién de marcha en los que el juguete,:en respuesta a un

chogue por un objeto, realiza un cambio de direccién de des-

‘plazamiento de‘un grado predeterminado. Aunque, evidentemen

te, los juguetés de este tipo no necesitan la presencia o
el control de un conductor se entiende due el movimiento del
Juguete sera siempre un modelo standard, ususlmente en linea

recta, hasta que el juguete entre en contacto con un obsté~
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culo,
uxiste otra clase de vehiculos de Juguete Yy pa-"

_recidos que tienen un recorrido de desplazamiento predeterh :

| minado en el que unos medios de programaeion estan incorpo-

rados en el juguete para realizar el trayecto deseado. Eg~
tos vehiculos con programa incorporado hen, hasta la fecha,

incorporado circuitos eléctricos relativamente complicados

"y avanzados, asi como plezas mecanicas exiremadamente com-

plicadas, haciendo que el juguefe sea relativamente c¢stoso'
de fabricar y-relatiﬁamente.difiéil de mantener en buen or-'
den de marcha y de reparar, puesto que desde luégo loa Jggug
tes de esta naturalezas estén“sdmetidos a wn desgaste consi-

derable como ocurre éqn la meyor{a de los juguetes destina-

dos a nifios relatiﬁamente pequefios, '

Resumen_del invento

El presente 1nvento se refiere a un vehiculo de
Juguete o parecido que tiene wnos medios incorporados en él
para controlar el movimiento del vehiculo hacia adelante y
hacia atras, asi'como para.guiar el vehiculo, cuyos medios
son accionados for.una tarjeta programada, una cinta o ele-
mento pare¢ido que se introduce manualmente en el Jugue te.
Por consiguiente, el trzyecto del degplazamiento, la direc-
cién, ete., del vehiculo de juguete, dependerd de la tarje-
ta o de la cinta particular de programa que se utiliza con

1o'cual se puede hacer que el juguete realice wna variedad
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sin fin de trayectos predeterminados.

Bésiéamente, el objeto anterior se consigue uti-
lizando una tafjeta programada que tiene unos bordes de le-
va, Opuestos;‘ Unos medios montados sobre pivotes estan aso-
ciados con ellvehiculo de juguete, teniendo cada uno de di-
chos medios.un‘seguidor presionado eldsticamente y acoplado
con uno de los bordes de la leva, FPor consiguiente, el mo
vimiento de estos-medioa montados sobre pivotes, depende
del perfil particulaf que define el borde de leve resgpecti-
vo. Un dispositivo montado‘éobre pivotes estd conectado
mecdnicamente con las ruedas delanteras del vehiculo de ju-
guete, con lo cucl el movimiento de dicho dispositivo en
respuesta al movimiento de la tarjeta progrémada produce el
guiado del vehiculo. X1 otro dispositivo montzdo sobre pi-
votes estd conectado mecdnicamente con un tren de engrana- ]
Jes, el cual puede desplazarse a partir de wna primera po~
sicidn en la que el motor del juguete accionado por bate-
ria, arrastra las rucdas traseras del juguete en una diree-
cién, y wna segunda posicién en la cual se invierte la 4i-
receion del movimiento., Existe igualment; una posicidn de
cambio intermedia en la que el vehiculo estd en posicién
neutra. El cambio de los engranajes se produce en respues-
te al movimiento del segundo dispositivo montado sobre pivo
tes, cuyo movimiento responde a su vez al perfil particular

de la tarjeta de progroma con el cual su seguidor esta aco-
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Pl&do . ,
' E1 presente invento incluye solamente el circui
to eléctrico mds sencillo; y, en particular, se provee un

dispositivo~de baterias'para energizar el motor que accio-

~ne las ruedas traseras del juguete. El circuito entre la

bateria y el mdtor esta normalmente abierto y ée proveen
unos medios para cerrér"autométicamente el cirecuito en res-
puésta a la introducdiéﬁ de la tarjeta de pngrama en.el
juguete. E1 motor acéidna-igﬁalmente un rodillo de alimen
tacién que esta.acoplado con la tarjeta de programa y hace
que esté penéfre lentamente a través del dispositivo, que-
dando éntendido,que el motor permaneceré energizado durante
todo el tiempo en que-lé tarjeta estéd avanzando.

Pdr-éonsiguiehte;»uho de los objetivos y venta-
Jas princifales dei presente invento conéiste en proveer un
vehiculo de juguete programado en el que el dispositivo de
programacifn es de.naturaleéa cesi interemente mecdnica, y
que_ho incluye ningun circuito eléctrico avanzado o compli
cado. 7 '

Otro objeto consiste en proveer un vehiculo de
juguete programado del ceracter descrito aqui en el que las

ruedas delanteras del dispositivo tienen una suspensién in-

‘dividual para asegurar més adecuadamente el contacto conve-

niente entre las ruedas frontales y la superficie en la que

el vehioulo estd desplazdndose y que 8 su vez permita la con




10

15

20

25

duccién adecuada del vehiculo.

mOtfo objetovdeliinvento es el suministro de wm
vehiculé de juguete progiamado del caracter descrito aqui
en él‘que unos medios egtén provistos para situar adécuadg
mente las posiciones de mércha recta hzoia adelante, hacila
la izquierda y hacia la derecha de las ruedas frontales.

Otro objeto del invento consiste en proveer un

| vehiculo de juguéte programado que tiene el caracter des-

crito aqui y que es de fabrigacién econémica, de utiliza-
cién duradera y que tenga un valor de juego méximo para los
nifios,

Otros objetos,"caracteristigas Yy ventajas del
invento aparecefén conforme se hard la descripecidn conside-
rada conjuntamente coh los dibujos ilustrativos que la acom
pafian. - -

Descripeién de los dibujos

En los dibujos que ilustran el mejor modo pre-
visto actualmente para llevar a la priactica el presente in-
vento: A | |

La figura 1 es una vista en elevacion lateral de
un vehiculo de Jjuguete que constituye un modo de realizé-
cidn del presente invento; |

Ia figura 2 es una vista en elevacidén lateral
del conjunto de chasis, habiendo sido sacadas ciertas pie-

zas para facilitar la ilustracidn;
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La figura 3 es una vista en planta por encima
del conjunto de chasis que fbrma parte del invento;
La figura 4 es una.vista en elevacidén lateral

del cqnjunto de cambio de engranajes en si, en una posicidn

" de regiaje;

Ia figura 5 es una vista en elevacidn lateral
que muestra elIOOnJunto del tren de engranajes en su otra
posicién de reglaje; |

La figura 6 es una vista en planta por debajo del
conjunto de chasils; |

Ia figura 7 es wn corte tomado & lo largo de 1la
linea 7-7 de la figura 3,

_ La figura 8 es wn corte tomado a 1o largo de la
linea 8-8 de la figure 3; |

Le figura 9 es wa vista en elevacién lateral,
en corte del conjunto de chasis, antes de que una tarjeta
de programa haya sido introducida completamente;

La figura 10 es una vistae similar a la figura 9,‘
después de que la tarjeta de programa haya sido introducida;

La figura 11 es una vista en planta de una tar-

jeta de programa ilustrativa, h'g
la fizura 12 es una vista en elevacién parcial,

parcialmente en corte, que muestra los detalles del siste-
me de suspensién de las rusdas delanteras.

Desoripeién del invento
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Heciendo ahora referencia a los dibujos, se re-

. presenta genefélmente por 10, un vehiculo de juguete que

'incluyéfun éohjunto de chasis 12 y una carroceria 14 que

puede‘tener cualquier forma deséada. La carroceria 14 pue
de ser moldeada de una sola pieza utilizando cualquier ma-
terial pldstico adecuado y este unido al conjunto de chasis
por cualquief medio apropiado, no representado, como un
dispositivovde‘ajuste a presién o parecido.

| Aungue la carrocerias 14 este ilustrada aqui co-
mo representando un vehiéulo automévil de deporte, y aunque
la primera utilidad del presente invento congiste en simu-
lar un vehiculo automévil de juguete, el término "vehiculo"
utilizado aqui no se limita a un vehiculo automévil. Por
consiguiente el presente iﬁvento es igualmente aplicable a
una amplia variedad de modelos diferentes que pueden combi-
narse con el movimiento programado que se describird més
adelante. Por consiguiente, en lugar de la carroceria de
autombévil 14, el vehiculo puede tener la forma de un animal
de juguete o cualquier otré representacién, en cuyo caso la
carroceria 14 habrd de ser moldeada ddndole la configura-
cidén deseada y montada a continuacién en el conjunto de
chésis 12 por cuzlquier medio adecuado, Por consiguiente,
la esencia del presente invento estd en la construccién del
chesis y en el dispositivo de programacidn que controla la
direccidn y el recorrido del movimiento del conjunto de cha-




10

15

20

25

- 10 -

:5190

El cbnjunto de chasis 12 incluye un armazén 16
que esta también,oonstruido.préferentemehte ﬁe prlastieo
moldeado, téniendo este armazdén una forma generalmente rec
tangular e incluyendo unas paredes laterales alargadas, 18,

20, una pared lateral 22 y unas paredes transversales 24,

"26 y 28 que se extienden en una sola pieza desde una pared

lateral hasts la otra, estando separadas y paralelas encima
y respecto a la pared de fondo 22, como puede verse mds cla
ramente en las figuras 9 y 10, Para las necesidades del

moldeo, la pared de fondo 22 es discontinua y estd provista _

de aberturas alineadas con las paredes 24, 26 y 28. Una

" pared transversal trasera.30 se extiende:hacia arriba a par

tir de la pared 24 y estd provista de una pestefia horizon-

tal 32. De la misma manera, una pared frontal transversal .
34 que se extiende haoia arriﬁa, esta dispuesta en el borde
delantero de la pared transversal 28 y lleva una pestafia 36
horizontal que se extiende hacia adelante. Como puede ver-
ge oon mds claridad en las figuras 3 y 6, la pared de fondo

22 esta provista de un par de aberturas alargadas alineadas

38 y 40, cuyas porciones exteriores esten definidas por pro

'  1ongaciones.semicirculares 42 en las paredes laterales 16

vy 18.

La distancie entre la pared de fondo 22 y las

paredes trensverseles 24, 26 y 28 define una ranura 44 que




se extiende longitudinalmente y que recibe en ella wma tar-
jeta de progrema 46 (véase figura 11) que tiene unos bordes
dé leva opuestoé 48 y 50, Se entiende que el termino "tar—
jeta" utilizado aqui cubre cualquier tarjeta, tira o cinta
5 adeéuada. |
Montado de manera eldstica en la superficie infe
rior de la pared'de fondo 22 se_halia un rodillo 52, cuyo
rodillo se extiende parcialmente a través de la abertura
54 réalizada en la pared de fondo 22, El rodillo 52 estd
10 presionado elisticamente hacia arriba con resiecto a la
pared de fondo 22 por cualquier dispositivo adecuado, tal
cono la placa eldstica 56, sujeta en la pared 22 por cual-
quier medio adecuado, por ejemplo el tornillo 58, teniendo
esta pleca una clavija delantera 60 que soporta de manera
15 giratoria el drbol 62 del rodillo 52. Un segundo rodillo
64 esta montedo de menera fija en el érbol 66 cuyo drbol se
extiende transfersalmentg a traves del cohjunto de chasis
y esté montado de manera giratoria en las paredes 18 y 20.
Como puede verse mds claramente en las figuras 7, 9 y 10,
20 el rodillo 64 esta situado encima del mencionado rodillo 52
y alineado con él, apoyéndose el rodillo 52 de manera elds-
tica contra el rodillo 64 debido a la présién de la placa
eldstica 56.
Montado en la pared transversal 24, por cualguier

25 medio adecuado, se halla un motor miniatura 68 que aceciona
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el engrznaje 70, el oual, por medio del tren de engranajes

ilustrado generalmente por 72.en‘la figura 2, arrazstra el

engrana je 74 2 una velocidad muy reducida. EL engranaje T4
'esta sujeto en el extremo exterior del arbol 66, con lo cual.

. al estar energizado el motor 67, el arbol 66 y, por consi-

guiente, el rodillo 64 son accionados a una velocidad rela-

tivamente lenta, an el objeto de energizar el motor 68,

" un par de baterias 76 estan montadas en wnos soportes ade-

cuados 78 y 80. Una tira 82 conductora de la electricidad
esté en contacto eléetrico con una de las baterias 76 y se
extiende a partir de élla, tal y como se ve méds claramente
en las figuras 3; 9 y 103 y dicha tira estd normalmente
gseparada de una}segunda tiia conductora 84, o mis precisa-
mente, situnda a una cierta distancia de la porcién de
contacto curva 86 qué ests situada cerca de una porcién en
forma de arco 88 realizada en la tira 84. Es importante
notar que la porcidén en forma de arco 88 se extiende hacia
abajp hasta un punto situado muy ceroa de la pared de fondo

22, con lo.cual, cuando la tarjeta 46 es introducida manual

mente en la ranura 44 y empujada hacia adelante en ella, el

borde:frohtal 47 de la tarjeta 46 se acopla con la poroién
en foima de arco 88 para que la porecion de contaocto durva

86 aellevante y.establezea el contacto eléctrico con la ti-
raI82, tal y como se.muaétra claramente en las figuras O y

10. En cuanto se haoce .este contacto, el cirouito entre la
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‘baterfa 76 y el motor 68 queda completzdo, haciéndose el
. trayecto de la corriente a través de la tira 82 y de la ti-

ra 84 hasta el motor 68 y la placa conductora 90, que esta

en contaCto.eléctrico con la placa-92, la cual a su vez es-

43 en contacto con la tira 94, completando asi el circuito

hacia-ia_segunda bateria 76, quedarido entendido Que el so-

porte 78 y el contacto 96 situado a lo largo de éste, es-

- tdn conectados.eléctricamente el uno con el otro, puesto

qué son realizados por la misma placa metdlica en una sola
piéza. Por consiguiente, el motor 68 no serd normalmente
energizado, debido a la separgcién-que existe_entre el con-
tacto 86 y la tira 82. Sin embargo, cuando se introduce
manualmente una tgrjeta de programa 46 en la ranura 44 y
se'lé empula sﬁficientemente,'el borde delantero de la tar-
jeta accionard la porcitmn en forma de arco 88 desplazandola -
hacia arriba para qﬁe_acople el contacto 86 y la tira 82,
completando aéi:el'circuito eléctrico y energizando de este
modo el motor 68, Al producirse la energizacion del motor
68, los engranajes reductores mencionados més arriba, pro-
ducen la rotacidén del arbol 66 y del rodillo 64, Puesto que
1= porecién en forma de arco 88 de la tira 84 esta situada

a 1o largo del costado del rodillo 64, cuando la tarjeta 46

es introducida suficientemente pare cerrar el circuito elsc -

trico, el borde delantero de la tarjeta es,introducidq al

mismo tiempo entre los rodillos 64 y 52, con 1o cual la ro-
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tacidn ulterior del rodillo 64, y el contacto a presién con
tra este debido 31 rodillo 52, produoen la introduccion lon

gitudinal continua de la tarjeta 46 a través de la ranura

44,

Monfgdo"de manera pivotante en la superficie
inferior de la pared de fondo 22, como en 98 se halla wna
primera palanéé:100 que tiene en su extremidad posterior
una poreidn cilindrica 102 que se extiende hacia arriva,
extendiendose 1la porcion 102 hacia. arriba a través de la
mencionada abertura 40. Uhg segunda palanca 104 estd monta
da de manera pivotante en la superfioie 1hferior de la pa-
red de fondo 22, oomo en 106 y tiene una porcion cil{ndri-
ca similar 108 que se extiende hacia arriba en su extremidad
delantera ¥y que pasa haeia arriba a traves de la abertura
38. ILas porciones cil{ndricas 102 y 108 estdn interconec-
tadas por un muelle 110 que se extiende lateralmente y que
presiona elésticamente dichas poreciones cilindricas en los
extremos intériorés de las aberturas 38, 40, tal y como se
muestra con mis claridad en la figura 3. Por consiguiente,
puede verse que cuando se introduce la tarjete 46 a través

de la ranura 44 por medio del dispositivo de alimentacidn

- menoionado més arridba, los bordes de leve 48, 50 de la tar-

jeta estarén acopladoe eldsticaments y rescorridos por las
porciones ecilfndricas 102 y 108, produciendo sef{ un movimien
10 de lzs palanoas 100 ¥ 104 alrededor de sus puntos de pi-
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vote, En &ros té:minos, los bordes de leva particulares de
la tarjeta 46 controlaran el movimiento de las palancas 100
v 104 pars producir el guiado del vehioculo 10 y ademds con-

trolar el movimiento hacie adelante o hacia atrdas del vehi-

culo. de una m:nera que se describird ahora.

La palanca 100 tiene en su extremo delantero una

ranura alergade 111 que recibe en ella la clavija 112 de

'la'articulacién transversal 114, La articulacidn 114 estd

coneotadé de manera pivotante en sus extremos opuestos como
en 116 con las articulaciones 118, las cuales a su vez es-
tdn conectadas con los cilindros verticales 120, estendo ca
de wno de dichos cilindros vefticales montados de maners
giratoria entre las placas separadas 122, 124, soportadas
por el conjuntc de chasis y que se extiende lateralmente a
partir de este en una posicién adyacente a su extremidad
delantera. 'Eéa precisamente, cbmo puede verse en la figura
12, el cilindro 120 tiene unas clavijas 126 y 128 que se ex
tienden axialmente a partir de él,_esfando dichas clavijas
situadas en unas aberturas adecuadas de ias placas 122 y
124 para permitir el montaje giratorio del cilindro 120,

Es importante notar que la longitud del qilindro ﬁ20 es in-
ferior a la distanéia entre las superficies interiores de |
las placas 122 y 124, con 1o cual se permite un grado limi-
tado de movimiento axial del eilindro 120 entre dichas pla-

cas. Cada uno de los cilindros 120 tiene un grbol 130 que
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se extiende hacia el exterior a partir de al, reoibiendo

~ dichos arbolea de manera giratoria enellos las ruedas de-

‘ lanteras.132.v-Por oansiguiente, cusndo la palanoa 100 gi—

fa alrededor del punto'de pivotéYQS ocomo consecuencia del

‘movimiento hacia adentro y hacia afuera de la poreién oilin

drice 102 produoido por el movimiento longltudinal del bor-

de de leve. ady¢cente de la tardeta 46 la extremidad delan-

 tera de la palanoa 1mparte w movimiento lateral a la arti-

qulaoién transve:eal_114 pq: medio de la conexién de clavi-

Ja y ranura menoionadé'que existe entre ellos. Cuando la

‘,articulaoién‘transversal'se‘desplaza'1atera1mente, las ar-

.ticulaoiones.115»gir§nfalr9dedor del éje de los eilindros

120 para hacer girar-esfbs ultimos, cuya rotacién a su vez
cambia la direccidn de las ruedas 132.

_ 0qn el dbjeto de que las ruedas 132 puedan tener °
e suspensién 1ndependiente, de modo que se establezca un
me jor contacto con las guyerfioies desiguales Yy qQue se rea-
lice asi un guiado més adeéuado, un alambre eldstico 134 eg
t4 sujeto en lalsuperficie‘suﬁerior de la pestafia frontal
36, acopléndosé éste alambre'en sus extremidades opuestas
con las superfioies superiores de las clavijas 128 para obli-
gar a los cilindros 120 a ocupar su posicidn mas baja, tal
y como se ven mds claramente en las figuras 3 y 12. Los c;
lindros 120, y por consiguiente las ruedas ssociadas oon

ellos, pueden desplazarse haocia arrida independientemente
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el wno del otro en contra de la fuerza del muelle 134, pro-
veyendo asi en el dispositivo una suspensién independiente
de las ruedas delanteras. ) ‘

Se ha comprobado igualmente que es conveniente
proveer un dispositivo de poSiéionamiento paré-manfener las
pésicioﬁes-rectg hacia adelante, haciarla izquierds y hacia
la derecha de las rued:s 132. Con esta finslidad, 12 arti-
culacién transversal 114 1leva en ella un blogue 136 que
tiene un borde interior 138 en forma de diente. Una protu-
berancia 140 soportada en la superficie inferior de la pared
de fondo 22 estd provista de un agujero 142 que lleva monta-
do en é1 un muelle 144, cuyo muelle presiona una clavija 146
montada de manera deslizante ¥ que esta situada en el aguje~
ro y acoplada con el borde dentado del blogue 136. La ex-
tremidad delantera de la espigé 146 tiene preferentemente .
una punta de manera que se acople comodamente con la poreion
dentade 138. Por consigﬁiente puede verse que cuando la
articulacién transversal 114, y por consiguiente las ruedas
132 estan situadas en la posicidén ilustrada en la figura 6,
la clavija 146 éstd en uno de los receptaculos exteriores
del blogque 136, Al producirse el movimiento adecuado de la
palsznea 100 para posicionar la articulacidén transversal 114
para el movimiento recto hacia adelante, la espiga 146 retro
cede debido a la accidn de su muelle y se enclava en el re-

ceptaculo central, Por el mismo procedimiento, cuando las
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. ruedas han sido;giradaé en la direccidn opuesta a la que se

ilustra en la figura 6, la clavija 146 sevabopla con el re-

'oeptaculo situado en la extremidad opuesta del bloque 136.
Por con51guiente, la espiga 146 presionada por el muelle y

el.bloque 136.funcionan como un dispositivo de enclavamien-

to para asegurar el movimiento recto hacia adelante adecuado

del dlsp091tivo, asi como un éngulo constante de movimiento

hacia la izquierda y hacia la derecha.

_ Haciendo ahora referencia detalladamente al tren
de engranaje§_72, el.t:en de engrana jes reductor que arrag-
tra el\érbblvéézge desocribird ahora. Tal y comé se ha indi-
cado méds drriba, el motor 68 tiene un drbol de arrastre que
soporta el engranade.70, él;cuél'a su vez mceiona una rueda
dentéda més importante_148 que soporta wn pifién de engranaje
dispuesto centralmente 150 el cual a su vez acciona una o=
da denteda de didmetro relativamente . importante 152, la rug
da dentada 152 tiene wm piﬁén 154 que acciona el engranaje
156 el cual a través del piﬁén 158 acciona el engranaje 74
mencionado mas arriba. E1 motor 68 acoiona igualmente el

drbol 160 que soporta las ruedas traseras 162 en sus extre-

midades exteriores. Puesto que el tren de engranajes 72

este situado entre una de las ruedas 162 y la pared lateral
18, un separador 164 estd provisto en el eje 160 en el exte-
rior de le pared lateral opuesta 20 para mentener la otra

rueda en posicién simétrice adecumda. Se provee un. disposi-
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tivo de cambio, con lo cuél el motor 68 puede accionar selec

- tivamente el drbol de arrastre 160 bien hacia adelante 6 bien

‘haciz atrds. Mas particularmente, se provee una pleca mévil

166, véanse figuras 4 y 5, pudiendo diche placa girar alre-
dedor del eje 168, el cual es el eje del mencionado drbol

160. Un engranaje 170 esta montado en el mismo eje, y un

‘par de engranajes planetarios 172, 174, estén montados de

msnere giratoria en la placa i66. Un engranaje adicional
176 eété acoﬁladorcon el engranaje 172 y 1o arrastra, mien-
tras que otro engranaje 178 este soportado en el cubo inte-
rior del mencionado engranaje 148. El engranaje 178 no es~
t4 montado en la placa 166 sino Que_se extiende a través de
una abertura 1801dispuesta en ella, con lo cual, cuando la
place 166 estd en la posicién ilustrada en 1a figura 4, el
engranaje 178 estd acoplado con el engranaje 176. E1 tren
de engrans jes resultante hace que el engranaje 168 y por con
siguiente el drbol 160 que ests sujeto en él, sea accionado
en la direceién hacia adelante. Cuando, sin embargo, la pla
ce 166 se desplaza o gira en la direccidn contraria‘a la de
las agujas de un reioj, alrededor de su éje 168, hasta la
posicién ilustrada en la figura 5, el engranaje 174 se des-
plaza acopldndose con el engranaje 178, haciendo asi éue el

engranaje 170 y el arbol 160 sean accionadosg en la direccidn

opuesta. Puesto que el engranaje 178 estd soportado por el

nencionado engranaje 148, y puesto que el engranaje 148 es-
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ta accionado por el engranaje 70, el ocusl esté & su vez ao-
cionado por el motor 68 reeulta que el motor 68 aoccicnarg
el arbol 160 y por consiguiente las ruedas 162 conectadas

‘con 61, bien hacia adelante o bien hzeia atras segin la po-

gicidén de la mgncianada placa 166, Ademds, la placa 166 pue
de desblazarse a ﬁna posicidn intermedia (n6 representada)

en la qﬁe’el enéfanaje 178 quedaré desacoplédo tanto del engra
naje 174 eomo del ehgranéje 176. En esta posicién, el vehi-

culo estda en el punto muerto no aceiondndose el arbol 160,

Con el'objetd de desplazer 1a placa 166 entre
les posioiones. ilustradas en las figuras 4 Y 5, la palenoca
104 soporta un alambre eléstioo 182 que se extiende lateral-
mente, ocuya extremidad penetra en una aberturas 184 dispuestea
en la placa 166, De este modo, ouando la palanca 104 es
obligada a girar alrededor de su pivote 106 oomo oonsecuen-
cia de la nocién de seguimiento de la poroién oilindrioa 108
oontra el borde de leve ddyaoéntd de la tarjeta 46, el alambre
eldstioco 132 produoird el dosplezamiento de la plaoa 166 en-
tre las posiciones ilustradas en las figuras'4 Yy 5. En rea-
lida4, examinandplla figura 11, se pﬁede ontender que el bor
de de leva 48 sera el borde que oontrola 1os movimientos de
la palance 104, noténdose que dicho borde de leva tiene tres
posicicnes, e3 deoir, wna posioién para el movimiento del
vehioulo hacia adelante, una posioidn para su movimiento ha-
cia atréds, y una posioién neutra. Il borde de leva 50 por
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otra parte, controla la palanca 100, y se notard que de nue
vo aqui existen tres‘posioioges relativas de dicho borde,
wa pare dirigir hacié la izquierda, una pars el movimien-
to recto hacia adelante, y una para dirigir hacia la dere-~
cha, Es importante que el alambre 182, que produce el des~
plazamienfo de la placa 166, sea suficientemente eldstico
pafa qﬁe se permita-un cierto movimientp de carrera muerta
cuando los engrana jes se desplazan de uné posicion hacia
la otra. Sin esta'elastioidad; ser{a extremadamente difi-
cil realizar la accién de cambio deseada.,

El funcionamiento del vehiculo 10, es en pocas
palabras tal ocomo éiguez Se introduce manualmente la tarje

ta 46 en la ranura 44, tomahdo nota de que la tarjeta 46

~esta provista de unas poroiones biseladas 186 en su borde

delantero para facilitar la entrsde de la tarjeta entre las
porciones cilfindricas 102 y 108. Cuando se empuje la tar-
jeta hacia el interior a través de la ranura 44, el borde

delantero de la tarjeta actua como leva hacia arriba en la

tira 84 para producir el acoplamiento de la porcidn de con-
tacto 86 con la tira oonductora 82, completando asi eleir-

cuito eléctrico hacia el motor 68, Al mismo tiempo, el bor
de delantero de la tarjeta penetra entre los rodillos 52 y
64. Cuando se energiza el motor 68, el rodillo 64 estd ac-
cionado por dicho motor a través de los engranajes reducto-

res 8 una velocidad relativamente reducida, con lo cual la
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tarjeta 46 puede ashora soltarse de le mano, puesto que la
introduceién contfnua de la tarjeta a frgvés de la ranure
44 se realizs éhora‘ﬁor médio-dél rodillo de alimentacién
accionado 64 y.del rbdillo de presién_62; Cuando la tarje-

ta estd benetrando en el Jughéfe, su borde de leva 48 contro

 la el movimiento de la palanéa 104 en razén de la accién

- seguidora de la poreion cilindrica 108, la cusl estd presio

nada elésficamehte dontra el borde de leve 48 por medio del
muelle 110, Cuando la palancé 104 se desplaza entre las po
siciones definidas pdr el borde de leva 48, el alambre 182
prodﬁce el desplazamiento de la placa 166 entre las posicio-
nes ilustradas en las figuraé 4 vy 5, determinando asi, si el
motor acciona las ruedas traseras 162 en la direccién'hécia
adelante o hacia atrds, o si el vehiculeo queda en punto muer
to. |

Al mismo tiempo, el borde de leva opuesto 50 con-
trola el movimiento de la palaneca 100 por un dispositivo
meeanico similar, y el movimiento de la palanoca 100, a tra-
vés de una conexion de clavija y de ranura, produce-el mo-
vimiento lateral de la artioulacién transversal 114. Por.
medio de las articuleociones 116 que estdn conectadas de ma-
nera pivotante éon los extremos opuestos‘de la artioulacién
transversal 114, el movimiento lateral dé_la articulacién.
transversal>produce la rotacidén de los ciiindros 120 en los

que estan montadas las ruedas delanteras 132. Por consi-
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guiente, la rotacidn de los cilindros f20 determina la po-
sicién angular o direccional de las ruedas 132. Unos dispo
sitivos de enclavemiento cooperantes estdn dispuestos para
situar de manera adecuada la articulacidn transéersal 114
en una posicion rectb hacia adelante, hacia la izqudierda o
hoecia la derecha. Ademés, las ruedas delanteras 132 tienen
cada wa un montaje flotante, con lo cual se provee una
suspensién independiente de las ruedas délanteras para ase-
gurar un mejor contacto de las ruedas delanteras cuando la
superficie en la que el vehioculo esta desplazendose no es
oompletamenté lisa. Por consiguiente se vera que el vehicu
lo 10, a no ser que estéd en la posicién neutra, seguird
desplazdndose hacia adelante, hacia atrds, recto hacia ade-
lante, a la>izquierda ¥ a la derccha segun los bordes de
levas particulares 48 y 50 dispuestos en la tarjeta 46. Es- -
te movimiento se proseguira haste que la tarjeta haya sido
completamente introducida por el rodillo 64, en cuyo momen=
to la tira conductora 84 quedard de nuevo libre de desplazar
se hasta la posieidén ilustrada en la figura 9, interrumpien
do asi el circuito y parando automaticamente el motor, Se
entenderd que el interés de juego de este articulo es ilimi
tado porque un nifio puede disefiar y cortar sus propias'tar—
jetas de programa con el objeto de hacer que el vehiculo si
ga un trayecto predeterminado,

Aunque se haya representzdo y desorito aqui cier-
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ta estructura particular que incorpora el invento, es evi-

" dente que los peritos en la materia podrdén hacer varias mo

dificaciones y nuevas disposiciones de las piezas sin ale-
Jarse'dél espir;tu'y del alcance del concepto inventivo
subyécente y'qué_este mismo no queda limitado a las formas
parficulares descritas y represeﬁtadas aqui. |

’ En resumen: el Modelo de Utiliddd que se soli-
cita debera recaer sobre las siguienteg

RLIVINDICACIONES

1. Uh vehiculo de juguete que incluye un chasis
que tiene unas ruedas frontales y traseras montadas de ma-
nera giratoria en é1, una renura en dicho chasis que re-
cibe una tarJetavélargada que lleva un bdrde de leva, unos
medios para introducir dicha. tarjefav a través de diocha
ranura, una palanca monteda de manera que pueda pivotar en -
dicho chasis que tieﬁe una primere extremidad presionada
oldsticamente contra dicho borde de leva y que se acopla
con é1 ousndo la tarjeta es introducida a través de dicha
ranura, teniendo dioha palanca una segunda extremidad co-
neotada oon una articulacién transversal que puede -~
desplazarse lateralmente 50portada por dicho chasis con lo
cual el movimiento de dioha primera extremidad de palanca
mientrzs sigue dicho bbrde de leva, produce el movimiento
lateral correspondiente de dicha articulacidén transversal,

unos medios que conectan dicha articulacién transversal con
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por 1o menos una de dichas ruedas de modo que el movimiento
lateral de dicha artioulacién-transversai produzeca el guia-
do de dicha primera rueda, y unos medios de arrastre que
producen lz rotacién de una de dichas ruedas.

| ‘ ‘2;..Vehiculd.de'juguete segun la reivindicacién
1, caractérizado porque dicha articulacién transversal y
dicho chasis tienen unos dispositivos de enclavamiento coo
perantes:para mentener de manera desarmable dicha articula
cién transversal en una de una pluralidad de posiciones la
terales, ‘ |

3. Vehiculo‘de juguete segin la reivindicacién

1, caracterizado porque dicho dispositivo de alimentacién
incluye un rodillo aceionado por un motor soportado por
dicho chasis, y unos medios para energizar automdticamente

dicho motor en respuesta a la introduccion de dicha tarjeta

a través de dicha ranura para que se acople con dicho rodi

1llo.

4., Venfculo de juguete segun la reivindicacidn
3, caracterizado porque dicho chasis tiene un par de rue-
das delanteras y un par de ruedas traseras, estando dicha
artieulacidn transversél conectzda activamente con dichas
ruedas delanteras y eétando dicho dispositivo de arrastre
conectado activamente con dichas ruedas traseras, estando
dicho dispositivb de arrastre accionado por la energiza-

cibn de dicho motor,
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5. Vehiculo de Juguete segin la reivindicacién‘

4, caracterizadoprr unos medios de mohtaje de. cada una de .
“dichas ruedas delanteras_paraﬁqﬁe tengan un movimiento ver

tical limifado;e independiente con respecto & dicho chasis

¥ unos mediosfélééticos‘que presionan normalmente cada una
de dichas ruedes delanteras en sus posiciones més‘béjas.
- 6. Vehiculo de juguete segim la reivindicacion
4, caracterizado porque dicha tarjeta tiene un segundo bor
de de leva, teniendo una segunda palanca montada de manera
pivotante en dioho ohaeis,'ﬁna primera extremidad presiona
da elésticamente en dicho segmdo borde de leva, y acoplén
dose con 61 ocuando la férjeta-es'introduoida en dicha ranu

ra, unos medios de ehgranaje soportados por dicho chasis

que interecmectan dicho motor y dichas ruedas traseras pa-

re. accionarlas, pudiendo'dioho:dispositivo de engranaje
desplazarse entre una primera posicién en la que dichas

ruedas traseras estdn accionadas en una direcoién y una

- gegunda posicidn en la que dichas ruedas traseras estdn

accionadas en le otra direcoién, teniendo dicha segunda pa
lanoa una segunda extremidad acoplada con dicho dispositivo

de engranaje, con lo cual el movimiento de dioha segunda

- palanca mientras sigue dicho segundo borde de leva, produ-

ce el cambio de dioho diepositivo de engreanaje.

7. Vehfoulo de Juguete segun la reivindicaoién
6, caracterizado porque dicha segunda extremidad de dicha
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segunda palancae incluye un dispositivo eldstico para mante

‘ner eldsticamente dicho dispositivo de engranaje en dicha -

primera y en dicha segunda posiciones.

8. Vehiculo de juguete segun la reivindicacion
6, caracterizado porque un muelle se extiende lateralmente
a través de dicho chasis, estando dicho muelle conectado
en sus extremidades opuestas con las primeras extremidades
de dicha primera y dicha segunda palancas pars presionar

eldsticamente dichas primerss extremidades en sus menciona

~das posiciones de acoplamiento con la leve,

9, Vehiculo de juguete segin la reivindicacidn
3, earacterizado porque dicho dispositivo automético de enég
gizacién incluye una bvater{a soportada por este chasis, wn
circuito normalmente abierto que conecta dicha bateria con
dicho motor, y unos médios que cierren dicho circuito en
respuesta a la introduccion de dicha tarjeta a través de ai
cha ranura acoplandola con dicho rodillo.

10. Vehiculo de Juguete segun la reivindicacidn
6, caracterizado porque dicho dispositivo de engranaje pue
de ser desplazado a una posicién intermedia en la que el
vehiculo esta en posicidn neutra,

11. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
"UN VEHICULO DE JUGUETE".
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Todo conforme queda descrito y reivindicado

en la presente Memoria descriptiva, que consta de veinti

ocho piginas mecanografiadas y dibujos que se acoumpaiian.
’ Madrid, 26 de septiembre 1969
- BERNARDO UNGRIA '

) p?p'-'/
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