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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de Invención, por veinte años, por: " Mejoras en 

ja  fabricación de muelles espirales para válvulas de placa " a fa  ­

vor de la  razcn social Frankfurt Masehinenbau - ^ktiengesellschaft 

vorm. Pokorny & Witteking, residente en ^rankfurt a.M.-West (Ale - 

manía) Solmstr. 3 - 26. -

Las válvulas de placa eomo se la s  emplea especialmente 

como órganos de bloqueo detentares en los compresores, están, oo - 

mo es sabido, lastradas preferentemente por muelles espirales guia­

dos en el alojamiento. Como se ha comprobado que la  espira extrema 

6 del muelle que se apoya sobre la  placa poco a poco socava esta pla­

ca, pues la  presión especifica de apoyo de dicha espira extrema que 

toca a la  placa solo en una linea anular es muy grande, se ha en - 

chufado este extremo con un sombrerete que pbr su fondo se apoya 

sobre la  placa y se guia en e l alojamiento. La compresión superfi - 

10 cial especifica en l a  superficie de apoyo resu lta por e llo  cierta -
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mente reducida, pero estas vainas o sombreretes con mucha frecuen - 

cia, como enseña la  experiencia, se agarran en el alojamiento, pues 

por el carbón del aceite forman costras que se adhieren entre el 

sombrerete y el alojamiento. Pero si uno u otro muelle deja de fun 

clonar, pronto conduce esto a la  rotura de la s placas.

Según el invento. se suprime este inconveniente por el he 

oho de que los muelles espirales cilindricos por su porclon guiada 

en el alojamiento y hacia la  placa se arrollan en forma tronco-oo - 

nica con espiras muy juntas y la  espira extrema se mete arrollada 

en espiral en e l plano frontal de tronco de cono y se provee de 

una superficie de apoyo esmerilada en plano. Por este hecho viene 

a formarse en cierto modo un sombrerete oon los medios del mismo 

muelle, el cual actúa exactamente lo mismo que los sombreretes se - 

parados hasta ahora empleados. Se evita por consiguiente que la  

placa de válvula se exponga a deterioros por la  espira inferior del 

muelle esp iral, aunque no se necesite en absoluto un sombrerete 

protector especial.

*ara  obtener también un buen apoyo del muelle espiral en 

el fondo del alojamiento, la  espira extrema que se apoya en el se 

arrolla y remete en espiral en el plano frontal del muelle y se 

provee también de una superficie de apoyo esmerilada en plano.

En el dibujo adjunto se ilu stra  una forma de ejecución 

del ntevo espiral según el invento.

La f ig . 1 presenta una válvula de placas anulares provis­

ta  del muelle espiral en sección longitudinal vertical.

La ü g *  2 es una v ista  dibujada parcialmente oortada de 

la  placa de válvula según l a  f ig .  1 con los muelles de válvula 

aplicados.

La f ig . 3 presenta un muetlle espiral según l a  f ig . 1 en



escala aumentada.
La f ig . 4 es la planta de la  f ig . 3, y

%a f ig .  3 una v ista  por la  parte inferior de l a  f ig .  5,

Bn la  válvula de placas anidares ilustrada y que sirve de 

válvula de presión, la  plana anular -a- de chapa delgada, provista 

de ranuras -a^- de forma de segmento, se apoya del modo oonooido 

sobre el asiento -o- provisto de o rific io s de paso -b-. Mediante 

él tom illo  -d-,se f i j a  sobre el asiento -o- el alojamiento -e-.

Este alojamiento tiene escotaduras - í - ,  en las que se guian los 

muelles espirales destinados a cerrar la  placa anular -a-. Estos 

muelles se apoyan sobre la  placa -ar entre dos orific io s -b- de 
asiento -c-. Por esto estas superficies de apoyo son estreohas.

Los muelles espirales -g- se arrollan en parte: en forma 

cilindrica, en la  porción en que se guian en las escotaduras -f- 

del alojamiento -e-. En el extreme vuelto a la  placa anular -a- 

una serie de espiras -g^- y la  espira extrema -gB- se arrollan de 

manera que por un lado queden estrechamente superpuestas y por el 

otro lado el muelle termine en forma cónica, esto es, forme un tron­

co de cono. La espira extrema -g^- se arro lla metiéndola en espl - 

ral en el plano frontal perpendicular a l  eje del fuelle  del tron - 

oo de cano (fig * 3) y también en el ótré extremo del muelle -g- 

la  espira extrema -g - sei arro lla  y mete en espiral en el plano 

frontal de dicho muelle (fig . 4). Las espiras extremas - gB y g3- 

se esmerilan en plano de manera que en sección transversal son semi- 

redondas (fig . 3) y forman superficies planas de apoyo -g4 y gS_,

Por e l hecho de que las espiras -g^, gB- se apoyen estre­

chamente unas sobre otras, se forma, una placa base rigida del mis - 

mo muelle -g-, que graoiás a arrollarse en espiral hacia adentro 
y al esmerilado de l a  espira extrema -gB- posee una gran superíi - 

oie plana de apoyo -g^-. La compresión especifica superficial, con



70 l a  que e l muelle espinal se apoya sobre la  plana anular -a-, es 

por tanto peqae&a, de suerte que e l muelle solo después de largo 

tiempo de servicio desgasta l a  placa. El carbón del aceite que po - 

dría depositarse en el se desprende de la s  espiras de muelle que 

constantemente se mueven, de suerte que se evita que se adhiera 

78 en l a  escotadura - f - d e l  alojamiento -e-. Las aspiras -g, g&- pue­

den en la  parte cilindrioa poseer un diámetro grande y por tanto 

un gran espesor en el alambre, de suerte que bajo l a  aooion de l a  

temperatura elevada del aire comprimido no se fatiguen tan rápida ­

mente y por consiguiente conserven su tensión durante mas largo 

80 .. tiempo.

El muelle -g- también se apoya muy bien en el fondo de 

la  escotadura -f- del alojamiento ¡-a-, pues l a  espira extrema -g&- 

por arrollarse hacia adentre en forma espiral forma una placa de 

apoyo casi maciza, que grapias al esmerilado posee una superficie 

88 plana -G^- con la  que se apoya sobre el alojamiento -e-.

El muelle espiral según el invento se presta igualmente 

bien para válvulas de placa cuyas placas tienen un contorno rectan­

gular o sea que se apoyan can ranuras rectangulares del asiento,
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80 La presente patente de Invención, consta de la s  siguien­

tes reivindicaciones:
1. - Mejoras en la  fabricación de muelles espirales pa - 

ra válvulas de plaea especialmente para compresores, caracterizadas 

porque e l muelle espiral -g- cilindrico en la  parte guiada en el 

98 alojamiento -e- y haoia la  placa -a" se arro lla  en fomna tronco -



cónica con espiras , g^* estrechamente superpuestas y l a  espira, 

extrema -g8. se arro lla  en espiral hacia adentro en el plano fron - 

ta l  del tronco de eone y se! provee de una superficie de apoyé -g*- 

esmerilada en plano*

100 8. - Mejoras segah lo reivindicado en el punto l ,  caracte­

rizadas porque l a  espira extremé -g^- apoyada en el alojamiento -e- 

se arro lla remetida én espiral en él plano frontal del muelle y se 

provee de una superficie de! appyo -g^- esmerilada en pleno.

:  ̂ *.

105 ra válvulas de plana " según se dése r ite  y reiv indica en esta  

memoria descriptiva y se ilu stra  con los planos que a la  misma se 
ae empañan.

. Consta esta  descripción de cinco hojeas fo liadas y esori - 
tas a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 14 de Marzo de 1941. *



Frabkfurt ey Has o hinen'ban- Akt iengesells ehaf t ? orm.
Pokorny & Wittekiná Hoja única.
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