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N E h C R I A  B E S  C ' R I P  E l  YA 

de una PADREE DE 11YE10ICN, cuyo registro  aa so l íc i ta  

por 20 años en España, por ^MEJORAS INTRODUCIDAS Eli LA. 

n r s i c r  DE L-..-S C/̂ BLES DE DRENO APLICABLES A LA FABRICA­

CION DE VELOCIPEDOS Eí: GNlEHA^, (Clase 34 ¿el Nomenclá­

tor), a favor de Don Josó hartinez Peres,, residente en 

garagesa, General Franco ndns 44 y 46.

El objeto que constituye la presente patente de in­

vención viene a perfeccionar do una manera positiva los 

distintos s i s  tomas de frenos empleados en la fabricación 

d- b ic ic le ta s  y presenta características  tales de novedad 

y de un resultado tan sumamente sa t is fa c to r io ,  que vienen 

a renovar en un todo los d istin tos sistemas de tensor del 

cable de freno que se venían utilizando hasta la fecha, to­

do ello  fruto de lea numerosos ensayos y estudios ¿e l  in­

ventor.

Los sistemas y aparatos de frenado en b ic ic le tas  co­

nocidos hasta la fecha presentaban innumerables inconve­

nientes, entre e llo s  era de suma importancia subsanar e l  

acercamiento de la zapata de freno a su rueda. Este incon­

veniente se subsana de una manera defin itiva , ya auc por e l 

nuevo sistema que a continuación se ¿escribe, la aproxima­

ción es perfecta y segura. Además tenían la desventaja ¿e 

su relativa complicación, poco perfectos y seguros en la 

maniobra, que es tanto más conveniente cuanto mas rápida y 
sencilla sea.
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Para e ll§  la s  mejoras que constituyen la presente pa­

tente da una mayor perfección a l  sistema y desde luego 

completamente nuevo y original, tanto en su construcción 

como en su aplicación o adaptación.

Son muchas las ventajas que aportan a esta industria 

la s  mejoras que se describirán a continuación, siendo una 

de las mas importantes la de aproximar la s  zapatas de fre­

naje s la s  l lan tas  por medio do una palanca de excéntrica 

y mediante un solo movimiento, mientras que en los s i s t e ­

mas antiguos había de conseguirse este efecto a base de un 

considerable trabajo de rosoar y desenrosoar el tensor que 

para este fin  llevaban.

Otra particularidad esencial que constituyo parte de 

estas  mejoras e s la  adaptación del muelle de accionamiento 

central en la parto posterior del freno que presenta la 

novedad de na s s r  v is ib le , como obligatoriamente se viene 

haciendo en los modelos antiguos a l  ser 'oblados los bra­

zos, ya que en nuestro sistema este muelle va retenido por 

dos pitones uno a cada brazo del freno.

Explicadas las ventajas exclusivamente priginales 

del objeto que ss  reivindica y que por s i  solas le  dan la 

novedad y originalidad necesarias para s i  fin  que se des­

tinan, describíremes a continuación todos los elementos 

conjuntamente y para e llo  utilizamos los dibujos que se 

acompañan en e l  plano adjunto y en los que se representan.

La f lg .  13 es el conjunto del sistema v isto  por una 

de sus caras, apreciándose parte de los elementos de que 

va constituido.

La f ig .  2& permito ver ol reverso del freno o seo la 

cara opuesta, cpn detal&e del muelle de accionamiento cen­
t r a l  y por dltimo la

Fig . 35 es una v ista  deta llada  de la  palanca de ex­
céntrica



Con ayuda de la s  figuras qu.c anteceden pasamos a 

desoribir los dls.ti.ntos elementos de que se compone el 

nuevo sistema de freno.

Está constituido principalmente por el puente de 

freno (6) en cuya parte central lleva dispuesto e l tor­

n il lo  central (7) de sujección del muelle de accionamien­

to (3); en la s  partes inferiores de este puente van f i j a ­

dos u-.os pitones (4) cuya misión es la de su je tar  los dos 

entremos del muelle. De uno de los la te ra le s  arranca un 

brazo (8¡¡ que llamaremos brazo superior del freno, que 

sirve para la f i jac ión  de le palanca de excéntrica (1) re­

presentándose esta en sus nos posiciones extremas para to­

do su recorrido y cuya palanca acciona c-'l cable tensor (2) 

cr. la parte inferior ¿ s i  cable se ve el brazo del freno 

(5) y e l  dispositivo superior de amarre del cable con 

sus diversos elementos complementarios (9-10-11).

Interiormente lleva e l  puente en todo su recorrido 

e l muelle de accionamiento central (3) ye ¿escrito .

Por la  descripción que ahtecede se aprecia f á c i l ­

mente su funcionamiento, la  palanx* de excéntrica es la 

llamada a tensar el cable en forma t a l ,  que accionada se­

gún se indica en la í i g .  16 mediante un solo movimiento 

ejerce sobre e l cable la acción su fic iente , para que el 

con-tacto ¿e la zapata con la  rueda sea exacto y en condi­

ciones que supera a los sistemas análogos conocidos hasta 

la fe cha.

REIVINDICA CI CIES

Descrito suficientemente e l  objeto de la presente pa­

tente de invención, lo que se declara como de nueva y pro­

píe invención del so licitahte  son la s  siguientes reivindi­

caciones:

13 .-  Mejores introducidas en la tensión de los cables
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de freno ap licab les  a la fabricación de velocípedos en 

general, caracterizadas porque en e l  puente de freno 1-e- 

va dispuesta uno palanca (1) de excéntrica de accíouamien-

9C —

95 —
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to a nano, que permite con un solo meviniente y mediante 

l a s  piezas complementa rías (9 y 10) e jercer sobre e l  cable 

de freno (2) una tensión ta l  que permito aproximar a l  má­

ximo la s  zapatas as frenaje a la l la n ta .

2 3 . -  He jo ras  introducidas en la tensión de lo s  cables 

¿e freno ap licab les  a la fabricación de velocípedos en ge­

neral, según la  reivindicación anterior, caracterizado por 

i r  provisto  de un muelle de accionamiento zentral que actúa 

en conexión con i s  palanca de excéntrica en cuya parte baja 

va retenido por dos pitones (4) situados ¡ano a caba brazo

Irm a  y que impiden pueda quedar retorcido este mué,le 

sobre uredos brazos, y a l  propio tiempo permite la coloca­

ción invisible Re esto muelle en la parte posterior .del f r e ­

ne.

3 * .-  Mejoras introducidas en la tensión de los cables 

de freno ap licab le s  a la fabricación  de velocípedos en ge­

neral.

iodo según queda descrito en la presente memoria que

cü-.s Re cua ^ro Hojas e sc r i ta s  a maquina por une o d a  cara .
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