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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
sobre:

"Aparate de mando para efectuar conexionas, por ejemplo 
"en bombas de combustible de motores de oombuetión intema, 
"en combinación con mecanismos de transmisión".

Solicitantes: KNORR-BREMSE, AAtiengesellsohaft, domiciliados 
en Frankfurt </Main, Alemania.

yerma objeto de la presente invención en aparato 
de mando que pueda emplearse para diferentes finca y en 
ooMbimaoión oon los aparatos más distintos, y cuya caracte­
rística de funcionamiento más esencial consiste en que 
permite realizar varios prooeeos de conexiones, tanto en un 
orden predeterminado, como también de un modo diferente, 
en una euoesión oualquiera, fijada a voluntad, y porque se 
aoeiona este aparato por medio de un agente motor que 
permite un accionamiento a distancia del aparato, de forma 
que en una instalación con varios de estos aparatos ds mando, 
se pueda efeotuar desde un solo pueeto de mando el accio­
namiento simultáneo y análogo. En eete oaso, el aparato 
de mando está construido en forma de dispositivo que funciona 
mediante admisión sobre pistones de un medio a preeión 
(aire comprimido, líquido a presión, eventualmente vacio),
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y cuya oaraoteríetioa esencial o 
una pluralidad de pistones del mismo diámetro, dispuestoe 
en seris, en sentido axial, dentro de un cilindro, pudiendo 
efectuar, el uno en relación con el otro, carreras iguales 
o distintas, previamente fijadas para cada pistón, de 
forma que se pueda efectuar por la acción de un pistón, de 
algunos pistones, o de la totalidad de loa pistones, carre­
ras de la longitud más variada, y oon ello procesos de 
conexión da diferente importancia en cuanto a su efecto, 

una de las muchas aplicaciones posibles consiste 
por ejemplo en el empleo del aparato de mando en unidades 
de trenes compuestos de automotores, formando unidades de 
varios automotores, oon mando desde la oabeza dsl tren y 
oolooados en serie, o bien intercalando entre elloa 
remolques sin accionamiento motor.

El aparate de mando según la invenoión comprende 
dea cilindroe, cada uno oon varios grupos de pistones.
Uno da loa cilindros sirve para efectuar las diferentes 
oonsxionea, el otro para reponer lea órganos de mando en su 
sitio primitivo, trabajo que, por contarse oon varios 
grupos de pistones en este oilindro, podrí también realizarme 
en serie, o a voluntad por cualquier orden.

En el adjunte dibuje se representa un ejemplo 
de ejecución del aparate de mando. La figura muestra un 
corte longitudinal por los dos cilindros del aparate 
de mando.

EL aparate comprende los dos eilindroa 1 y 2, 
en disposición superpuesta o yuxtapuesta, unidos por un 
cárter 3. En el oilindro 1 se enouentran los tres grandes 
pistones 4, 5, y 6. EL pistón 4 tiene en relaoión oon 
el cilindre 1 una limitación de carrera que solo permito 
una carrera determinada, relativamente reducida.

En el ejemplo de ejecución repreeentado en el 
dibujo, se realiza la limitación de la carrera para el 
pistón 4 de tal formé que una prolongación 8 del víetago



del platón 4, orientada hacia el fondo 7 del cilindro, 
lleva reoortea 1 1  limitados delante y detrás por respaldos 
fijes , y en estos recortes 1 1  se meten del lado espigas 
10 de limitación de oarrera, montadas en el fondo del 

55. oillndro 7, respectivamente en el mangad te 9 que sale de 
este fondo hacia dentro, la longitud axial de loa 
reoortea 1 1  determina la longitud de la oarrera del pistón 
4. Zn direoolón hacia el segundo pistón 5 dispuesto en 
el mismo cilindro, el pistón 4 tiene una prolongación 12 en 

60. forma de manguito, en el que vá metido el apóndioe anterior 
13 del pistón 5. Bate apóndioe 13 es más largo que la 
prolongación 6 del pistón 4 y poaóo, en forma parecida a 
8 del pistón 4, recortes laterales 14, en los que engranan 
topes de limitación de carrera 15, en forma de espigas o 

65. liatones, fijados en el manguito 12 del pistón 4. Loa 
pistones 4 y 5 tienen hacia los dos lados manguitos de 
empaquetadura; el pistón 6 solo tiene un manguito do 
ajusto hermético orientado haoia el pistón 5- La carrera 
que aL pistón 5 pueda efectuar en relación con el pistón 

70. 4, es mayor que la carrera del pistón 4 en relación con el
cilindro 1. EL pietÓn/tiene dos posibilidades de 
realizar su carrera:

3i el pistón 4 psrmaneoe en su posición de 
extrema izquierda, tal come lo muestra el{dibujo, el pistón 

75. 5 podrá desplazaras, en oaso de admisión ds sgents motor
en su lado izquierdo, solo en el largo de los reoortea 
14, pues, la admisión del lado derecho del pistón 4 con 
agente motor impide su desplazamiento haoia la derecha.
Si los pistones 4 y 5 reciben admisión do agento motor 

80. por ol lado izquierdo, el pistón 5 as desplazará sn la
sama de la carrera propia, determinada por el largo ds 
los reoortea 14, a más del largo de la oarrera propia 
del pistón 4 determinada por los recortas 11. El pistón 
6 vá acoplado oon el pistón 5 en la misma forma que óate 

85. oon el pistón 4, solamente que los reoortea 16 en loe

:
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lado* del apéndioe anterior 17 del pistón 6, sen por su 
parte aáe largo* que loa rscortss 13 del platón 5. En en 
lado derecho, el pistón 6 ll^va la carga de un muelle de 
contrapresión 18, y dentro de au vástsgo hueco 19, provisto 
en su extremo de rendijas, está oolooado un muelle 20.
Un manguito 21 montado fijamente en el oillndro 1, sirve 
de tope para la carrera total del pistón 6.

En el cilindro 2 se encuentra un pistón 22, 
provisto de manguitos de cierre hermótioo por loe dos 
lados, y otro cilindro 23, unido al anterior con determinado 
juego y provisto de manguito de empaquetadura unilateral, 
llevando el pistón 23 en su lado derecho la carga de un 
mnelle de contrapresión 24. Un manguito de tope 25, que 
entra en disposición fija en eljoilindro 2, sirve de 
llnitaoión de carrera. En el cárter 3 se encuentra una 
palanca osoilante 27, provista de un segmento dentado 
de trinquete 26, convenientemente provisto en sus dos 
extremos de poleas y montado sobre un eje de giro 28.
NI extremo inferior entra, por una rendija del vóetago 
hueco 19, en dicho eje de pietón y tiene su soporte entre 
los dos tepes 29 y 30 de una pieza de guia 31, montada en 
el vástago del pistón. Contra ssta pieza de guia aprieta 
el muelle 20. El extremo superior entra en la zona de 
movimiento de la biela 32 del pietón 23, sin que eeté 
unido a la misma. Una palanca a mano 33, dispuesta sobre 
el eje de giro 28 y montada por fuera del cárter 3* 
sirve para accionar a mano el aparato de mando. Para 
este caso de accionamiento a mano, se prevé un trinquete 
de cierre 34 que coopera con el segmento dentado 26 y 
lleva una palanca 35.

La admisión de agente motor (aire oomprimido) 
en loa diferentes espacios, separados por los pistones 4,5 
y 6 del cilindro 1, podrá efectuarse por medio de válvulas 
oon mando electromagnético.

KL aparato de mando según la invención fondona
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de la siguiente manera:

Si por medio del aparato de mando, dibujado en au 
poaioión deaooneotada, ha da realizarse mediante agente 
motor un movimiento de conexión en una medida mínima posible, 
ae llenará con agente a preaión el eapaoio a la izquierda 
del platón 4 en el olllndro 1, el platón 4 ae deaplaza enton­
aos en tal medida hacia la derecha, como lo permite au tope 
de carrera (reoortea 11 en cooperación oon loa topea de 
carrera 10) ; arrastrará loa pistones 5 y 6 que solo 
están bajo la presión del ambiente. Si ae desea efectuar 
un movimiento mayor de conexión, se dará solamente admisión 
de agente a preaión en el lado izquierdo del piatóu 5, 
aln admisión del platón 4. En este oaso, loa platones $ 
y 6 efectúan una oarrera del largo aproximado de loa reoortea 
14, permaneciendo dL pistón 4 en au posición según el 
dibujo. Si ae dá admisión de agente a preaión a loa dos 
pistones 4 y 5, en eete oaso el platón 4 desaparece también 
en au oaraoter de reaiatenoia al movimiento, pues tiene 
admisión oon la miama preaión por loa dos ladoa, y loe 
trea pistones se deaplazarán en la medida de loa reoortea 
11 (pistón 4) y 14 (pistón 5). Si los platones 4 y 5 
quedan en au lado Izquierdo librea de aobrepreeión, y el 
ae llena el eapaoio entre loa piatonea 5 y 6 oon agente 
motor, loa platones 4 y 5 permanecerán en reposo, desplazán­
dose el platón 6 en la medida de loa reoortea J.6. Si se 
dispone admisión por el lado izquierdo en los pistones 
4 y 6, los platones ae desplazarán en las medidas de los 
recortes 11 y 16 haoia la derecha. Si se dá admisión 
al lado izquierdo de los tres pistones, ae obtendrá la 
oarrera máxima, posible en este oaso, igual a la suma del 
largo de loa trea recortes 11, 14 y 16. En este caso, 
el pistón 6 llega hasta el manguito 21. La palanca oscilante 
27 efeotóa los movimientos correspondientes y ae apoya en 
el movimiento citado en último lugar, sobre la biela de 
pistón32 del cilindro 2.
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loo pistones 23 y 23 dispuestos en el cilindro 2, 

sirven pero reponer ls palanoa 27 en au posición primitiva. 
La admisión del pistón 23 podrá efectuarse en este caso a 
una presión ajustada a un valor determinado por medio de un 
regulador de presión, obteniéndose una carrera de diferente 
longitud en contra de la acción del muelle 24. En este 
caso, el extremo inferior de la palanoa 27 trabaja 
únicamente en contra del muelle 20. La admisión del piatón 
22 efectúa la reposioión de la palanoa 27 en su posición 
de maroha en vaoío, representada en el dibujo. Bate 
movimiento se realiza durante la ventilación de los 
espacios de presión del cilindro 1. Si no se dispone 
de agente motor a presión (arranque de un motor en un 
automotor parado), se efectuarán loa movimientos de 
conexión de la palanoa 27 per medio de la palanoa a mano 33, 
después de haber metido el trinquete de olarre 24 en el 
segmento dentado 26.

N O Z A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento,asi como la manera da realizarlo en la práctioa, 
dobehaoerae constar que las disposiciones anteriormente 
indioadas, son susceptibles de modificaciones de detalle, en 
ouanto no alteren eu principio fundamental.También se hace 
constar que dicho invento oorresponde a una patente 
presentada en Alemania oon feoha 28 de marzo de 1940, 
na 757.226 JCU/47 2, acogiéndose, por lo tanto, a los 
beneficios que oonoeden loa Convenios Internacionales 
en vigor, siendo lo que oonstituye su esencia y por lo que 
aa solicita patente de invenolón,por veinte aHos en EspaHa: 
"Aparato de mando para efeotuar oonexlonee, por ejemplo 
en bombas de combustible de motores de combustión interna, 
en combinación oon mecanismos de transmisión"} caracteri­
zándose por lo siguiente!

1*.- Aparato de mando para efeotuar movimientos 
de conexión, por ejemplo en bombas de combustible de ^
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automotores movidos por motores de combustión interna, 
de mecanismos de transmisión para vehículos, u otras 
aplicaciones, encontrándose el órgano de oonexión, o bien 
una pieza intermedia que sirve para su accionamiento, bajo la 
aooión de un oillndro de conexión y de otro oilindro de 
desconexión, caracterizado porque en loe oilindroe (1 y 2) 
satán dispuestos en serie varios pistones del mismo 
tamaño (4, 5 y 6,' respectivamente 22 y 23), acoplados 
entre si con jusgo desigual, pudlendo poneras bajo al 
efaoto de un agente motor a presión, siempre uno solo, 
varios o bisn todos juntos, oon objeto de poder efectuar 
oarreras de oonexión de distinta magnitud.

28.- Aparato de mando según reivindicación 1, 
caracterizado porque loa pistones dispuestos en los oilln- 
dros (1 y 2) ejercen su aooión sobre los extremos de una 
palanoa de dos brazos (27) que sirve de pieza de accio­
namiento para el órgano de mando.

38.- Aparato de mando según reivindicaciones 1 y 2, 
caracterizado porque el extremo de la palanoa (27) influido 
por la aooión de los pistones de oonexión (4,5,6), tiene 
su soporte en una pieza de guía (31) , dispuesta en forma 
desplazáble dentro del váatago hueco (19) del pistón qus 
corresponde al oillndro (1) do inserción, oontra la aooión 
de un muelle (20).

48.- Aparato de mando según reivindicación 1, 
caracterizado porque los pistones (4,5 y 6), respectivamente 
22 y 23) en los cilindres de inaeroión y desconexión 
(1 y 2), sjsrosn su efooto oontra la acción de muelloa 
de contrapresión (18 y 24).

58.- Aparato de mando según las raLvindicaciones 
1 - 4 ,  caracterizado porqpe la pieza de accionamiento (27) 
para el órgano de oonexión vá provista de una palanca a 
"ano (33). '4^-

'Aparato do mando para eíeotuar oonoxionos, 
por ejemplo en bombas de combustible de motores do combustión
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interna, en oombinaoidn con meoaniamoa de trananisidn"; 
tal y como queda aubstanoialaente descrito en la presente 
memoria e ilustrado en loa dibujos que ae aoompaSaa.

Bata memoria oonsta de ocho hojas escritas por 
830. una sola oara.

Madrid, 12 de marzo de 1941.
XBORR-BRHMSB Aktiengeaellaohaft.

Por Poder de A GÓMEZ ACEBO
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