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_las conmociones por irregularidades de la pista de mercha, ocad

El invento se refiere a un dispositivo de freno de
disco de forro parcial, en que la silla de frenos en forma de
U, que abraza al disco de freno, mediauie dos bolas, situadas
sobre un eje paralelo al plano del disco de freno, estd apoya-
da oscilablemente en el soporte de freno, de tal modo que la
misma, después de la aplicacién de la zapata de freno, solici-
tada por un dispositivo accionador, contra el disco de freno,
se oscila alrededor de un plano perpendicular al disco de fre-
no y por ello la zapata de freno sujeta en la rama de la silla,
situada opuesta al dispositivo acciuvnador, llega al contacto
de friccién-con el disco de freno,

En los frenos de disco conocidos de esta clase, la
silla de freno se sostiene en su posicidén por encima del disco
de freno, por el mismo disco de freno. DIstas ejecuciones, sin
embargo, tienen el inconveniente de que la silla de freno, al
no estar apretado el freno, no estd4 exactamente definida en su
posicidn, de modo que un rozamiento ligero de los forros de fri
cidn es inevitable y trae consigo un aumento del desgaste del
forro de friccidn, AdemdAs de ello, la silla de freno puede osci
lar pendularmente en vaivén por el importe de la holgura de jug

go del freno, de modo que, cuando est4 montado en vehiIculos, en

siona ruidos de golpeteo.

El invento tiene por objeto constituir la sujecidn de
1la silla de freno de un freno de disco de forro parcial, del
tipo mencionado, de tal modo que la silla de freno y por ello
la zapata de freno unida inmediatamente con la misma, después

de cada accionamiento se recupere hacia atrds por el importe
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el desgaste del forro de friceidn.

de la necesaria holgura de juego de freno, y con progresivo des

gaste del forro de friccidn se ocasione un reajuste de la silla
de freno para mantener constante la holgura de Jjuego de freno,
Este problema se resuelve segin el invento, porque
la silla de freno se tensa uniéndose con arrastre de fuerza con
el soporte de freno por tornillos de cazoleta, actuante sobre
bolas, de tal modo cue la silla de freno, sélo después de ven-
cer 1a holgura de Jjuego de freno, por el importe del respecti-
vo desgaste del forro de freno se oscile respecto al soporte de
freno, Por la tensién de arrastre de fuerza de la silla de fre-
no y del soporte de freno, que se garantiza especialmente por-
gue el soporte de freno y la silla de freno estédn constituidos
en una pieza, al aplicar la zapata de freno, unida inmediata -
mente con la silla de freno, el apoyo de la silla de freno pri-
meramente se deforma eldsticamente, de modo que la silla, des-
pués de soltar el freno, rebota muelleando y en ello levanta
la zapata de freno desde el disco de freno, S6lo después de
vencer la holgura de juego de freno, a consecuencia del desgas—
te de forro de friccidn se vence el arrastre de friccidén, por
1la unién tensada de la silla de freno y del soporte de freno,

de modo que la silla de freno es oscilada y por ello compensa

Para conseguir una sujecidén especialmente segura de
los tornillos de cazoleta y para garantizar que la tensidn en-
tre la silla'de freno y el soporte de freno se conserve también
en el caso de calentamiento diferencial de ambas partes, segin
otra propuesta del invento, los casquetes anulares, previstos
en los tornillos de casquillo, en estado sin tensar, presentan

un radio de curvatura, que es menor que aquel de las bolas, La

———
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_soporte de freno y que no atraviesa totalmente los tornillos de

dilatacién radial de los extremos de los tormillos de cazoleta,
que se produce por ello al tensar, produce una elasticidad, que
compensa todas las solicitaciones presentes y las dilataciones
de temperatura,

Un ejemplo de ejecucidn del invento se representa en
el dibujo y se describird detalladamente en lo que sigue:

La silla 1 de freno estéd apoyada giratoriamente en
el soporte 2 de freno. Para ello presenta la silla 1 de freno
en un lado, una abertura, que estd reforzada mediante nervios
9' y 9'' y en que penetra un brazo del soporte 2 de freno, En
las superficies frontales del soporte 2 de freno, que estédn
opuestas a las superficies frontales previstas para el apoyo e
la abertura de la silla de freno, estd dispuesta en cada caso
una cazoleta de bola 3', respectivamente %'', en que se intro-
ducen & golpes las bolas 4' y 4'' de modo que el canto superioq
del soporte 2 de freno sobresale del ecuador de la bola,

En las dos ramas, que forman la abertura de la silla
1 de freno para la recep016n del soporte 2 de freno y del apo-
yo, estén atornillados los dos torniilos de cazoleta 5' y 5'',
Los tornillos de cazoleta 5' y 5'!' estédn provistos de un tala-

dro desde sus extremos vueltos hacia las bolas 4' y 4'' en el

cazoleta y presentan en estos extremos chsquetes anulares 10!
respectivamente 10'', en que se ihtroducen las bolas 4' y 4''.,
Los casquetes anulares 10' y 10'*' estdn provistos de un radio
de curvatura menor que las bolas 4' y 4'', de modo que, al ten-
sar la silla de freno con el soporte de freno, los extremos de

los tornillos de cazoleta se dilatan en direccidén radial y por
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_con pequefio gasto desde el punto de vista de la técnica de la

ello confieren a 1A sujecidén entre silla de freno y soporte dg
freno una elasticidad, que compensa las dilataciones diferencis
les a consecuencia de diferencias de temperatura presentes y ga
rantiza una elevada fuerza de tensidén entre la silia y el SO—.
porte de freno., Simulténeamente se aprietan lds tornillos de
cazoleta 5', 5'' por esta medida en los taladros roscados de 1§
silla de freno 1, de modo que estén asegurados contra afioja-
miento por vibraciones presentes, Este seguro se refuerza toda-
via mds por contratuercas 6', respectivamente 6'', enroscadas
sobre los extremos de los tornillos de cazoleta, que sobresa-
len de la silla de freno, las cuales se aplican contra las su-
perticies exteriores de las ramas de la silla de freno,

Para el cierre hermético de la hendidura entre el ex+
tremo delantero de los tornillos de cazoleta 5' respectivament&
5'' y la superficie del soporte 2 de silla, que recibe las bo-
las, estd previsto un anillo de Jjunta 7', respectivamente 7''
que, mediante un disco de seguro 8' respectivamente 8'', en cart
da caso se tensa axilmentie contra el soporte de freno,

Las ventajas conseguidas con el invento consisten es

pecialmente en haber creado un apoyo, oscilable entre ia silla

de freno y el soporte de freno, rébusto, que puede conseguirse

fabricacidn, que, independientemente del calentamiento de la

s1lla de treno, transmite una fuerza tensora grande y esencial

mente constante, de modo que la silla Qe rreho, después de ca-
da accionamiento, retorna muelleando por la requerida holgura
de Jjuego de freno y, después de sobrepasar la requerida holgu-|

ra de juego de freno, se desplaza respecto al soporte de freno|,
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mgo de freno, oscila por el importe del respectivo desgaste del

de modo que se garantiza un reajuste uniforme de la holgura de

Juego de freno.

——— s e W T e P i T g S oty o Wt
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La presente patente de invencidén, comprende las si -
guientes reivindicaciones:
1.~ Dispositivo de freno de disco de forro parcial en

que la silla de freno en forma de U, que abraza el disco de fre

no, mediante dos bolas, situadas sobre un eje paralelo al plang
del disco de freno, esté apoyado oscilablemente en el soporte
de Treno, de tal modo que la misma, después de la aplicacién al
disco de freno de la zapata de freno solicitada por un disposi-
tivo accionador, se oscila alrededor de un plano perpendicular
al disco de freno y por ello también llega al contacto de frice
cién con el disco de freno, la zapata de freno, sujeta en la

rama de la silla, situada opuestamente al dispositivo acciona-

dor, caracterizado porque la silla de freno estd unida, por ten

sidén de arrastre de tuerza, con el soporte de freno, por medio
de tornillos de cazoleta, actuantes sobre las bolas, de modo

que la silla de treno, sélo después de vencer la holgura de Jjug

forro de freno,

2.~ Dispositivo segun la reivindicacidén 1, caracteris
zado porgue los casquetes anulares, previstos en los tornillos
de cazoleta, en estado sin tensar, presentan un radio de curvast

tura, que es menor que aquel de las bolas.
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3.~ Dispositivo de freno de disco de forro parcial.
Seguin se describe y reivindica en esta memoria des -
criptiva y se itustra con los dibujos que a La misma se acompa-

fian.

Congta dichj memoria de seis hojas foliadas y escri-

tas a maquing por una [séla de sus caras.

Madxid, 20 JUN. 1968

CARLOS ROEB
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