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INVENCIGEN

por "PERFECCIONAMIERNTOS EN LA CONSTRUCCION Y ORGANIZACION DE
GASOGENOS, DESTINADOS A SER APLICADOS A MOTORES DE COMBUSTION
INTERFA", & favor de Don Ramén Girona Ferrer, de nacionalidad

espaflola, residente en Barcelona.

MEMCRIA DESCRIPTIVA

La utilided que reporta & ls economia nacioral el
empleo del gas de gasdgeno en los moitores de explosidén, hace
que los especiglistas y téonicos se esfuercen en tratar de
buscar afanosamente més y més perfeccionamientos a un siste-
ma ya de antiguo conocido; y asf, a fuerza de estudios y
mejoras, se pueda llegar a un tipo de verdadera utilidad en
aquellos paises en los que la adquisicién del petréleo y
sus derivados sea muy d{ficil y costosa.

- De lo dicho anteriormente, se desprende que es muy
difiecil llegar a un tope en la 1nplantaciép de mejoras que
tienﬂen & buscar el Wltimo grado de perfeccionamiento de los
gasbgenos, encontréndose siempre un mis allé en los estudios
y trabajos, que paso a paso completan la obra del logro del
tipo ideal.

Con los rerfeccionamientos objeto de esta memoria
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descriptive, me consiguen varias e importantes mejoras, pues

en ellos se he tenido en cuenta inclumo la necesidad de gque
cada tipo de motor tengs su modelo especial de gaadgeno apro-
plado, evitando la universalidad que, por muy adaptable que
se quiera hacer, siempre adolece de defectes por excese o por
defecto en la gasificacidn; se evita asimismo el método de
arranque por gasolins que, como se sabe, produce una llamada
violenta de los gases que adrastran en estos primercs momen~
tos mds impurezas gque enel resto de la gasificacién, ensucian-
do desde el primer tiempo los cilindros y entorpeciendo asi
la marcha del motor. La gasificacién se produce en este
sistema por combustién directa, dendo lugar a gas pobre y

gas de agua, ocon el consigulente aumento del poder energético
del gas. Por Wltimo, la concienzuda labor de depuracién y
purificacién de los gases procurando que emn su Wltimo periodo
arrastran clerta cantidad de lubricante completan, en térmi-
nos genergles, el conjunto de mejoras objeto del perfeccio~
namiento que se desoribe en esta memoria.

Para la mejor 1nteligenc1; de la misma, se acompafia
una doble hoja de dibujos, en la gque se representa un caso
de ejecucidén prdctica que se cita a titulo de ejemplo para la
descripeidn.

La figura 1, representa esqueméticamente la disposi-
cién general del gasdgeno, y sus aparatos acoesorios de puri-
ficacién de los gases en todo el reocorrido de éstos hasia
el carburador.

La figura 2, es un detalle en proyeccién horigontal
de los aparatos depuradores, con sua tubos de entrada y sali-
da de gas, y una representacién en perspectiva de la parrilla

del generador.
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La figura 3, eaquemétic;menée, representa el carbu-
rador con los tubos de entrada de gas y el aspirador del mis-
no.

La figura 4 indica, en proyeccién horizontal y sin
sujecién a escala, la disposicién del conjunto del aparato
¢on respecto al blogque motor.

Consiste esencialmente el gasbgeno organizado a base
de estos perfecclonamlentos, en un generador que trabaja a
combustién directa, quemendo cualquier clase de combustible
adecuado, constituido por una cuba -1-, con su boca de cargs
-2-, con cierre hermético, situada en su parte superior; la-
teralmente presents uno o varios tubos de salida de gas -3-,
que por ellos sigue su recorrido de depuracién, que mds ade-
lante se cita. A continuacidén del cuerpo central de la cuba,
ge presenta otro tronco cénico invertido -4-, que remata en
un cilindro -5-, que viene a constituir la cdmara de combus-
tién, que por la parte inferior desemboca en un cenicero pro-
visto de una parrilla -6~ y dispositivo de entrada de aire
¥y vapor -T-.

La parte cénica -4~ no se apercibe desde el exterior
por estar recubierta por una envolturs cilindrica, de chapa,
-8~, que viene a quedar en prolongacidén del cuerpo superior
de la cuba, ddndola asi un aspecto exterior de un cilindro
vertical de seceidén circular.

La envoltura cilindrice -8- forma un espacio anular
~9« entre ella y la cuba, llendndose este espacioc hasta cler-
ta altura, con agua; recibiendo ésta el calor emitido por la
cédmara de combustidn.

Dentro del aguas de la cédmara -9- va un tubo -10-,

cuya boca superior -10bis- sobresale del agua y puede recoger
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el vapor que se produce y conducirlo hasta el cenicero -T-,
en donde termina; estandd provisto en esta parte de una llave,
cuyo mando ejerce a voluntad el mecdnico desde su aslento.

La parrilla -6- estd formada por una serie de discos
de hierro paralelos -a-b-c-d-c'-b'=a'-, cuyos didmetros van
escalonados por tamafios, correspondiendo el mayor al centro,
0 sea el -d- y colocados a ambos lados y simétricamente los
deméds, haste llegar a los de menor didmetro -a-a'- colocados
en los extremos. Egtos discos van calados solidariamente en
un eje -37- que los atraviess normesimente, y sobresale por
uno de los lados del cenicero, donde remata en una manivela
o volante -38- para su manejo.

A continuacién del generador va un depurador, con-
sistente en una caja o depésito oilindrigo -11-, terminasdo
en una parte tronco-cénica invertida -12-, con tapa de re-
gistro -13-. En este primer depurador los gases tienen en-
trada por el tubo M y salen por el N; sigue a este depurador
un depdésito -14-, que constituye el primer filtro, formado
por una cémara libre, de entrada, -15-, cerrada por una placa
con orificios ~-16-, por los que pasan los gases y atraviesan
un gran espesor de materia seca ~l4bis~-, como por ejemplo
esparto, serrin,'eto., perfechamente ascondicionada entre la
Placa de agujeros que sirve de entrada de gases y la otra
placa -16bis- que sirve de salida, continuando luego‘los
geses a un depurador andlogo al primero, pero en é1 que el
recorrido‘g realizar es inverso, o sea gue entran por la
parte supaior X' y salen tangenclalmente a su parte lateral
por H'.

A qontinnacién de este depurador van los gases a un

purificador a base de lfquido,formado por un tubo horizontal
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~17=, en ouyo interior existe sceite hasta una determinada
sltura, y va en toda su amplitud una espiral de Arquimedes
-18-, que conduce loes gases hacia el liquido, en el cusl
dejan las impuregas, y al propio tiempo arrastran consigo los
vapores a que da lugar la elevacidén de temperatura, vapores
que entrando mas tarde en el ¢ilindro lo lubrifican. A conti-
nuacidén de este depurador va un f£iltro, a donde llegan los
gases por el tubo -19~-, que en su extremo lleva una placa
horizontal -20- que sirve de soporte a un cilindro verticel
de malla fina forrado de tela -21-, que va cubierto por su
parte superior con una tapa -22-, y todo encerrado en un reci-
plente metélico -23- con clierre auto-clave -24-; este reci-
plente tiens un tubo de salida -25- al aspirador =26-, y

de éste al ocaburador.

La organizacién de aspirader y carburador, tiene por
objeto efectuar el arranque sin emplear gasolina. El aspira-
dor -26- tiene un tudo -27- que estéd en comunicacidén con la
atmésfera, provisto de una llave -28- que puede, & voluntad,
dirigir los gases bien a la atmésfera bien al carburador,
existiendo ademds otro tubo de comprobacién de gas -29- con
gu correspondiente llave -29bis-. El carburador es un reci-
piente formsdo por una cdmara e mezcla -3%0- en la que el
alre entra por el tubo -31- que estd en comunicacién con la
atnésfera y que tiene una llave -32- de entrada regulable,
¥y & continuscidn otra -33- cuyo juego eastd relacionado meocd-
nicamente con el de la ~34-, de entrada sl cilindro motor,
manejéndose smbas simultdneamente por el mecdnico mediante
las palancas =36- y -35-.

El funcionamiento es como sigue:

Cargado el generador e iniciada la combustién, se
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produce el gas siguiendo el fioceso conocido en los genera-
dores de combustidn directa, saliendo los gases por el tubo
-3~ para seguir el recorrido de depuracidén y purificacién
hasta llegar al carburador.

El calor producido por la combustién en la zona
ignea del generador, se transmite a la pared ~-4- y de ésta
al agus que estd en la cdmara -9~ vaporizdndose en parte y
saliendo el vapor por la boca superior -10-bis. del tubo
~10-, siendo conducido por éste hasta el cenicero, donde
atravesando la parrilla se disocia, produciendo el gas de
agua y regenerando en parte el calor.

El aire entrs directamﬁnte de la atmésfera por leos
orificios -7bis- del cenicero, atraviesa el espacio de la
parrilla -6~ (& la cuel refrigera) y con el calor robado
entra en la cdmara de combustién.

La parrilla tal como ya se ha descrito, y que ocons-
tituye la parte mds’ esencial de este gasdégeno, va montzda
en su eje -37-, que sobresale por un costado de la parte
inferior de)l geunerador y, por medio de su volante -38-,
puede haoérsela girar. Su forme envolvente corresponde de una
nanera sensible a la configuracidén que adopta la béveda de
oarbén encendido en la cdmara de combustién; de esta manera
las escorias y cenizas desprendidas quedan entre los bordee
mds altos de los discos, y cuando se quiera limpiar y avivar
la combustién, sélo es preciso actuar sobre la manivela o
volante y dar vuelta al eje, con lo que al girar los discos
arrastran las escorias y presentan otra parte limpia.

Como se Ve, el tamafio de esta parrilla estd direc-
tamente relacionado con la combustién del carbén, por coinci-

dir su perfil con la forma de la béveda del hogar y, por 1o
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tanto, también lo estd con la produccidén de gas; se comprende,
pues, que también ha de estar relacionads con la cilindrada
del motor y por ello este tipo de gaségenos tienen hecha una
rigurosa seleccidn en el tamafio de las parrillas, que serd
diferente para cada tipo de motores, asegurando asi el perfec-
to funcionamiento de los mismos.

El tubo -10- que ya hemos dicho lleva el vapor a la
perrilla, tiene una llave ligada al movimiento del pedal del
acelerador, que puede manejar a voluntad el mecénico, y que
permite 0 né la entrada del vapor en la cidmara de combustidnj
esto o8 de gran utilidad para procurar flexibilidad a la
marcha del gasdgeno, pues se comprende que en una cuesta
arriba en la que neceslta emplear el moter toda su potencia,
conviene aumentar el podér energético de los gasea, dando
entrada al vapor: pero en una cuesta abajo, donde ya el motor
va mds descansado, seria contraproducente gue asi sucediera,
¥ por ello el mecdnico puede en este caso cerrsr su entrada
y por medio de otro tubo dirigir el exceso de vapor al exte-
rior del cenicero, para que al condensarse en contacte con el
medio ambiente, produzoa cierta refrigeracién em la parte
inferior del generador.

El gas tan pronto como sale por los tubos -~3- del
generador, se encuentra con el primer depurador, en el cual
enira tengenclalmente a su pared lateral, ocasionando en el
interior remolinos que, girando a gran velocidad, 1l{mpian
centrifugamente el gas de las‘i-purezas de mayor grosor que
puede arrasirar, saliendo por la parte superior de este depu-
rador para ir al primer filtro, en el cual entra por la cdma-
ra -15~, atraviesa la materia seca filtrante -l4bis~ y sale

por el tubo M', por el que entra por la parte superior de un
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segundo depurador, en el cual se expansiona y sale tangencial-

mente & la pared latersl por el conducto N', para entrar en

el purificador de aceite, en donde se lava y recege parte

del vapor que se produce a causa de la temperatura que llevan
dichoa gases, sirviendo este vapor ocuande entren en el cilin-
dro, como un elemento lubriocante.

Antes de llegar al carburador, se presenta en el reco-
rrido de los gases, un filtro: para que en é1 se retengs
cuanto pudiera haber escapado & las depuraciones anteriores;
este filtro -2%- comunicae con el sistema aspirador que precede
al ocarbursdor. Se pone en marcha este aspirador para efectuar
el arrangue del motor, para lo cual se mantiene la llave -28-
de manere que ponga en comunicacién el tubo ~27- con la at-
mésfera; de cuando en cuando se abre la llave -29bis- que
clerra el tubo -29- de comprobacidén de gas y se enciende éste,
y por la calidad de la llsma se puede formér idea de su pure~
za; cuando ya esté en las oondioiones debidas, se cierra la
comunicaeién con le atmésfera, y se establece con el carbu-
rador, en el cual se mezclan el sire y gas en las proporciones
que regulen las llaves -32- y -28-~ de manera que esté en la
mano del mecdnico graduar la cantidad de aire que entra en
la cédmara de mezcla y, ademds, graduar la cantidad de mezcla
que entra en el cilindro, merced al juego simultdneo de las
llaves «34- y ~33-.

La disposicidén general del conjunto con respecto
al bloque moter, puede ser la que represents la figura 4,
que sunque séle se refiere & un caso préctico de aplicacién,
da perfecta cuenta de lo reducido y regular que resulta este
tipo de gaségeno, a pesar de la escrupulosa purificacidén

que realiza con los gases.
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Descrito con nutlciente claridad el objeto de la in-
venecién que se deseribe en la presente memoria, se hace pre-
sente que, como es legitimo, la proteccidén que se recaba no
ha de recasr solamente en el caso prédctico que a titulo de
de ejemplo ha servido para la descripeién, sine que se exten-
derd a todos aquellos otros en los que sea de aplicacién le
esencialidad de la invencidn. Podrd, pues, ser construido de
todas tq?mae y tamafios, empleando los materiales adecusdos,

variando la colocecién de sus diferentes elementos constitu-
tivos, siempre de acuerdo con las necesidades de su eplica-
¢ién, pudiendo ser adeptado inditerentemente a vehiculos,
lanchas pesqueras y demds sistsmas provistos de motores en
los gue sea de utilidad; siempre de conformided con el espi-

ritu de sus reivindicaciones.
NOTA

Hecha la descripeién del presente invento, se decla-
ran como nuevas y de propia invencidn, las siguientes reivin-
dicaciocnes:

1. Perfeccionamientos en la construociényﬁgzggsigsgﬁg%
destinados e ser eplicados a motores de combustién internsa,
que esencialmente consisten en un generador,de chapa, de forme
preferentemente cilindrica vertioal, gque trabaje & combustién
directa, y en el cual la parte inferier de su cuba es tronce-
cénica invertida, remetando en una parte ecilindrice que co-
rresponde & la zona de combustién, estando rodeada ésta por

una envoltura de chapa, c¢ilindrica, que viene a constituir
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la continuacién de la parte superior de la ocuba, resultando
e8] exteriormente un conjunto de forma ocilindrica wverticsl,
de seceién circular, quedando entre la mencionsde enveltura

¥y la parte tronco-cénica inferior de la cuba un espacio anu-
lar eilindrico que se llens de agua hasta una cierta altura,
yendo un tubo en el interior de la misma, cuya beca asoma

por encima del nivel del agua, saliendo el mencionado tubo
per la parte inferior hasta desembocar en el cenicere; les
gases obtenidos en este generador salen por uno o varies tubos,
que asrrancan de la parte lateral superior de la cuba y siguen
un recorrido de sucesivas depuraciones y purificaciones hasta
llegar al carburador.

2. Perfeccionamientos segin se describen en la reivin-
dicacidén anterior, en los que los dispositivos de depuracién
y filtrado de los gases consisten en una serie de recipientes
intercalados en su recorrido, existiendo depuradores de expan-
sién, con entrada de Bas tangenoislmente a sus peredes late-
rales y salida por la parte superior, emtrando a continuaeién
en un filtro de materia seca, convenientemente acondicioneda
entre dos cémaras de entrade y salida, pasando luego a otro
depurador expansivo, en el cual hacen su entrada per la parte
superior y salen tangencialmente a sus paredes laterales, en-
contrdndose después un purificador de bafio de aceite, en el
cual tiene que seguir un camino guiado por una espiral de
Arquimedes que los hace pasar por el mencionado liquido, en
el que dejan las impuregas y productos de destilacién que
pudiesen haber escapade de las depuraciones anteriores, dande
lugar la elevacién de temperatura que producen, a que se
efectie cierta evaporacidén en el liquido, vapores que arras-

tran después los gases y los llevan en todo el resto-del reco-



285.

290.

295.

300.

305.

310.

rrido hasta el c¢ilindro, en donde sirven de lubricante, y
finalmente al salir de este bafio de aceite se encuentran con
un f£iltro (que es una campana de malla de alambre fino, forra-
da de tela) del cual salen directamente al earburador.

3. Perfeccionamientos segin se describen y reivindi-
can anteriormente, en los que la parrilla de que va provisto
el generador, y que de por s{ representa la mejora primerdial
de estos perfeccionamientes, estd eonstituida por una serie
de discos paralelos, de hierro u otro material adecmado, ca- -
lados fijemente sobre un eje que atraviesa el hueco del ceni-
cerc, en sentido del didmetro, siendo el tamafio de los refe-
ridos discos desigual, correspondiente el mayor didmetre al
del centro y simétricamente & smbos lados de él, y ordenados
de meyor a menor, van los restantes, pudiendo esta parrilla
girar libremente cuando se la maneja desde el extremo de su
eje, para 10 oual ésta va provisto de un volante o manivela.

4. Perfecocionamientos segin se describem en las
anteriores relvindicaciones, en los que el tube descrito en
la reivindicacién primera, que va intreducido en el agua de
la e¢émara anulaer, termina en el cenicero adonde conduce el
vapor que en aguélla se produce, pudiendo ser esta entrada
ablerta o cerrada a voluntad por el mecdnico, mediante el
pedal del aecelerador, que al propio tiempo que resliza esta
operacién, puede también enviar el vapor por otro tubo que lo
conduce al exterier, balando el fondo del generador y del ce-
nicero.

5. Perfeccionsmientos tales como los descritos antes-
riormente, en los que la puesta en marchs del motor se reali-
ze mediante el empleo de un espirador, que lanza les gases a

un tube provisto de uns llave que puede, a voluntad, conducir-
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loe sea g la atmésfera sea al carburador, ocomprobédndese la
calidad de los gases aspirados, por la ignicién de los que
gse dejan salir por un tubo auxiliar asdecuado.

_ 6. Perfeccionemientos tales como los que se describen
en las anteriores reivindicaciones, en los que el carburador
estd constitufdo per una cédmare de mezcla en la cual la
entrada de aire se realiza mediente un tubo provisto de des
llaves, una de ellas (la exterior) regula la entrada del aire
atmosférico, y la otra (que estéd a continuaciéﬁ) permanece
relacionada sutomdticamente con la llave de paso de gases al
motor, slendo el movimientv de estas dos simulténeo y todas
mane jadas por el mecdnico desde su asiento.

7. Perfecclonamientos tales como los gue se descri-
ben anteriormente, en los que todos los aparatos y dispositi-
vos que se inkercalan en el recorrido de los gases para su
purificaoién, as{ como el generador de los mismos, estén
provistos de registros de limpliegza y cierres auto-eclaves para
el servicio. '

8. Perfeccionamientos en la construccidén y organiza-
cidén de gasbgenos, destinados a ser aplicados a motores de
combustién interna.

Segtin se describe y reivindioca en la presente memoria
descriptiva, que consta de doce hojas foliadas y escritas a
méquina por una sola oara, acompafladas de ung deble hoje de
dibujos.

Madrid, a 8 de marzo de 1941.

RAMON GIRONA FERRER.
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