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PATEFTE DE INV&NCIOH

=

“pof ﬁUn motor de explosidn'a cuaﬁro tiemeS'y.de cuatro ci--

lindros colocados en circulo y perpendiculares a un misno

piano; cuyas bielas accionan, por‘medio de rodilloé,‘un tams

bor ranurado o entallado a lo largo de su pared 01lindrlca

“con ¢unclones equivalentes a las del 01gﬁeﬁa1"

& Tavor de Don Glemente VALENT FPRIGONIR, natural de Llord
(Geroﬁa) vecino dé esta ciuded, con domiqilic en la calle

deﬂamén fﬁux‘ré, nﬁm' 1l.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta patente se-refiere a un motor. de explosién qué 

neo lleva cigiliefial, ni eje de'levas ni bielas prqpiamente di-

chos, siendo estos detalles lo gue llaman la ateneién;w'

. En los planos adjuntos, se representa,‘oomo ejemplo,:
-@icho motor dispuesto segin el objeto de la patente. La Fig.
-I, iepfeSenta-el motor~visto'de lado con un cOrte longitﬁdi;

‘nal"la Fig.,2, representa el motor v1sto por encima con un

corte transversal realizaao entre’ las bases superlores del
carter v tambor, no afectando el corte, a este: ﬁltimo, en
dichas fzguras no se representan los cil¢ndros ni las bielas

para mayor claridad. Ia flgura 7y representa. un oorte lengl—.

tudlnal de la mitad del motor con un cilindro, biela, gor-

- rén y cogxnetes. Ba Fig._4, es un corte transversal de la

parte de metor donde se hallan el gorrén y 1os c@glnetes, y
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ﬁﬁ‘?ig;'B, es el”désarrollo_del motor sobre una superficle

w2 -

B Bl motor de'refemamdig consta de cuatro ci;;ndfos
-l cqlocadgg”en circulo yjpéiﬁendicularmenta sobre un blo-
que-carter fijo ;-2--,: de forma cilindrica, dentro del cual
gira otro cilindro ranurado onentallédo con funciones eéui—
Vélentes.a,las'del cigliefial y que lo denominaremos fambor’
- | ' | | |

Bl bloque-carter y el tambor Forman, en juntd,
doé cilin@r@sconeéntricos, fijo'el exterior yﬂgiratorio
el interior, Los cilindros motores o‘de exp1os16n van

colocados perpendioularmehté sobre la base superios del

blogue y al borde del mismo, coincidiendo el eje de los

, s

cilindros con el circu;o exterior de diche base. De tal

forma que, una mitad de la base de los cilindros descansa

~sobre el blogue-carter y la otra sobre unas piezas que

20

llamaremos Qruéetag -45,‘fijas al bldque'por-médio de tor-
nillos y que ademés sirven de gufa a la bieia, como vere-—
mos a continuacidn. |

El tambor consiste en un cilindro hueco, girato-

“rio fijo al eje pqr'médio de una chaveta, alrededor de cu-

ya pared‘eilindrica hgy una entalla o rahura ~5=, de sec-

cién cualquiera, aungue preferentemente trapezéidal,-a

través de la cual rueda un coginete & bolas —6- que des-

25

cansa sobre un gorrén -7- golidario de la blela -8- en su

‘purte media por medio dé una tuerca —9;, y tiene por obje-

30

to convertir el movimiento rectilimeo él émbolo en gira-
t@rio del tambor. Ta forma'delfcamiﬁolque sigue la entalla’

es el de una curva que se adapta & 1os movimientos . de

valven del émbolo, al ejecutar IOS'cuatro:tiembos. Bx-~
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presédo de»otra manera es la‘curva-que registrar{a una

bléla al efectuar los cuatro tiempos, sobre la pared de

un cilindro al dar una vuelta completa. Dicha curva sube

’dqs veces y - baja otras dos. Los puntos néximos de subida
coinciden cen los finales de los tiewpos de compresién ¥
eécape, v los puntos mixiwes defbgjada lo haten con los
momentos finales de los tiempos de-expansién y admiéiénj
La Fig. 5, representa el desarrollo de la pared cllln- |
drica del tambor sObre una superficie plana. La dlrecclqn :
de la flecha representa la del movmmiento giratorio del
fambdr y las cuatro direcciones.que gigue la entalla re-
presentan respecfivamente, los tiempos de admisién,.com— :
presidn, expénsién~y esoape. La caracteristica esemcial
de dicha enta1ladura consiste en que el constructor puede
dar a los cuatro tiempos (que se realizan en una sola

vuelta del tembor) la duracidn y recorrido més convenien-

tes para obtener el maxlmo rendimiento térmico; lo que no

es nosible reallzar en los motores de cibﬁenal propilamen-
te dichoss, |
Bl sisteﬁa de levas consiste en unos salientes

ciroulares -10- fraccionados bajo longitudes apropiadas a

' su finalidad, que existen sebre la base superior del tam-

bor, los cuales al girar éste levantan las varillas =1l

que accionan’laS'vélvulaF de admisién y escape, durante
1as fracciones de vuelta mis convenlentes. ‘

e existen blelas proplamente aichas, pero para
mejér dompransmen llamaremos blelagulas;a~kas‘pieza§ que
hacen sus funcioﬁes;_zﬁés bien, las biela-guias ~3-, en
sl pié van articuladas al émbolo.fl2~ y en qu:partefmedia

llevan un gorrén =7- que las oruza y sobre el cual descan-
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fsan:dos cogineteS‘a bolaSz,uno ~6= gue trgnsmife‘la_fuer-

za al tambor y,cQIre‘a través de la entqllé y otro f13~

que corre a través de la cruceta ~4= que existe para evi-
tar los movimientos de la biela tangentes al tambdr.'Des—
de su parte media para abajo, la-olela, continda de sec~

cidn cuadrada con la finalidad'de §ervir;tambien-de guia

- para evitar los movimientos perpendiculares al tambor,

puds dibﬁé,prblonvacién de biela ge desliza a tiavés-de

una entalla -l4~‘que lleva la oruceta. Tanto la biela—guia

- gome: Bu prqloﬂgacion son tubulares para as{ dejar pagar el

acelte de -engrase y'gdemés disminuir 'su peso. .

| Bl éngrasease realiza por medio de unas vélvulas
que funcicnen como bombas de simple efecto, colocédaa al
exttemo inferior <15~ de la prolongacién de la biela. Du~-
rante los movimientos &e-bajada feéoje el aceite que exis~

te en unos depésitos =16~ colooados en la base 1nferior del

oloque ¥ en eentido opue:to al de los cilindros.

. Los cilindros no presentan novedad alguna, si
bien lg refrigeracidn se obtiene por medio del aire; 8

tal efecto los cilindros llevan unas sletes fundidas =17-.

Tampoco representamos por no ofrecer novedad el sistems

‘de'cafburacién; las vélvulas y"el éistema de encendido.

EL. funcionamiento del motor es sencillo; cuan
4o la biela guia transmite la Pherza de la explosion
efectunada en 61 0111ndro, el coginete que lleva tlende,
néturalemte;a bgjar,fencontréndose.con las paredes infe-—
riores de la éntalla que- le ofrécen resistencia. Bn este
instente, la biélaegﬁia como»Qﬁiera'qué tan solo puéde"
efsctuar un s‘olq‘ movimientd_ (rectilfneo y alternativo),

empuja, por medio-del coginete, la base inclinada de la
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entalla, la oual al ceder ponse. on movimiento el tambor AL
llegar el coginete al punto méximo de espansién, ‘es enton-
ces la entalla la que pone en movimiento al coginete en

sentido aséendente, realiadndose en este momento la expul-

 sién. Lo mismo cabe decir de la admisién y compresién. Y

con ég%oe cuetro tiempos el tambor solo ha realizadc una
sola,vuelta.:' | 7 ; v‘ ‘ . |
Las caracteristicss esenciales del motor pudden
resumirse:h . | H
. : 12+~ Los cuatro tiempos se producen durante uha‘

sola vuelta del tambor cigliefial, o sea: se reparte en 360%.

Y como se ha consigaado, 1o son iguales en duracién ni en

recorrido. Lo nisno que en e.’ motor de dos tiempos hay una
sola impulsldn mot“iz para cada “revolucién.

29.- Dag biela-guias trabaaan completameﬁte ver-

ticales o sea rigurosaments paralelasva_la pared de los.

eilindros.
32.~ No existe el commlicédo sistema de levas de
los motores de exp1091on corrientes.

48 .~ La dura01on ¥y recorrido de los cuatro tlema

' pos pueden ser fiaados sepdradamente dando la forma conve-

niente a la entalla o ranura¢ ‘
2.~ Se reduce la duracién de la expan516n ¥y au-
nenta la oarrera de. la mlsma.-

6°.~ Se refuce consldérablemente la contrapro-

’ 516n que 80 produce durante la aspiraoién.‘

2.~ La cémara que debe deaarse en el momento de
la explosidn (camdra de compresién) desaparece en absoluto
gl final del escapb logréndose en esta forma llmmlax en ab=-

goluto el clllndrolde la magse" inerte de gas quemado que
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quedsa de 1a exp1081on anterior.

8=.- Debide a la forma de traba;ar las ‘biela~

“gufas queda suprimido el empuje latenal del émbolo sobre

las pgredes del eilindro.

‘ Tanto el material .constitutive de las diversas
piezas descritas como su mituo acoplamiento podrin ser
cualesquiers apropiados teniendo en cuenta su finalidad

previgta,

Se reivindica como ob;eto de esta patente:

12.- Un motor de explosién o combustién interna
a Quatro tigmpes que comprende esencialmente cuatro ciline
dros colocados en cfroulo, y perpendicglarmente, sobre la
base suPerior de un bloque-carter fiao, de forma cilindri-
ca, coincidiendo el eje de los cilindros con .el oiculo ex~
terlor de la cltada base del blogue. Jentro‘del bquuefcar-
ter gira un cilindro nueco, 1)smaco tambor; a lo iargo de
cuya pared cilindrica égiste une ranura 0 entaila‘de sec~
cifn rectangular que sigue la direccidn de la.curva que re-
gistraria‘una biela gréfica; al efectuar los cuatro tiempos,
gobre la pared de wa cilindro al dar una vuelta completa.
Ia‘bielasgﬁia al bajar pof 1a fueréa de la exploeidn pone
en mov1mienjo el tambor por medio de la presidn que ejerce
un. coainete a bolaa, que le va unido, sobre la pared infe-
rior de la entalladura. '
_ 20.- En el motor de explosidn consignado en la rei-
v1ndicaci6n anterior, el tambor, & lo largo &e cuys pared
cllindrlca:exista ung entalladura‘&e seccion rectangular y

a través de la cual rueda el coginete a bolas que lleva la
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biela—gﬁia:y que‘tiéné por objeto.cdnvértir él movimientob
:ectilfneo ﬁé la'biela en giratotio del tambor. '

_ . 3%2.-En el motor de exPloS1on consignado en la |
reivmnuicacién anterior, la cebeza de la blela-guia con un

gorrén que la cruza y sobfe el cual descansan dos cogine-

tes & bolas: uno que: corre a través de la entalla vy trang-

‘mite la fuerza al tambor y otro gue éorre-a‘través‘de.la

cruoeta-para evitar”los novimlentos tangentesfal tambor.

42,~ En el motor de explosién consignado en la
reivindica016n anterior, el mecanismo de levas consigten-
tes en dos salientes circulares fracéiohados“bajo longituf
des apropladas a éu.finalidad, f£ijos eﬁjla base superior
del tambor y que al moverse esta leventan las varillae

que accionan.las vélvulas de admisidn y escape de cada |

‘cilindro.

52~ Un motor de explosidn a cuatro tiempos y de
cuatro 0111ndros colocados en circulo y perpendiculares a

un mlamo plano, cuyzs blelas accionan, por medlo de rodi-

'llos, un tambgr ranurado o entallado a lo largo ce su pa-:

red cilindriéa; con-funciones‘equivaléntes a la del ci~
glefial.’ ' A | | »
' Y todo cuanto afecte a le esencialldad de lo mos-
trado en lo adauntos dibuaos y descrito en,la presente me-
moria que consta des&eme hojas foliades T meoanografladas

por uns sola cara. o .
: /Barceloaa, 25 Noviembre 1941.
/e : , ‘
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