PATENTE
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INVENCGION &@@jy
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a favor de la razén social alemana F. SCHICHAU Geleb.H.,
residente en ELBING (Alememnia}, por »DISPOSITIVO DE IMPUL
SION PARA LOCOMOTORAS U OTROS VEHICULOS SIMILARES» 4=

MEMORIA DESCRIPTIVA

Rl invento se relaciona con un dispositivo de impule
8ién para locomotoras u otros vehfoulos oon a lo menos dos
m‘quinas de combustidn interna, en el que entre la mdquing
de impulsidn y el meosnismo de tranmmisién mévil estd proe

Se visto un trensformador del momento  de rotacidne

En conformidad oon el invento, se consigues una conse
truccidn sencilla de la impulsién del vehfculo, y condioiones
de trabajo favorables al inioiar su marche, en que une de las

’ nfquinas de combustidn interna esté acoplada mediante un trans
10, formador del momento de rotaoiém ocon una de las direcoiones
de rotacidn, y respectivamente la otra méquina de oombustidn
interna por medio de un segundo transformador del momento de
rotacién oon la otra direccidn de rotacidn con el dispositivo
de transmisidn mévil.
15, Una impulsién preferentemente prdotiosg, especialmsute
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para locomotoras se oonsigue en que paralelamente a ocada uno
de los transformadores del momento de rotacién se provee, ade
nds, un acoplamiento, siendo las miquinas de combustifn in-
terna capaces de cambiar la marcha, Con ello se consigue que
va con reducida velooldad del veh{oulo se pusde aooplar el ‘
otro motor y obtener de este modo una fuerza de traococidn oo-
rrespondientemente mayor para acelerar la maroha.

8iguiendo la idea del invento, se propone constituir
la mdquina de coubustién interna como méquina Diesel de dos
tiempos y dos ejes oon contra=émbolo, cuyos &rboles de manive
la estén situados paralelamente a los ejas del veh{culo, El
trensformador del momento de rotacidn y el acoplamiento se
oconstruyen ventajosamente como transmisién por lfquido, pudien
do estar dispusstas estas partes de transmisifn simétricamente
vertical al plano longitudinal medio del vehfoulo, dentro del
marco de la locomotoras

Con el fin de arreglarse con partes de transmisién de
diversidad lo menos reducida, se propone, ademés, que el ele~
mento de transmisién compuesto del transformador de 1fqu1do,
acoplamiento y rueda de propulsién, esté dispuesto para la
otra mdquina de combustién interna bajo la misma constituoién,
pero torcido en 180° en el piano horizontale Qon esto se cone
sigue ademds que el punto de gravedad total del impulso del
vehfoulo quede situado en el centro de este dltimos

En el adjunto dibujo se representa un e jemplo de ejeou
oién del invento, indicando

la figura 1 una vista lateral del dispositivo de im-
pulsién,

la figura 2 una seccién transversal por el dispositie
vo de impulsifn segin la figura 1, a saber por el eje de la
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la figura 3 muestra una seocién transversal por la im
pulsidn del vehfculo as{ como una seocién longitudinal por las
transmiglones de lfquido.

En la figura 1, 4 y B representan dos néquinas de oom
bustién interna de la clase de mdquina Diesel de dos tiempos
y dos ejes con oontra-dmbolo, ouyos ejes de manivela 1, que
se hallan en cmmunicacidén medimmte los véstagos de émbolo 2
oon el oontra-dnbolo Sy estdn sinoronizados eptre sf por medio
de una transmisifn de ruedas dentadas 4, 5, 6. Ia rueda den-
tada 8 estd apoyada schre el pififn 7 enoima del oual hay dise
puesto ademds un transformador del momento de rotaoidn g ¥ un
acoplemiento de lfquido 8, Mediante estos dos §ltimos elemen
tos ds transmisién el efeoto de impulsién es trensmitido a une
rueda dentada intermedia 10 que engrana con una oontra-rueds
11 sobre un 4rbol intermedio 13, Xste {itimo se enouextra en
comunicacidu con las ruedas de impulsién 15 de la looamotora
por medio de olavijas de manivela 13 y de la blela de acopla-
niento _LQ.

Rl drbol 7 est{ subdividido en 18 con objeto de que
éste pueda ser ampliado hacie abajo oon las partes de trana-
misién 8, 9

y 10, La unién de las dos extremidades del eje
se efectua mediante acoplamientos dentados radialmente. DNel
misuwo modo, la rueda de turbina del transformader y la mitad
del acoplamiento impulsedo del aooplamiento de 1{quido 82, u#
tdn unidos oon el 4rbol hueco sobre el cusl estd emplazada la
rueda motriz _lp_o

El transformador & se oompone, del modo comnooido, de
la ruede de bomba 17, rueda de turbina 18 y paletas de gufa
74 jas ;L_g. Bl transformador 8 y el acoplamiento § se encuentran
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alojados dentro del recinto del maroo de la locomotora 20, ¥y
esto de modo que el elsuento de transmisién cempussto del
transformador g. acoplamiento § y rueds motriz 10, se halle
dispuesto para la otra miquina de combustién interna de la
misma forma pero toroida en 180° en Plano horizental, de ma~
neras que en esta parte la rueda dentada 6 y sl aooplamionto‘.?_
ostén situados a la derecha, mientras el transformador de 14-
quido 8 es alojado en el lado izquierdo comparado ocon la
ilustracién segin la rfigura 3, MNediante ésto se consigue que
el mismp transformaedor 18 pueda ser utilizado para la dn'eoa‘
0ién de marcha opuesta, es decir, para ambas uéquinas de coume
bustidn interze A ¥ B. N

En la figura 1 se representan ademds dog refrigerado-
res 21, cada uno de los mismos oorresponde a una de las méqui
nas de combustidn interna A y Be La distribucién entre el re-
frigerador y miquina de oombustién interna es convenientemente
de naturaleza tal que la mfquina parads es ya oalentada previa
mente por el refrigerador de la miguina en maroha..

Son factibles diversas modificaciones de la forma de
o jeouoidn representada en las figuras sin epartarse del 1fmie
te del invento; as{ por ejemplo, en lugar del transformador
de 1{quido del momento de rotaoién, también puede servir un _
acoplaniento eléotrico, Para sustituir el acoplamiento de lff
quido se puede reourrir a un dispesitivo de acoplamientoympoﬁa
nico o eldetrico, por ejemplo un acoplamiento por fricoiéne.
Tambidn es posible disponer la impulsién solo por medio de los
transformadores del mouwento de rotaoidn, de modo que podrfa
prescindirse del acoplemiento, En vez de las ndquinas Diesel
de dos tiempos y dos ejes oon oontra-d&mbolo, tambidn se pueden
emplear otras mdquinas de combustidn interna oualosquierl;
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Es objeto de esta patente de invencidn qus se solicita
»Dispositivo de impulsidn pare locomotoras u otros vehfoulos
similares», que s8 caracteriza y define por las reivindicacioe
nes siguientes gue conatituyen su novedad y sobre las ocuales
ha de recaer la propiedad y explotacién exolusiva ; -

le= Dispositivo de impulsidn para locomotoras con & lo
menoe dos miquinas de oombustidn interna en el que entre la ud
quina de impulsién y el mecenismo de transmisién mévil hay pre
visto un transformador del momento de rotacidn, caraoterizado
porque sobre un eje intermedio (7) digpuesto paralelamente al
eje olego (12) hay dispuesto dentro del marco de la locomotora
(20) un acoplemiento hidrdulieo (9) y un transformador del mo-
mento de rotacidn hidréulioco (8);

2, Dispositivo de impulsién segin la reivinaiocacidn
1, oaraoterizado porque el eje intermedio estd acoplado con la
rueda motriz de la méquina de oorbustifn interna por medio de
un engranaje de transmisién (4, 6) que aumenta el nimero de
revoluclones,

%,~ Dispositive de impulsidn segin la reivindicacién
1 § 2, ocaracterizado porque el elemento de transmisién compues
to del transformador de 1fquido (8), acoplamiento (9) y rueda
motriz (10), est{ dispuesto. para la otra miquina de combus- .
$1én interna (B) en la misma constitucidn pero ta oido en 180°
en el plano horizental. ) o

_44= Dispositivo de impulsifn para locauotoras u otros
venfoulos similares, 7

La presente memoria desoriptiva consta de oinoo hojas
foliasdas y mecanografriadas por una sala oare,

Madrid, a 28 de fehrero de 1941;
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