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L . . PATENTE HE INTRODUCCION

p er 10 años ^  9  ^

W f "irnos PERFECCIONAR!# TOS EN M S ROBINAB DE ENgSNSlDO PAe 

RA MOTORES IB COMBUSTION INTERNA ALIMENTADOS CON, O AS P0BR3É, , 

' . I  PARA OTROS 'TRABAJOS-. PESADOS*',, a fa v o r  a .  A u to tra e c ián  B U * ,  

t r i c a  S .A . ,  do n a c io n a lid a d .e a p a ñ o la ,. d o m ic ilia d a  en Bar­

de lo n a .

SE a S .K = H & S B sa -

MEMORIA BESCRIPTIYA

La p u esta  en marcha de lo a  m otores de g a s o l in a ,  ea r e -  

. la tiv a m e n ta  f á c i l . ,  a -p en ar  As. la  ca l  da. de te n s ió n  qae se  pro­

duce en la  h a te r ía  y en e l  c i r c u i t o  a l á o t r i e o  en el.momea-? 

te  de arranqm e. -*

5 * Laa bobinas que a e s t e  f i n  se  co n stru y en  en España son

Ae dea t ip o s  b á s ic o s  e s e n o ia l e s , a lo e  que se  r e f ie r e n  o t r a s  

ta n ta s  p a te n te s  de in tro d u c c ió n  o to rg ad a s  a l a  Sociedad  re -  

, c u r ra n te , la  prim era de e l l a s  en 1932 y la  á ltlm a  en 1940. 

E s ta s  b o b in as ae d ife r e n c ia n  por la s  e a r a c t e r í a t i o a s  Ae e je -  

10 . o ac ió n  y asim ism o por lo a  p r in c ip io s  b á s ic o s  de su  fu n c io ­

nam iento. Una de e l l a s  t ie n e  e l  p rim ario  a r r o l la d o  so b re  e l  

n áe leo  m agnático  in t e r io r  y -e s  da c ir o u ito  m agnátieo  a b ie r - ,  

to ;  l a 'o t r a ,  t ie n e  e l  se n a n d n r ie b C b ia e A o 'so b re  e l  n á o lee  

m ágnático  y  a su  v e z , e l  p r im a r io , va  a r r o l l a d o  sob re  e l  se -  

15 . e u n d ar io , y su  c i r c u i t o  m agnático  ea se m i-ce rraA c , puás ade-
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más del n&aleo metálico inte Ti o?, lleva anas chapea magnáti- 

cea por fuera áel grapa bobinado. La priamra limita la corrien­

te por medio de una resistencia externa en serie con e l pri­

mario, y en la segunda la  longitud, del hilo primario propon 

cieña la resistencia neos sari a para lim itar relativamente, 

e l  consumo de corriente de la bobina a bajo námero de rapta­

ras por minute. Sos diménsisaaea y oaraeterístioas son perfee- 

tamehte adecuadas para a a a p licas i  6n en motores de cilindra­

da pequeña y mediana y para mesólas carburantes relativamen­

te r ic a s .

El problema de enfriamiento de la bobina, en e l segan­

do tipo se soluciona per la projimidad dol c ircu ito  primario 

a' la  Oáia metálica exterior, que fa e il it a  la radiaeián del

calor ganerado a bario o m^iano néoero do raptaran o chispea

por niñato,, o neo'O. mrO:^ moderada del motor. En .

e l primero de los citados tipos, se evita e l calentamiento 
 ̂ - . . .  * 

excesivo del primario, en estas condieiones de serv ic ie , por

la aocián de, la resistencia en serie con aqaál, la que por 

estar montada on la parte exterior de la bobina, evaena fá­

cilmente e l calor generado.

En cambio todos los problemas de paesta en marcha y de 

longitud y riqaeza de la chispa necesaria para e l mejor ren­

dimiento tienen una mayor importancia en los motores de gran 

cilindrada o de gran compras tán, y son aun m ás.d ifíc iles do 

resolver cuando se emplazan (Mrburante como el' gas pobre #- 

Para estos .motores pM^iean beblnas de'mayor potencia, es de­

c ir , de dimensiones algo mayores y de consumo de corriente más 

elevado, y, por tanto, que se calientan más. Precisa, puáa, 

tener muy en ementa este problema a i se 'qaiere obtener ana

buena áuracl&a de la bobina. La paesta en marcha es nfás d if í­

c i l  y con motor fr ió  y con bajo voltaje de la batería, no se 

consiga!ría fácilmente aquella, precisando enoontrar la mane-
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ya de que la bobina dé ana búa na 'chispa.

JBm Norte América y' en Franela, se han realizado, reo len­

tezan te , varios perfeccionamientos en la construcción de las 

bobinas destinadas-a estos trabajos pesados; principalmente 

en las destinadas a l  enoendido de motores de gasolina o diesel 

transformados para funcionar eon gas 'pebre.

La recurrente que be estudiado estes perfecoionamientos, 

se propone llevarlos a la práctica en Bspa&a, donde en lá 

aotaalidad se deeooneeen en absoluto, c ontribuyendo eon e lie s

a lá más eorreetesaluelén  de la naciomalioselán ^  aarbaran-

tes que tanto nos a fecta , ya que puede afirmarse que eon ba­

lea per ib coioaamientes se resuelve nno de sus pontos más nearál- 

50.. gieos. Per todo e llo  so lic ita  que se le garantías en sn propie­

dad  y axpletaeién exelueiva mediante j,a concesién de la patente 

de introdueclén a. que se refiere  la presente memoria descriptiva.

Para deseribir oportunamente los perfeccionamientos que 

nos ocupan, es oportuno referirnos 3 los dibujes que a títu lo  

65. de ejemplo se adjuntan a, esta memoria.

La bobina figuras I y II  está construida a base de dos 

arrollamientos - 1- y -2-  superpuestos sobre un n&eleoHMgné-i 

tico -4- y en su parte exterior lleva a!rrolladaO.'tOMta planchea 

magnéticas -5- que cierran.incompletamente e l eircuito magné- 

.70. tico . El conjunto Va montado, dentro de una caja metálica -7- 

' y va aislado del fondo -11-  por un aislador da porcelana' a

otra materia adecuad - 6- .  La es já  va cerrada por su parte 

superior por una tapa metálica -15- suya parte central está . - 

formada por un bloque moldeado de abonita o babalita que lle -  

75. va una salida -15-, de a lta  teneién, o sea denáe se su jeta e l 

sable que lleva la eom ente a l distribuidor, y de a l l í  a las 

b u jías, y tres bornea de baja tegsián, -16-, -17- y -16-, en 

lugar de dos que acostmabran a llevar las bobinas corrientes.
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8a observará que tanta la ceja ¿a la bobina nono e l  fon­

do de ,la misma, en logar #e sar l iso s , forman anas rugosidades, 

vw ticalee en la primera -10- y concéntricas en e l segando - l i ­

des tinadas a dar ana mayor superficie de radiaeién al salor 

^nera.éo por e l  el#euite'prl.'Á3ri& tanto en' la 'puesta, en *are$a 

- atete- dorante elíanclonanlente de la bobina.. . ..

El mayor renaimleéto de la bobina se obtiene per ana di­

mensiones ligeramente mayares ̂  pucato qae está constituida 

per un transformador de mayar sapácidaá, anaque dichas dimen­

siones no son proporoianales a esta última, ya que en lo qne 

se refiere a l  calor generado y que podría a la larga averiar 

la bobina, se fe o ilita  su evacuadén según se deaoribe en el 

parra .fo a n t R r io r .

Cuanto mas desfavorables son las condiciones de puesta 

en.marcha, menor.es la chispa.qae en la práctica rinden las  ̂

bobinas debido a la calda de teaaión de la batería . Esto Sé 

obvia' en la bobina objeto de esta patente disponiendo de dos 

arrollamientos primarlos. El circuito -16-17- entra en fuméis-' 

namlente siempre que está dada la llave del eontaeto da encen­

dido . La capacidad de este circuito es la adecuada para preda*
+

c ir  ana chispa suficientemante intensa para quemar cualquier 

combustible en un cilindro de gran diámetro.en las condiciones 

usuales de marcha. El circuito -17-18- se conecta sea por me­

dio de un contacto independiente en el tablero o comunicando 

e l borne -18- con el borne de entrada de* corriente del' motor . 

de arranque. En el momento dé la puesta en marcha, loa doa c ir ­

cuitos primarios trabajan an paralelo y, por tanto, al disminuir 

su resistencia ohmios global, aumenta la intensidad de la co­

rriente primaria que pasa en paralelo a través de loa dos, en 

vez de caer debido- a la baja de tanaién del circuito eléctrico  

ocasionada por e l eo&sumo del motor de puesta en marcha. Oeme
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110. eonseeueneia de a l ia ,  se  obtiene ame chispa de mayor inten- 

sidad en e l momento d é la  puesta en mayo ha que es enando mée 

se neeesita. SI esqnena de conexionea de la bobina puede apra-

115.. .riables todoa cuantos á sta llea  no afe oten, alteren o modifi-

N 0 T A.

Se reivindica como,objeto de esta patenta de introduc­

ción:

120. 1.- Unos perfeccionamientos en la construcción de bobinas pa-

- ra el eneendido de motones de combustión intexma destinadaa 

* a trabajos pesados, y' principalmente, para el'ehmiSndidC de 

motores de combustión interda' tranformados para su alimenta- , 

oión por' gas pobre , :oa'racterisados por a l hecho da que se dé 

125. .una: mayor capacidad de encendido a la bobina mediante dea 

circuitos primarios, uno pata el funcionamiento normal del 

.motor y e l otro adicional que trabaje en paralelo., para fac i­

l ita r  la puesta en marcha del meter y que ae intercale a l 

apretar e l contacto de arranque o mediante un pulsador eape- 

130. c ia l.

2 ,- los propios perfeccionamientos de la reivindicación 1, 

caracterizados por e l hecho de que se dote a la bobina de una 

cabeza aislante que lleva tres bornes-de baja tensión y un 

borne de a lta  tensión, eete último provisto de ana tuerca 

135. ,para su jetar a l cable de Sita tensión y ev itar que pueda des­

prenderse con la  vibración. ' ' ' '

. 3 .-  Los .propi.se perfeceioaami entes de la s zeivindieaeiones 1 

y 2, caracterizados por e l  hecho de que se  dote a la bobina 

de ana mayor capacidad sin  necesidad de enmantar proporcional- * 

140. mente su tamaño,, lograda por la disposición Ae una jaayor aupar '

-ciarse claramente en la figura I I I .

A íe s  afectes de esta patente de introducción,, serón va

qaen la esencia de los perfeccionamientos descritos.

..^
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fie ie  deradiaeián  da caler. .¿K .' /( <

4 .-  Lea propio# perfeccionanlentos de la s teitlRdieae iones 1 

N 8, oarscterizadoe por el heeho de qae ae situé la bobina

en ana caja metálica prevista de aletas a ondalaoiones en sn 

145. 'parte exterior, qae aumenten sa  saperfieie para la radiación - 

del calot', por eos paredes y'por s'n fondo, facilitándose así 

sa enfriamiento. ' .

§ .- Loa 'propios perfeccionamientos de las reivindioacionaa 1 ' 

a 4.,. oaraetOíizados por todas y por cada ama . de la s  eondia ieáes 

1$#. ;en e llo s expcestas, so las 0: combinadas e n tre .s i, o sen otras

no previ atas en ta les reivindicaciones, para ser aplicadas a 

la oénstrnocíán'de bobinas de a lta  tensión, para darles ana 

mayor faerza da chispa en fMcionamientd normal, o para fa c i­

l ita r  la paasta en na roba del motor.

188. Sean anales faeren las oironnataneias.qae comeorran con

la eeenoialidad de la ^patente definida en las anteriores re i­

vindicaciones, onal objeto ee:

6 .-  'UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOLINAS BE ÉNCBEBIDO PANA 

MOTORES B3 COMBUSTION INTERNA AUMENTA DOS 00N &AS POBRE, Y 

160. PARA OTROS TRABAJOS PESANOS*.

Consta la presente memoria de se is  helas fo liad as, me-

emnog rafia  das por nns soLmsars y del dibajo anido a la misma.!
Barcelona velntioShO: de. Enoro de. mil noYeoisntos ornaren-' 

t a < y amo. - *

P. A., de' Amtetraeeiéa Eláctriea S.A.
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