
MALA
POR DEFECTO DEL ORiGiNAL

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña 

a l a  so lio ltu d  de

Una PATENTE DE INVENCION por VEINTE ANOS e n E s p a ñ a  

' a favor de

AÍTIENQESHJLSCHAFT KUMMLER & MATTER, residente en AARAU 

(Argovle - Suiza)

por

"CRUCE DE UN CONDUCTOR BIPOLAR DE TROLEYBUS CON UN CON­

DUCTOR DE VIA FERREA".

Con prioridad de l a  so lic itu d  su iza n* 59.729 del 

25 de Septiembre de 1940.
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El presente invento se re fie re  a un oruoe Ae una linea 

Ae conducción b ip o lar  Ae troleybús oon una lin ea Ae conduo- 

oión de v ía  fé r re a , haciéndose pasar el h ilo  oonductor Ae 

la  vía férrea  por encima Ae lo s A09 h ilo s  oonduotores Ae 

5 la  lín e a  Ae troleybús.

Con arreglo a l invento e l h i l o  oonductor Ae la  vía f é ­

rrea  lle v a  oon tra-oarriles o guías para e l tomacorriente 

Ael vehículo sobre c a r r i le s ,  que están d ispuestos de ta l 

modo que e l  tomacorriente, AaslizánAoss, sobre dichas gu ias, 

10 puede pasar el oruoe sin  producirse sacudida ninguna. Las

guías están unidas entre s i  por medio de sop ortes, en loa 

cuales están f i ja d o s  lo s  dos h ilo s conductores de la  lin ea 

Ae troleybús y e l h ilo  conductor de la  lin ea  de v ía  fé rre a , 

a is lad o s eléctricam ente entre s í .  Los so p o rte s, y por oon- 

15 sigu ien te , todos lo s h ilo s conductores, están suspendidos,

mediante alambres adecuados, de lo s alambras de sustentación 

de la  red, e lé c tr ic a , f i ja d o s , por ejemplo, en p o ste s . Todos 

los h ilo s conductores pasan sin  interrupción por e l cruce 

y se hallan siempre bajo  tensión; los vehículos siguen re- 

20 oibiando corriente al pasar por e l cruce, lo mismo lo s tro-

! leybuaa# que loa de v ía  fé rre a .
*

En el dibujo adjunto se representa esquemáticamente un 

¡ejem plo de ejecución.

Las fig u ra s 1 y 2 muestran el cruce v isto  desde arrib a  

-25 y lateralm ente.

La fig u ra  3 es la  v is t a  la te r a l  de un soporte.

El h ilo  conductor 1 de la  v ía  fé rre a  cruza lo s  h ilo s 

conductores 7 ,9  de la  lin ea  de troleybús. por ambos lados 

de la  p are ja  de h ilo s conductoras 7,9 y su je to s en e l  h ilo  

30 oonductor 1 , mediante borne 86, hay sendas gu ías 6 raspeo-



tivamente 5* compuesta cada una &e un tubo p erfilad o . &a 

parte f in a l 85 de la  guia 5,5* corre paralelamente oon lo s 

h ilo s 7,9 y su extremo, saliendo del plano horizon tal, as 

curvado hacia arrib a  (fig u ra  2 ) .  Entre lo s  dos h ilo s 7,9 

35 y paralelamente a e l lo s ,  hay diapuesta una tercera  guía 5".

Las guias 5, 5* y 5 ", y lo s  h ilo s conductores 7,9 se ha­

llan  en un plano horizontal común, a alguna d istan c ia  por 

debajo del h ilo  conductor I de la  v ía  fé rrea  (fig u ra  2 )*

La d istan cia  entre lo s  h ilo s 7,9 de la  lin ea de troleybús 

40 y e l h ilo  conductor 1 es t a l ,  que exeluye toda posib ilid ad  

de descarga o paso de ch ispas. Las guías 5, 5* por un lado 

y 5* 5" por o tro , están firmemente unidas mediante loa dos 

soportes en forma de yugo 18 ,18*. Dichos soportes 18, 18* 

están d ispuestos vertioalmente con relación  a lo s h ilo s 

45 conductores 7,9 de la  lín ea de troleybús. Lds soportes 18, 

18* tienen o je te s 19 para re c ib ir  lo s  alambres de aiispen- 

! slón 11, que a su vez por su extremo superior están unidos 

a un cable de suspensión 12 f i ja d o  en p o ste s , eto . Cada so­

porte 18, 18* va provisto  en su parte oentral de una oam- 

50 pana 10,10* que sobresale hacia ahajo y que s irv e  de a i s l a ­

dor. Los dos h ilos conductores 7,9 de la  línea de tro ley ­

bús, están  f i ja d o s ,  eléctricamente a is la d o s , en la s  campanas 

10,10* de lo s  soportes 18 ,18 *, mediante bornes 16. Las 

guias 6,5* ,5 * son graduablea por medio de pórtaguías 23 y 

55 to rn illo s  22 que lo s su jetan  contra los soportes 18 ,18*.

Estos últimos tienen cada uno un estrib o  80 que. forma sa ­

lien te  hacia arrib a . Dentro de cada e str ib o  se ha prev isto  

un borne 21 para e l h ilo  conductor 1 de la  v ía  fé rre a . A 

p a r t ir  de los bornea 26, el h ilo  conductor 1 se guía a t r a ­

vés del estrib o  20 por enoíma de los h ilo s eon&aotorés 7,9
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de la  linea de troleybús. La# guias 5 respectivamente 6^ 

están f i ja d a s  en ,los bornee 86 y se unen con e l  h ilo  con­

ductor por medio de lo s  puntalee 6. El tomaoorrlente 13 ¡

del vehículo sobre c a r r i le s  pasa en lo s cruces del h ilo  

65 conductor 1 por e l borne 26 y l a s  guias 5 ,5 ' ,5 * .  loo ex­

tremos 26 de diohas guias cruzan uno por encima del otro 

en e l sentido de la  marcha, de suerte que e l tomacorriente 

13 se d e sliz a  en cada punto del cruzamiento sobre uno de 

loa órganos da guía 5 ,5 * ,6 " ,  y no puede chocar entre lo s  

70 mismos con lo s  h ilos conductores 7,9 de la  lin ea  de tro ley- 
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Ambas lín eas oonduotoras se hallan  bajo tensión durante 

todo e l  cruzamiento; l a s  guias 6, 5 ' ,5 *  forman cuerpos de 

contacto r íg id o s . La posición de a ltu ra  de lo s  órganos que ¡ 

76 ! constituyen la s  g u ía s, puede graduarse mediante los pernos í

ro sc a d o s22, de suerte que e l tomacorriente 13 se puede 

d e sliz a r  por e l oruoe sin  sacudida ninguna. La alim enta*
'

ción de corriente de lo s  vehículos no se interrumpe durante 

su paso por e l cruce.

80 Hecha la  descripción -precedente, es preciso añadir que ¡

}¡ loe d e ta lle s  de realización  de la  idea expuesta, pueden va­

r ia r ,  sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, 

que es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden,

- y la  que se re iv in d ica  en l a  sigu ien te 

86  ̂  ̂ N O T A

En resumen: La patente de Invención, cuyo re g is tro  se 

s o l i c i t a ,  recaerá sobre la s  reiv ind icaciones s igu ien te s:

1) Cruce de una lín ea  de conducción b ipo lar de tro ley- 

bús con la  lín ea de conducción de v ía  fé r re a , en el cual 

90 el h ilo  oonductor de l a  v ía  fé rre a  se haoe pasar por enci-



t 5 ' l 9 0 2
ma de loa dos h ilo s de l a  lín ea  de troleybús, c a rac te r i­

zado porque se han previsto  d isp o s it iv o s  guías ( 6 ,8 ' ,6 * ) ,  

f i ja d o s  en el h ilo  conductor (1) da l a  v ía  fé r re a , y d e sti 

nados a guiar el tomaoorrlente (1 3 ) .del vehículo sobre ca- 

98 r r i l e s ,  y orientados en e l sentida de lo s  h ilo s conducto­

res (7 ,9 ) de la  lín ea de troleybús, unidos entre s í  por 

soportes (18) suspendidos del sistem a de sujeción de la  

red (11 ,12 ), y dispuestos transve realmente con relación  

a lo s h ilos conductores (7 ,9 ) de l a  lín ea  de troleybús,

100 en cuyos soportes están f i ja d o s  lo s h ilo s  conductores cru­

zados entre a i (1 y 7 ,9 ) ,  a is lad o s eléctricam ente.

2) Cruce según la  reivindicación 1 , caracterizado por­

que la s  guias ( 5 ,5 ',5 " )  se hallan en un plano común con e l

, h ilo  conductor (1) de l a  v ía  fé rre a , delante y detrás del 

108 cruce, haciéndose pasar el h ilo  conductor (1) en e l punto 

de cruce por encima de lo s  h ilo s conductores (7 ,9 ) ,  que a 

su vez están dispuestos a c ie r ta  d istan c ia  por encima de 

la s  guías ( 5 ,8 * ,8 " ) .

3) Cruce según la s  reiv ind icaciones 1 y 2 , c a rac te ri-

110 zade porque la s  guias (8 ,5 ',8 ") están superpuestas en l a  di

* rección del h ilo  conductor (1 ) ,  de ta l modo que el toma- 

corriente durante su paso por e l crucé pierde el contacto 

con una de la s  gu ías.

4) Cruce según la s  reiv indicaciones 1 a 3, carao t e r i-  

118 zade parque cada una de la s  guías (6 ,5 *8 ")  puede se r  gra­

duada en el soporte (18) mediante to r n il lo s  (22) o dispo­

s it iv o s  s im ila re s .

8) Cruce según la s  reivindicaciones .1 a 4, c a ra c te r i­

zado porque loa h ilo s  conductores (7 ,9 ) da la  lín ea  de 

120 troléybús están f i ja d o s ,  mediante a islad o res (1 0 ), en lo s
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soportes (18).

6) Cruce según la s  reivindicaciones 1 a 4 , c a rac te r i­

zado porque la s  guías 5 ,5 ' ,8 * ,  están con stitu id as por tu- 

bos p erfilad o s.

128 7) Se re iv in d ica ; por ultim o, como objeto sobre e l que

ha de recaer l a  Patente de Invención que se s o l io i t a ,

; "CRUCE DE UN CONDUCTOR BIPOLAR DE TROLEYBUS CON UN CONDUC­

TOR DE VIA FERREA".

Todo conforme queda descrito  en la  présente Memoria, 

130 que consta de 6 páginas, e s c r ita s  a máquina por una so la  

. cara, y dibujos que se acompañan.

Madrid, 20 de Febrero de 1941
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