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El presente invento se réfiere a un oruoe\ée ung 1l{ipes

" de conduccidén bipolar de troleybﬁs con una 1{nea de condue-

cién de via ferrea haciéndose pasar el hilo oonduntor du

. la via ferrea por ancmma de los dos hilos oonduotoros do _

" 1a 1fnes de troleybis.

Gon arreglo el invento el hilo ocondustor de 1a via fé-
rree lleve contra-carriles o gufas psra el tomscorriente

del veh{oulo asobre carriles, que eatdin dispusstos de tal

. medo que el tomecorriente, deslizdndose sobre diches guias,

puede pasar el oruce sin producirse sacudida ninguna, Las

gufas estén unidas entre sf por medio de soportes, en los

" cusles estén fijados los dos hilos conductores de la linea

de troleybis y el hilo condustor de la 1{nea de via férraa,

;‘aisladps aléctrieaménto entre s{. Los soportes, y por 6ong

siguiente, todos 1os hilos conductores, esgtén ‘suspendidos,

. mediante alambres adacnados, de los alambres de sustentacidn

de la roi eldcprioa, fijados, por ajomplo en posates. Todos

~ los hilos conduotores pasan sin interrupcion por el cruce

; y se hallan siempre bajo tensidn; los vehfculos siguen re-

oibiendo corriente al passr por el cruce, lo mismo los tro-

-

En el didbujo adjunto se ropresenta osqnematicamente un

. #jemplo de ajecucion.

“ Lesg figuras 1 y 2 muestran el ecruce visto desde arriba

.y lateralmente.

. La figura 3 es la vista lateral de un soporte..

El hilo condudtor 1 de la vie férrea crusa los hilos

~ oonductores 7,9 de la 1ipea de troleybis. Por ambos ledos \
_ de 1s parejs de hilos condustores 7,9 y sujetoa em el hilo
i conductor 1, mediante horne 26, hay sendas‘guias B raspoc-;
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tivamente 5' compueata cada una de un tﬁbo psrfiledo, L&
parte final 25 de la guia 5,5 corre paralelaments oon los
bilos 7,9 y su extremo, saliendo del plano horizontal, es
curvado hacia arriba (figura 2). Entre los dos nilos 7,9
¥ paralelamente a ellos, hay dispuesta una tercerajgﬁia 5";
Las gufes 5, 5' y 6", y loa hilos comauctores 7,9 se ha-

llan en un plano horizontal comin, & alguna distamia por

‘debajo del hilo conductor 1 de la v{a £érrea (figuras 2).

La dietancia entre los hilos 7,9 de la 1inea de troleybis
¥ ol hilo conductor 1 es tal, gue excluye toda posibilidad .

de descarga o pago de chimpas, Las gufss 5, 5" por un lado

'y Bt 5" por otro, estén firmemente unidss madianfe los dos

goportes en forma de yugo 18,187, Dichos soportes 18, 187

eatdn dispuestos verticalmente con relacidén a los hilos

‘conductores 7,9 de la 1{nea de troleybﬁa. Los éoﬁortes 18,

18" tienen ojetes 19 pars recibir los slembres de suspsn-
8ién 11, que a gu vez por su extremo superior estén unidos
a un cgble de suapansién 12 fijado en postes, eto., Csada ao#
porte 18, 18* va provisto en su parte oentral de una oem-
pena 10,107 que sobiesale haocle abajo y gue sirve de aisla-
do&. Los dos hilos conductores 7,9'de la 1inea de troley-
bus, estan fijedos, eléctricamente alglados, en lms campanas
10,10' de los soportes 18,18', mediante bornes 16. las |
gufas 5,5' ,5* son gradusbles por medio de portagufes 23 y
tornillos Ezlqné los suje tan contre los soporteé 18,18',
Estos dltimos tienen cada uno un estribo 20 que foyma sa-
liente hacia arriba, Dentro ée cada eatribo se ha previsto
un borne 21 para el hilo conductor 1 de la via férrea, A
partir de los bornes 26, el hilo conductor 1 se guia a tra-

vés del estribo 20 por encima de los hilos comaunstoraes 7,9

L~



65

70

18

80

8b

90

de 1a 1{nes de troleybus. Lasa guiaa 5 respectivamente 5*
eatdn fijadas en_los bornes 86 y se unen aon el hile con-
duotor por medio de los puntales 6, E1 tomacorriente 13
del veh{culo sobre carriles pasa en los efuots~del h116 
conductor 1 por el borne 26 y lag gufas B, 5t ,8%. Loa ox- é
tremos £5 de ‘diohas gufas cruzen uno por enoima del otro

en al santido de la marcha, de suerte gque el tomacorrientei

13 se desliza en cada punto del cruzamiento sobre uno de

- los érganos de guia 5,5',5", y no pnéde chocar -entre los
" mismos con los hilos conductores 7,9 de la 1l{nea de troley-

. vis,

Ambag 1ineas conductoras se halldn,bajo tensién’dnréntc?

todo el cruzamiento; les gufes 5, 5°,5™ forman cuerpos do_f

%‘constituyan las guf{ag, puede greduarse mediente los pernos .
. roscados 22, de suerto que el tamaoorrianto 15 g8 puede
< deslizar por el oruce sin sacudids ninguna. La alim&ntan

0ién de corrients de los vehfoulos no se interrumpe durante

su paso por el oruae,

Hecha la deaeripoién*precedento; 89 preciso afimdir que
.i los detalles de realizacidn de la idea expusgta, pueden va-
i‘riar, sin que por ello cambie 1a eéenoia”da la invenoiédn,
~ que @8 la qus Sé deaprende de los péfrafoa que anteceden,

; y la que se reivindioca en la siguiente

( NOTA

En rosnmen La ratento de Invuncion, cuyo registro se

f golicita, recaerid sobre las reivindicaciones siguientes:

1) Oruce de una 1f{nea de conduccidn bipolar de troley-

~ bis con la 1fnea de conducoidn de vis férrea, en el oual

- oontacto rigidos. La posicidn de altura de los érganoca que |

el hilo conductor de la v{s férres se hace passr por enci-
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ma de 1osvdps hilos de la 1{nea de troleybﬁs,'caractorif o
zad0 porque se han previsto diepositivoa»guias (5,5*,5‘), |
fijados en el hilo condustor (1) de la via’férrea, y dosti.
nadog & guiar o1 tomacorriente (13) del vehioulo sobre oa—j

rriles, y orientados en ei'santido de los hilos conducto-

res (7,9) de 1a 1{nea de troleybds, unidos entre sf por

goportes (18) suspendidos del sistema de sujacién‘ae la
red (11,12), y disgpuestos tranavarsalmghto con relacidn
a los hilos conductores (7,9) de 1a 1{nes de troleybus,

en cuyos soportes estdn fijados 10s hilos conductores cru-

zados entre af (1 y 7,9), aislados eléctricamente,

2) Cruce segin la reivindicacidn 1, caracterizado por-
que 1as gufas (5,5',6") se hallan en un plano comin con el

hilo conductor (1) de la via ferrea, delante y detras del

" oruce, haciéndose pasar el hilo conduotor (1) en g} punto

de oruoe bor_encima de los hilos conductores (7,9), que a
su vez estidn dispuestos a cierta distancis por encima ae
1as‘guias (5,5',5"5. ,

3) Cruce segin las reivindiocaciones 1 y 2, caracteri-
z8d0 porque las guias (5,5%.6") estén superpuestas en la dié_
reccidn del hile conduetor (1), de tal modo gue el toma-
corriente durante su paso por el cruce pisrde el contacto
con una de las guias.

4) COruce segin las reivindicacionosll a 3, caracteri-
zado porque cada una de 1&5 gufas (5,6'5") puede ser gra-
duada en el soporte (18) mediante tornillos (22) o dispo~
asltivos eimilazea. / A

5) Cruce gegun lag reivihdioaciones.l 8 4, caracteri-

gado porque los hilos conductores (7,9) de la ;{noa‘de

troleybis estén fijados, medisnte aislmdores (10), en lo8
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soportes (18).

- 8) Orﬁce gegun les reivindicaciones 1.8 4, oaracteri-
zado porque las guifa 5,5',5‘.”estén constifnidag por tu-
bos perfilados.

7) 8 reivindica, por ﬁltimg, como objeto sobre el qus
he de Tecasr la Patente de Invencidn qus se solioits,

"CRUCE DE UN CONDUGTOR BIPOLAR DE TROLEYBUS CON UN CoNpuc-

' 70R DE VIA FERREA".

Todo'confbrma queds desorito en la preéeserte Memoria,
gue consta de 6 péginas, esoritas & maquina por una sola
care, y dibujos qﬁe:ee_acbmpaﬂan.

Meadrig, 20 de Febroro'da 1941

ALFONSO UNGRIA
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