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PATERTE DE. INVERCION
Por 20 afios

parea "“Un mecanismo de maroha inigca para vehfoulos, espe-
olalmente para automdviles- = = = = = p = w = = - - = =

a favor de D, Alejendro CUGAT MARISTANY, de naoionalidad
y residencla espaiiolas. : ’ ‘
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ME{ORIA DESCRIPTIVA

Los sisfnmas de camblo de marchas emplesdos en
la totalidad de los sutomdviles son una solucida preca-
ria al desarrolle del giro del motor, o

Son muchas las oocasiones, especialmente en los
vehfoulos automdviles de tres merchas, en que ninguna
de las marches que pusden establegerse gea la adeouada
para el corresto funcionamiento del vehfoulo; ¥y por
otra parte la maniobrs para realizar el ocambio debe
hagerse distrayendo la atencidn del aondugtor, lo cual
es de olerta gravedad en algunos casos oritigos,

Los insonvenientes expuestos se subsansn adop-
tando la marcha oa, que ademds de presentar la ven-
taja de poder suprimiy, por su extremsds sencilles y
espeolal funcionamiento, el pedal de embrague majag
reducida a una Palanoa con un sole movimiento pa-
lancas de cambio aplicadea haste hoy, de funclomamiento
eomplexo, facilitando asi{ la donduceidn y gobiernme de
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la velocidad del vehfoule, ofrece otras, la prinecipal de
las ocuales reside en el heoho de llevar 4ste ailempre la
marehs adecuada a las circunstancias del camino que se Ie-
corre, evitdndose ol calado del moter por deficlenmsis de
fuerza en clexrtos casos, con lo cual 86 oonalgue que el
propio motor funcione en bhénas condieiones,

Ia marcha idniee, objete de la patente de imvencidm
de refersncia, ee un organismo meednico accionado por la
fuerza eentrifugs, independients del sentido de la mercha
y con el cual se regula sin intorvensidn del condustor la
aplicacidn de la fuerze del motor & las rnedas de arres-
t”-

2l meoanismo de que se trata se oaresoteriza por
llevar en la parte de la transuisidn un regulador centri-
fugo, el onal con la velooidnd del motor vearfa de radilo
proporoionalmente a dicha velooidad,

¥l regulador lleva en su parte exterior una cinta
de soero con tendencia a aplicarse sobre la periferia de
dicho regulador, y la cusl permite consérvar la forma ai-
1fndrioce de la superficie del regulador de oontrapesos,
y astia ademds de muslle haclendo que los comtrapesgs vusl-
van a su posicidn primitiva una vez la fuerza cenitrifuga
he dejade de actuar total o parcialmente,

Una oorrea, ya séa de¢ cuero o bien de malla 4¢ age-
10 o 4o ouslquier otro material resistente y eldstieo epro-
piado para disponmerlo en forma de drgano sin fin, transmi-
te o1 movimientio a uma rueda de radio comstante, desde la .
oig’m de acero adapiable montade sobre el regulador gen-
trifugo de radio variable, El regulador recibs el movi-
mien}or del motor, y la rueda de mdlo fijo realiza la trans-
nisidn, .

Ta ointa de -acero adaptable deberd ser £spers guan-
do la transmisidn se realice por correa sin fin de cuero,
estard provista de pias ouvando se efectde diche transmisidn
por medioc de sadera ein Ffin de malla ds acero, y serd sus-
ve ouarézdo se utilioe la "padeua adaptable" que luego se des-
aribira,

gi un solo regulador no fuese suficiente para trans~
mitir en las condiolomes debldas de multipliscacidn o demul-
tiplicacidn la potenoia a las ruedas, as{ como en los gagos
en que eu tamafie resultara excesivo, pueden establecerse
varios de élles en la forma descrd ta.

Al funcionar el motor el regulsdor se adapta en vir-
tud de la fuerza centr{fugm a las comdiciones requeridas
por el antomdvil, resuliando tanto mayor su radio ouanto
mayor sea la velooidsd, ;

Al arrancar, el motor ejerss su aceidn sobre las
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ruedas paradas; ¥y la resistencia que datas oponen por iner-
oia haos que pPor la presidénm que se transmite sobre la su-
parficie fel regulador demtrifuge éamte adquiera su madio
ninimo, verificdndose el arranqus en condiciones muy favo-
rabloes. 4 medida que el motor va transmitiemic movimiento
do gire & las rusdes éstam ofregen ¢sda ves mencr resisten-
eia a girar, y el radio del reguladcer se abre de un modp
progresivo, resultando el arranque sumemente suave, 1 un
principio puede ¢l motor girar muy deprisa, transmitiéndo-
se una pequeiia velocldad & las ruedas; er sstas comdioclo-
nes desaparege {odo peligro de oalado del moilor, ~

En marcha normel, es muy pequefia la resistencia
que las ruedes ofrecen n la trascidn, tranamitiéndose la
velooidad eegdn el giro del motor, dependiente em todo mo-
mento del pedal acelerador.

La cafda a la mercha lenta ofrece la inigualable
ventaja de que, por girar mds de prrisa las ruedas que el
motor; la falta do presidn ejersida por la cadema o coxrrea
hece aumentar el radle del regulador, reducidndose a medi-
de. que el motor va agtuando como fremo, D8 ello se deduce
una exiracrdineria suavidad en el trdnsio 8 la marchs len-
ta, en henefiaio del motor, que no debe soportary presiones
extrafins, y en benefieio sembidn de le comodidad de los
oaupantes,

Al aleanzar uma ouests, por la resigtencia que les
ruedas propulsoras encuentran, geé reduge el radio del re-
gulador, realizdndome la transwisién segdn ume mareba més
corva, que permite &l motor comservar su velooldsd, Anto-
wd tigamente, & medida que la oueste se hade mds o menos
empinada, el regulgdor se adepta a las aondislones del ca~
mino, realizendo en todos los e&sos la tranemisidn en la
forma comveniente,

En cambio, en une pendiente, actds gl revés, lo
gue le permite desarrollar elevadss velocidsdes limitadas
por ol méximo giro del motor, con el méxime desarrollo en
la transmisidn. ‘

Ie marcha atrds la reeliza un juego de inversidm,
anglogo & los actuales, trabajando de mode idéntico al
explicado pars la marcha adelante la marche ¥niea,

En el oceso de que la cinta adaptable y la cadema
o correa oprimiesen exvcesimwemente al regulador, no hey
inoconveniente on ingitala) unos muéelles gue ac¢ttien en sen~
tido oentrario. Igualmente, si so gquiere insimlap una
*guperdirecta”, basta podér presionmr sobre el e¢je del
regulador para hagserle avmentar el radio, pudiends variar
%g: presidn ejercida; la superdireota puede gser gradua-
nie,

Es ventaja muy comveniente parm esta clase de mar-
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oha ol emplec del embragne "dindmico™, es deoir que embra-
ga autondticamente, en cuantc el motor aleanza una velooi-
dad determinmds, Puede temer una zona de lenis velosldad,
de modo que el embrague sea progresivo., Con todo, por lo
expliocado se vé que no es estrictamente negesario, -

 En gemeral, los embragues squf empleados pueden
ser my rudimentarics, ya que su Unica aseidn consists en
poder gambiar de sentidc de marcha, sin necesidad de pa-
rar el motor, ‘

Bl embrague hidrduliso tiene la ventaja de suavi-
zaT la unidn enire motor y trensmisidn, y resulta intere-
sante en esta clase de marcha, ZBZllo sin embarge, a no ser
que me utilice marchs atrés, DPor medioc del cambio Wilseon,
no autoriza a suprimir algdn sistema que permita el depem-

brague, )

Le ozdenas adaptable, explicada como ¢ouplemento
de este sistema de maroba, es la que, DOr poder variar en
la forma gue veremos, s¢ adapta a las dimémsiones del re-
gulador, de nimero de dientes fijo y radio variable,

Sobre los contravesmos y sobre la ointa de agero
adaptabls va montada una cadena, con eslabones en zigzag,
que hage las veges de emgramaje del régulador, Ilos dien-
tes conatan, como se ha dicho, de eslabones de cedena en
zigzag, articulados por sug dcs extremos, y oon un muelle,
que tiemde a gerrar su ebertura, en gada une de las wunio-
nes, Sobre sads contrareso del regulador, ve unida une
artioulacidn, por su eje. De este molo se vé odmo los
dientes pueden adaptarse al radlo varlable del regulador,
conservando constant® el nimerc, Pero no laa aberturas.

La rueda conducida eg flja y constante; pueds
hgber ademds un tensor por oada perte (en la figure indi-
cado salo el inferior) vers conservar debidamente la ten-
sidn de la oadena, no siendo neoesario al usar la "ocadena
adaptablen, ‘

Ta "oadema adaptable” proplamente tal es la que -
tranemite el movimiento deade ol reguledor, de radie va-
riable, hasta la rueda conducida, de radlo fijo.

Dichs cmdens conste tembidn, como lm cadena engra-
naje del regulador, de ariiculaciones en zigzag, pudlendo
variar su aberture, también squf regulada por medio de un
muelle, y limiteda ademds por medio de topes. (Uno en oa-
da artionlacién). ' ‘

Con elloe, al entrar la oadens en el regulador, por
tener dgte mayor fuerza y resistentia a mpdiffioar su posi-
oidn, al regulafior se adapta la ¢adena, abriendo convenien-
tomente sus aberturas, como ne podis menos de suogeder, por
otra parte emgrawa con la rueda sonducida en forme normal,
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AL girar, en el regulador y en la rueda tranemiso-
ra se adaptan los dientes en la forma sxplieadsa, y en los
espacios intermedios, por el lado de la tracsidn.la oadema
1imita su aberturs por Los topes, los dientes en el otro
ledo tienden a adquirir su ebertura minima, y la ¢adena
puede ineluso colgar un poeo. , ‘

Dicha cadens pusde ademds construirse de modo que
su funoionsmiento sea silepeiose, para mayor comedidad de
los ocupantes del vehiculo.

En los dibujos mdjuntos se representan los drganos
antes consignades, como ejemplo de-ejeouestda, '

La figura 1 es demostrative de une tranamisidn e
pegueiia velooldad, '

%a figura & representa un detalls ds la cadena
adaptable,

‘ Ia figurs 7 demuestra el case de una velooidad mo-
derada, mayor gque la de l1la figura 1. . .

La figurs 4 representa una transmisidm de gran
velooidad, heciendo uso de la ocadena adaptakble.

Ia figura 5 representa una instalecidn con dos re-
guladores,

¥oTA

Por la patente de invenoidn a que se refiers la
presente memoria desoriptiva se REIVINDICA: :

l.- Ia propledad y la explotacidn exclusive de
un mecanismo de¢ marcha ¥nioce pare vehiculog, especialmenw
te para automfviles que esencialmente gonsisie en un or-
ganismo meodnioo mceionade por la fuerza gentrffuga, ine
dependlente del sentido de la marcha, con el ousl gé re-
gula sin intervenoidn del conduotor la aplicaecidn de la
fuerze del motor a las rusdas de arrasive.

2.~ ILa propiedsd y la sxplotaeidn exolusive del
movanismo consignado en la reivindicaeidn pregedente, oa-
raoterizado por llevar en la parte de la trensmisida un
regulador centrifugo, el cual con la velosidnd del motor
varfa de radio proporcionslmente a dicha velooidad.

, 3.~ la propiedad y la explotacidn exolusive del
regulador mencionaedo antes, llevando én su parte exterior
una cinta eldstioe eon terndencia e aplicarse sobys la su-
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perfioie de dicho regulador. Q} g e

4.- Ia propiedad y la explotaoién exslusiva, en
¢l mecanimmo consignade en las reivindidaolones praaeden—
tes, de una transmisién por drgano sin f£in que comunigye
la fuerza desde el regulador de radio variable & uma rusda
reoeptora de radio fijo,

5,~ Ia propieded y le explotaci6n exclusiva del
hecho de poder establecer en ocade inttalacidn wmds fe un
regulador, ouando no sea suflelente uno sole o raquiera
tener un volumen exocesivo,

5.~ Ia propiedad y ls explotacidn exclusiva del
objeto de la patente, sean cuales fueren las eircunatan-
eigs que concurran con su esencialidad definida en las
anteriores reivindicaciones, cusl objete es:

"in mecanismo de marcha ¥niea para vahfouloa. o8-
pecizlmente pare sutomdvilesv,

Uonsta 1a Presents memoria de geis hojes foliadas,
esoeritas por una sola oara.

Bargelona, 31 de Diciembre de 1940.
r, p, de D, Alejandro CUGAT MARISTAYY,

A
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