
a la patente española No. 151.328, por "MEJORAS EN EL 
OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL", a favor de Don Pedro 

Bosch y Bosch, de nacionalidad española, residente en 
Villafranca del Panadés, Barcelona.

T. DRIA

La patente principal No. 151.328, reivindica: unos

perfeccionamientos encaminados a procurar la elevación del 

ciclo térmico en los gasógenos, dando mía marcha regular 
y científica a la gasificación de los combustibles y apro- 

5- vechando todo calor que se hubiera perdido inútilmente en

la atmósfera. Este calor, procedente del de condensación 

del vapor de agua propia del combustible y del cedido por 
el agua de refrigeración de la tobera, es aprovechado por 
un termostato (reivindicado en la patente principal), y 

10. cuyo fin es devolver las calorías por el calentamiento del

aire insuflado por la tobera.
Pues bien, todavía es susceptible de mejora esta 

elevación del ciclo térmico, cuando se hace ya aplicación 
del gasógeno para proporcionar gas combustible a motores 
de explosión, como los de vehículos, lanchas pesqueras,15.
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etc. Existe, en este caso, un nuevo manantial de calor

que su agotamiento, aplicado al calentamiento del aire de 
admisión al carburador y del gas que se destina a la gasifi­
cación, complementa y mejora extraordinariamente el ciclo 

térmico; este manantial es el calor que pueden proporcionar 

los gases del escape.
El solicitante ha estudiado y experimentado la 

influencia que tienen en el buen funcionamiento de un con­

junto gasógeno-motor los agentes tales como: temperatura 
ambiente, grado de humedad del aire, composición y natura­
leza del combustible y demás factores variables que rigen 

el sistema; resultando que la marcha del gasógeno-motor . 
está sujeta a la influencia de todas estas causas reunidas, 
se comprenderá que es motivo más que suficiente para con­
siderar de importancia suma cuando se estudie y realice 
para normalizar y regularizar su acción: dando como resul­

tado, las soluciones positivas que.se obtengan, un funcio­
namiento óptimo del motor y estable del sistema.

Para llegar a esta finalidad se vale, el peticio­

nario, de la idea original de dotar de dobles envolventes 

todo el recorrido que existe para generación y conducción 
del gas, desde la admisión del aire en los deshidratadores y 
purificadores, pasando por la zona de gasificación del ga­

sógeno, hasta la llegada de los gases al carburador, pero 
con la circunstancia de realizarlo siguiendo mi recorrido 
en sentido inverso o de contracorriente, de manera que en 
conjunto forme el sistema una envolvente que aísle el reco­
rrido natural del gas del medio exterior ambiente, o sea 
de una manera adiabática con el medio exterior o atmósfera, 
pero con intercambio de calor del gas de escape para elevar
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el potencial energético del gas vivo,o motriz y regenera­
ción del material deshidratante.

31 dispositivo citado tiene, pues, la finalidad de 
lograr qúe el fluido o gas combustible vaya en las mejores 
condiciones a la cámara de explosión. Se sabe, en efecto, 

que en la gasificación (especialmente la del carbón de 

madera), el aire insuflado vehícula cierta cantidad de 
agua que, convertida en vapor, va con los gases sin sufrir 
descomposición en la zona de reacción, siguiendo esta 
mezcla todo el proceso de filtración y depuración, resul­

tando con el consiguiente ensanchamiento fundamental por 
su mayor proximidad a la máxima aspiración del motor, lo 

cual unido a la refrigeración que proporciona el fluido 
ambiente, da lugar a una zona de sobresaturación de vapo­

res acuosos, entrando en este estado el fluido combustible 
en la cámara de explosión, donde no puede dar buen rendi­

miento por ser un gas saturado de pequeñas vesículas lí­

quidas que, además de inutilizar :1a materia filtrante, lo 

hacen impropio para la combustión, de conformidad con las 
leyes termodinámicas que rigen el proceso án cuestión.

Para la mejor inteligencia de esta memoria descrip­
tiva, se acompañan unas láminas de dibujos, correspondien­
tes a un caso de ejecución, en las que:

la figura 1 representa una sección vertical del 
dispositivo que realiza el aprovechamiento del calor-de los 

gases del escape, formando una constante de estado fluido 

en los gases generados;

la figura 2 indica, esquemáticamente, la organiza­
ción de la parte baja del gasógeno para hacerle partícipe 

del mencionado aprovechamiento;



la figura 3 es un corte transversal, explicativo 
del dispositivo anterior de la figura 2;

la figura 4 es un corte vertical del dispositivo
deshidratador-purificador del aire de admisión al carbura­

dor; y

la figura 5 representa, de una manera esquemática' 
y en corte transversal proyectado horizontalmente, la dis­

posición de doble.envuelta que rodea a un sistema de dos 
deshidratadores, con el fin de realizar la regeneración del 

material deshidratante.

El dispositivo de aprovechamiento del calor de los 
gases del escape para calentar el gas de admisión y procu­
rar una zona de temperatura constante independiente de la 

influencia del ambiente exterior, está constituido por un 

depósito exterior de chapa -1-, de forma preferentemente 

cilindrica, (en disposición vertical o inclinada, según 
demande el lugar de emplazamiento), dentro del cual existe 
la doble pared constituida por otro cilindro concóntrico 

de chapa -2-, que forma un espacio anular cerrado por la 
parte inferior (antes de llegar al fondo del exterior) por 

medio del tabique -3- y por la parte.superior, también ce­
rrado, por soldadura directa de ambos bordes -4-.

Dentro del depósito existe una caldera -5-, con 
orificios laterales, concéntrica con él, que constituye el 
filtro estrellado -6- de los gases, que desde el gasógeno 

van al carburador.
Las conducciones tubulares que relacionan este dis­

positivo con el escape, con el generador y con el carbura­
dor, son las siguientes:

recorrido de los gases del escape: entran por el
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tubo -7-) siguen por el -8- hasta la llave de tres pasos 
-9-! que puede tener como sustitutivas las llaves -10-,
-11- y -Ubis-; de esta llave -9- siguen los gases el camino 
-12- y -13- al espacio anular -14-* situado entre -1- y 
-2-, continúan por el tubo -15-ysalen por -16-. En el 

punto donde se encuentra la llave -9-, puede tener una de­

rivación que, cuando el grado de humedad del combustible 

lo requiera, puede servir para dirigir por ella los gases 
del escape, que por el ramal -Ubis- van directamente a la 
envolvente -21- del gasógeno, con el fin de convertir en 

gas de agua parte de la humedad del aire y del combustible, 

mejorando así el potencial energótíco del gas.
Recorrido de los gases que proceden del gasógeno: 

entran por -17- y recorren el espacio anular entre -2- y 

el filtro -5-, en el que penetran por la serie de orificios 
de su superficie lateral y salen por la parte superior a 

travás del filtro de seguridad -18-, que tiene forma es­

trellada y, por último, van por -19- al carburador.
Al salir los gases de escape por el tubo -16- 

siguen a contracorriente, por un camino de dobles envol­
ventes, todo el recorrido que tiene que realizar el gas 

generado para su purificación y filtrado, y llegan por -20- 
a la cámara -21- de la triple envoltura (que forma las 
cámara anulares -21- y -22-) que el gasógeno G lleva en su 

parte inferior, correspondiente a la zona de ignición y 

gasificación, calentando allí o, bien sirviendo de cámara 

aislante al aire ambiente que tiene su entrada en el deshi- 

dratador primario -23- por el conducto -24- y por -24bis- 

pasa al espacio anular -¿22-, del que por el tubo m va a la 
tobera T. El aíre aspirado por el motor entra por -24bis-
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y atraviesa la nasa -23bis?-, compuesta de materias absor- 
ventes Inertes, como son: piedra pómez, carbón vegetáí, 

cloruro de calcio, etc., cediendo su humedad, y por -24bis- 

entra en el espacio -22-, caldeado por su parte interna por 
la pared 3? del gasógeno (a expensas del calor del gas gene­

rado en & y de su marcha ascendente para ganar la salida g 
que conduce los gases al recorrido de depuración), se ex­
pansiona y gana por m el orificio de entrada en la tobera.

La figura 3 es un corte transversal aclaratorio 
para la mejor comprensión del recorrido de los gases, en 

la que -24- representa la entrada de aire gasiíicador; 
-23bis- la masa absorbente deshidratante; -24bis- el orifi­
cio de entrada del aire en la cámara anular caldeante -22-; 
& representa el espacio por donde circula el gas generado;

R la zona de reacción y gasificación; m la salida del aire 

de la envolvente -22- aislante y caldeante; y T la tobera 

por cuyo orificio entra el aire caldeado en la zona de 

reacción. -21- es el espacio anular por donde circulan, en 

último término, los gases degradados del motor de explosión 
y cuyo valor se está aprovechando.

Al efectuarse el encendido, según se indica en la 
patente principal, se abre el conducto r y, una vez 
realizado aquél, ya se puede cerrar merced a un disposi­
tivo cualquiera, en virtud del cual se hace la admisión 
del aire por el conducto -24- del deshidrátador primario 
-23-, y por m va a la tobera.

La figura 4 es la represé.ntaéión del deshidratador- 
purificador del aire de admisión al carburador:en el caso 

en que es necesario que el gasógeno suministre el gas con­
veniente para accionar los motores de vehículos o lanchas,



170.

175.

*

t
180.

185.

190.

teniendo estos motores que funcionar, como regla general, 
en tiempo húmedo o con fuertes lluvias o borrascas. En,lá 
figura, la entrada de aire se verifica por -25- llegando 
al deshidratador -26-, análogo al primario descrito ante­
riormente; a travás de la masa absorvente inerte pasa el 

aire, que sale anhidro por -27- y va al filtro -28-, que 
tiene por objeto separar'las partículas sólidas que podrían 

dañar al motor; y, por último, sale el aire deshidratado y 
purificado por el conducto -30-, que está rodeado por la 
cámara -29- por la cual circulan los gases del escape, cal­
deándola convenientemente y que forma parte de la doble en­
vuelta -29bis- que rodea al conjunto deshidratador-purifi- 
cador, verificándose el recorrido de los gases de escape 
en esta envolvente por el tubo t y camisas anulares envol­

ventes, saliendo por fín por -30bis-. El conducto -30- lie- 

va al aire deshidratado al carburador, para realizar la 
mezcla explosiva no detonante del &as de aire mezclado con 

mínimas proporciones de gas de agua y de gas metano.

La figura 5 es la representación esquemática del 
dispositivo de regeneración del material deshidratante, 
indicando en proyección horizontal el sistema de doá deshi- 
dratadores A y B, rodeados de lá envolvente C, con tubería 

de llegada de gases del escape D y llave de paso E. Como 
se comprende fácilmente por el exámen de la figura, cuando 

la materia absorvente está saturada en uno de los deshidra- 
tadores, se dirigen a ál los gases del escape para regene­

rarlo, y de esta manera alternada siempre se tendrá un 
depurador-deshidratador en servicio perfecto.

El funcionamiento se referirá exclusivamente a

195. detallar los resultados obtenidos, siguiendo la marcha de
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los gases, según se ha descrito en los párrafos anteriores.

En la figura 18 se ve que se ha llegado a formar en 

la cámara -5- un centro de temperatura constante, indepen­
diente del medio exterior, o sea adiabáticamente a expen­
sas de los calores perdidos por los gases de combustión 

de los motores de explosión, siendo perfectamente regula­

ble esta constante de estado del fluido. Se realiza esta 
regulasión por medio dé la llave de tres.pasos -9-, o por 
las dos que pueden substituirla -10- y -11-  ̂ por lo tanto

con este.primer dispositivo se ha perfeccionado el ciclo 

térmico del motor. En efecto, se ve que los gases del esca­
pe al entrar por el tubo -8- que les conduce de una manera 

directa a los sucesivos dispositivos, se encuentran con la* 
llave -9- que los encamina por -12- a la cámara anular -14-, 
donde ceden el calor en mayor o menor cantidad, según haya 

sido el juego que se la ha dado a la llave -9-, pues ésta 
se puede colocar de manera que toda la cantidad de gas pase 
por la cámara -14-, que parte pase y el resto siga directa­
mente a -16-, o bien se interrumpa por completo la entrada 
en -14- y pase todo el gas directamente a -16-, obteniéndo­
se así una regulación a voluntad de la constante de estado 

dicha.
De esta manera se produce una elevación del poder 

energético del gas generado, toda vez que el calor-de com­
bustión del mismo es muy pequeño (800 a 900 cal.) y la in­
tegración de calor que experimenta a la entrada del carbu­

rador es evidente que mejora extraordinariamente sus carac­

terísticas y, por consiguiente, beneficia la marcha del 

motor, que es objeto principal de estos dispositivos.
El filtro -r6- es el elemento primordial del siste-225.
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ma, pues aparte de su gran capacidad es el término final 

de la depuración y precipitación de las materias de arras­

tre, y por estar su emplazamiento dentro de la zona de má­
xima depresión (producida por la&spiración del motor y que 

constituye, por decirlo así, la zona de formación de panto 

de rocío) rompe la homogeneidad de la vena fluida, puesto 

que esta es ana mezcla de gases incondensables (al régimen 
de presión y temperatura de la zona), saturados de vesícu­
las líquidas que al encontrarse con esta zona de constancia 

del estado fluido, no puede su vena fluida experimentar 
los fenómenos de expansión, enfriamiento y condensación a 

que hubiera llegado de no existir esta zona de rágimen adía 
bático (o sea sin intercambio con el exterior),logrado todo 
a expensas del agotamiento del eálórico 'dél manantial térmi 

co de que tratamos.
31 agotamiento de este manantial se 'continúa, como 

hemos dicho, poniendo en las mejores condiciones de regula­

ridad a la zona de gasificación del gasógeno y, por último, 

realiza y facilita la deshidrataeión y purificación del 
aire carburador y revivificación del material absorvente 

en sus dos fases; la primera, en la formación del óxido de 
carbono (deshidratador primario) -figuras 2 y 5-; y la 

segunda, la de combustión explosiva en la cámara de explo­
sión (deshidratador purificador revivificador)-figura 4-, 
en los cuales la cesión del calor por parte de los gases 
del escape, ayuda y perfecciona su funcionamiento, coadyu­
vando a una mayor formación de gas de agua por elevación 
térmica de la zona de gasificación.

Descrito el objeto y realización práctica del in­

vente a que se refiere esta patente, se sobreentiende que



la protección que se recaba no ha de reeaer exclusivamente 

en un sistema tal como el que se ha descrito a titulo de 

ejemplo, sino que, como es natural, se extenderá a todos 
aquéllos otros casos de realización práctica a los cuales 

sean aplicables los fundamentos científicos del sistema, 

que podrá realizarse,con las modificaciones que sean nece­

sarias a cada caso de aplicación, siempre dentro del espíri 
tu de las reivindicaciones.

N 0 T A

Hecha la descripción del presente invento, se de­
clara como nuevas y de propia invención, las siguientes 

reivindicaciones:

1. He joras en el objeto de la patente principal 

No. 151.328,.que esencialmente consisten en perfeccionar 

todavía más el ciclo térmico de los gases generados en los 

gasógenos, mediante el aprovechamiento del calor de los 
gases de escape del motor, cuando aquéllos gasógenos se 

aplican con preferencia a alimentar motores de vehículos, 
lanchas pesqueras y otros análogos.

2. Mejoras según se describen en la anterior rei­
vindicación, en las que para realizar el aprovechamiento 
del calor de los gases del escape y elevar el ciclo tér­
mico, se organiza un sistema de filtro de los gases genera­
dos, provisto de dobles envolventes que recorren los ga­
ses del escape a contracorriente, con dispositivo de lla­

ves adecuadas para la conducción y regulación de la admi-
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sión y recorrido de los gases de escape, proporcionando 

de esta manera dentro del filtro una zona de constancia de 
fluido para los gases generados (que están constituidos 
por una mezcla de gases incondensables y vesículas líqui­

das), evitándose con esta zóna la presencia del punto de 
rocío y saliendo estos gases por un dispositivo filtrante 

en estrella al carburador en las mejores condiciones de 
trabajo, pudiendo ser regulado este grado de constancia de 

fluido por medio de las llaves de paso citadas (que pueden 

ser una de tres pasos o varias colocadas adecuadamente) a 
medida de las necesidades del motor.

3. Mejoras en el objeto de la patente principal^ 
según se viene reivindicando, consistentes en el estableci­
miento adiabático de todo el recorrido, filtraje, depura­

ción, deshidratación y zona de gasificación de los gases 

fabricados en los gasógenos, valiéndose de un sistema de 

dobles envolventes por las que circulan los gases del esca­

pe, siguiendo una dirección en contracorriente con la que 

llevan los gases generados, en cuyo recorrido circulatorio 
parcial o total, van agotando su calor y, como consecuencia 

elevando el ciclo térmico de funcionamiento del gasógeno.

4. Mejoras, según se describen en las anteriores 
reivindicaciones, en las que se dota a la parte inferior y 

externa del gasógeno en su zona de ignición y gasificación, 

de una triple o múltiple envolvente, formando varias cáma­
ras concéntricas, de las cuales la más externa es recorri­
da por los gases del escape, la inmediata interior es reco­
rrida a su vez por el aire aspirado que, después de pasar 
por un deshiáratador, penetra en la cámara citada, en la 

cual se caldea entrando seguidamente por la tobera a la310.
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zona de ignición, con la consiguiente formación de vapor 

de agua, regenerándose asi el calor y elevando el cielo 

térmico.
5* Mejoras en el objeto de la patente principal, 

según se describen y reivindican en los anteriores párra­

fos, en las que el final del aprovechamiento del calor de 

los gases del escape, encaminando a la elevación del ciclo 

térmico, consiste en dirigirlos a la doble envolvente de 
los deshidratadores que consisten en unos depósitos que 
pueden estar colocados en la posición más conveniente para 
el buen servicio y llenos de una materia absorvente inerte, 
como piedra pómez, carbón vegetal, cloruro de calcio y 
otras análogas, que se encuentran rodeados por la doble 
envolvente citada en la que tienen entrada los gases del 

escape, pero con la facilidad de que su marcha puede ser 
dirigida a voluntad, ya a un deshidratador del equipo ya 

al otro, y así sucesivamente, consiguiéndose con ello la 

regeneración de la materia absorvente inerte a medida que 

se vaya saturando, para lo cual el conducto de entrada va 
provisto del juego de llaves conveniente al caso.

6. Mejoras se reivindican y describen,en las que 
para la elevación y perfeccionamiento del ciclo térmico, se 
provee a los gasógenos de un sistema de deshidratación,
.de cuyos deshidratadores un grupo (primario) se coloca para 

deshidratar el aire insuflado o aspirado por la tobera, 
que pasa por el depósito del deshidratador, formado por 
una o. varias calderas con doble envolvente, llenas de ma­
teria absorvente inerte, como por ejemplo piedra pómez, 
carbón vegetal, cloruro de calcio u otras análogas,- y otro 

grupo secundario (deshidratádor-purificador) análogo en la
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parte de entrada"del aire al carburador que sufre 

también una deshidratación, y cuando está anhidro sale de 
él por unas tuberías que le conduce a un filtro purifica- 

dor, en el que deja las impurezas y partículas que puede 

llevar en suspensión y que ocasionarían dados en los ci­

lindros del motor, experimentando, merced a las dobles 

envolventes recorridas por los gases del escape, la acción 
térmica de éstos, poniéndolo en condiciones óptimas de 

aplicación en el carburador.
7. - Mejoras en el objeto de la patente princi­

pal, segiín se describe en las anteriores reivindicaciones, 
en las que a expensas del calor de los gases del escape, 
mediante un sistema de conducciones adecuadamente combi­

nadas, se puede hacer la regeneración automática de la 
materia absorvente de los deshidratadores y deshidratadores- 

purificadores anteriormente descritos, valiéndose al 

efecto de los sistemas de llave de paso necesarias.
8. - Mejoras en el objeto de la patente princi­

pal, tal como las reivindicadas en los párrafos anterio­

res, en las que el filtro a que hace referencia la reivin­

dicación 2, está constituido por una caldera exterior de 

chapa u otro material adecuado, dentro de la cual va otra 
cuya superficie lateral está provista de orificios y 
llena de materia filtrante de los gases, cerrada por su , 
parte inferior por un registro de limpieza y sujeta por
la superior a la.cubierta de la exterior, en donde pre­
senta un filtro en estrella para la mejor difusión del 
gas, habiendo concéntricamente a estas dos calderas un 
tabique que forma dos cámaras anulares concéntricas entre 

ambas, de tal suerte que por la exterior entran los gases
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del escape y por la interior entran los gases generados,
llevando aquéllos con respecto a éstos una dirección opues­

ta, teniendo el filtro los tubos de entrada y salida regu­

lados por llaves adecuadas para hacer variable, a voluntad, 

la dirección y recorrido de los mencionados gases de escape. 

9- Mejoras en el objeto de la patente principal. 

Según se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva, que consta de oatorce hojas foliadas y 
escritas a máquina por una sola cara, acompañadas de una 

doble hoja de dibujos.

Madrid, a 3 de febrero de 1941- 

PEDRO BOSCHyY BOSCH
p.a.
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A la patenta española No* 131.328, por "MEJORAS EN EL 
e&nsse pg pg PA^BSgE PRINCIPAL". a favo* da Boa Pedro 
BawaB y Boach, da nacionalidad ospa&ola, reaidente on 
Villafranaa del Panadóa, Barcelona.

MEMORIA BESORIMIYA

La patente principal No, 151.328, reivindica: enea 
perfeccionamiento# emoominadon a proonrar la alavación del 
alelo tórmioo en loa gaaágaaoa, dando sean mnrcha regalar 
y oieatifica a la gaalficaeióa da loa oombnetiblea y. aprc- 

5* rochando todo aalor gao aa bebiera perdido inntllmentc en
la atmóafera. Beta calor, procedente del de ooadenaaeión 
del vapor de agua propia del oombuatible y del cedido por 
el agua de refrigeración de la tobera, ea aprovechado por 
na termoatato (reivindicado en la patente principal), y 

10, cayo fia ea devolver lae oaloríaa por el calentamiento del
aire inauflado por la tobera.

Pnce bien, todavía ee enaceptible de mejora ceta 
elevación del ciclo tórmioo, cnando eo hace ya aplicación 
del gaaógeno para proyoreicnar gao oombnetible a motorae 

15. de cnploaión, come loa de vehíouloa, .lanchan peaqneraa,
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que,su agotamiento, aplldsdo <R oalentM^ento del <4#* 4# . 
admieidm al SCa^#adev y 4*1 gae que eé destina a la gasifi­
cación, ocaplementa y mejora entraordinarlamanta al alele
tármioe? este manantial a a al caler que pueden prcpcreionar
lea gases del escape.

El solicitante ha estudiado y ejcperimentade la 
influencia que tienen en el buen funcionamiento de en con­
junto gasógeno-motor lee agentas teles cene! temperatura 
ambienta, grado de humedad del aire, composición y natura­
leza del combustible y demás factores variables que rigen 
el sistema? resultando que la marcha del gasógeno-motor 
está sujeta a la influencia de tedas estas causas reunidas, 
se comprenderá que es motive más que suficiente pare con­
siderar de importancia suma euandcee eetudle y rsalise 
para normalizar y regularice su aeeiáaa dando come resul­
tado, lae s#udl#hes pOSldiW) que se obtengan, un funeie- . 
namiento dptimo del motor y establo dsl sistsma.

Para llegar a esta finalidad se vale, el peticio­
nario, de la idea original de dotar de deblee envolventes 
todo el reoerrido que eríate para generación y oondueeián 
del gee, deede la admisión del aire en loe deehidratadores y 
purifieadoree, pasando por la zona de gaslfloaoidn del ga- 
adgeno, haeta la llegada de les gases al carburador, poro 
con la circunstancia de realizarlo siguiendo un recorrido 
en sentido inverso o de centraeorrionte, de manera que en 
conjunto forme el sisteme una envolvente que -aislé el reco­
rrido natural del gas del medio exterior ambiente, o eea 
de una .manera adiabática eon el medio entono# o atmósfera,
poro con imtors<smblO"dc ealer del gas de eaoape para elevar



* i  potencial 

eidn del .Material dosMi

Sl̂ diSpooltivo citado tiene, pitea, la finalidad de 
legrar que el fluido o gao eembaotible taya en lna mejeree 

30., condiciones a la cámara de exploniáni'.Se eabe, en efeoto,
qiM en la gasiflcaoián (e.spooialment# la del carbón de 
nadeya), el alte insuflado vehicula cierta cantidad de 
agua que, oonvertida en tapar, va con lea gasee ain sufrir 
deeoomposioión en la sena de remoción, siguiendo cata 

3?. meeela todo al proceso de filtración y depuración, reeul-
ianda con al consiguiente ensanchamiento fundamental per 
sn mayor projimidad a la májima aspiración del motor, le 
anal anide a la refrigeración que proporciona al finido 
ambiente, da Inga# a ana zona de sobresaturación da vapo- 

§0. vea acuosos, entrando an ssts estado al finido combustible
en la cámara de enplosión, donde no -puede dar buen rendi- 

- miento por oer un gas saturado de pequeras vesíoulas li- 
quidaá que, además de inutilizar la materia filtrante, lo 
hacen impropio para la combustión, da conformidad cen las 

6$, leyes termodinámioas que rigen el proeeso dn cuestión.
Para la mejor inteligencia de esta memoria descrip­

tiva, se acompasan unas láminae de dibujos, correspondien­
tes a un caso de ejecución, en las que t

la figura 1 representa, una sección vertical del 
70. dispoeltivo que reallsa el aprovechamiento del calor do los

gasss del escape, formando una constante da estado fluido 
en.1*3 gasea generados;

la figura 2 indica, eoquemátioamente, la organisa- 
clón de la parte baja del gasógeno pora hacerlo partícipe 

'7$. del menolemado aprovechamiento;



i* figúrales transversal, explicativo
4*1 dispesititO' anterior 4* la figura í j

la figura 4 es un corte vertical 4*1' dispositivo 
Aeshidratador-purifieador 4*1 aire A* admisión al carbura­
dor! y.

la figura $. reprea^ta, de ana manera esquenÉtiea 
y en oerte trasversal proyectado horlzontalmento, la dls^ 
posición de dóble envuelta, que redea sistema de dos . 
'doehidrataderes, con el #n de .^alisar la fegemerÉeiós del 
material, deshidratante.

El dispositivo de aprovechamiento del calor A* loe 
gases del escape para calentar el gas de admisión y procu­
rar una soma de temperatura constante independiente de la 
influencia del ambiente exterior, está constituido por un 
depósito exterior de chapa -1-,'de forma preferentemente 
cilindrica, (en disposición vertical e inclinada, segdn 
demando el lugar de emplazamiento), dentro del cual existe 
la doble pared constituida por otro cilindro eonoóntrioo 
de chapa.. **$-, que forma un espado andar cerrado per la 
parto inferior (antes de llegar al fondo del exterior) per 
medie del tabique -*-5- y per la parte .superior, también ce­
rrado, per soldadura directa de ambos bordos -4-.

' Dentro &*! Áepédt* edeto una caldera con 
orifioios lateral.ee, concéntrica con él, que oonstituy* el 
filtre estrellado de los gases, que desde el'gasógeno 
van al carburador,

Las conducciones tubulares que relacionan este dis­
positivo con el escape, con el generador y con el.carbura­
dor, 'son las elgaleatee!

.............. <§h#Pf entran por el
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113.
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130.

133.
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tubo -7-, siguen por #1 #̂ .:bazta''lm 11̂ ## A# tros pasos 
"-#*$ ;#o ynodo tener como sustî tivas ̂ ¡p llaves-ia-, - 
-11# y -llbiO-j 4a esta llave -9- siguen loe gaaos #  eemine 
-12- y -1.3-'A'eapaolo.anular -14-, situAo entre -1- y 
-2-, oontindaa pe# al tubo -1?- y salan par -16-. E& #1 
punto donda se encuentra la llave -9-, puede tener ana de­
rivación que, cuando el grado de humedad del combustible 
lo requiera, puede servir para dirigir por ella loe gaeaa 
del eaeape, que por al ranal -libia- van directamente a la 
envolvente -21- del gasógeno, oen el fia de convertir en 
gas de agua parte de la humedad del aire y del combustible, 
mejorando asi el pótemela! energético del gaa.

Recorrido de loa gasea cus proceden del gasógeno! 
entran por -17- y recorren el espacio anular entre -2- y 
el filtro -3-, en el que penetran por la serie de orificios 
de su superficie lateral y salen per la parto superior a 
través del filtro de seguridad -18-, que tiene forma es­
trellada y, por Atino, van por -19- A  carburador.

Al salir los gases.de escape por el tubo -16- 
siguen a contracorriente, por un eanlme de dobles envol­
ventes, todo al recorrido que tiene que realizar el gas 
generado para su purificación y filtrado, y llegan por -20- 
a la cámara -21- de la triple envoltura (que forma las 
cámara anulare a -21- y -22-) que el gasógeno & lleva en su 
parte inferior, correspondiente a la zona de ignición y 
gasificación, calentando Alí o bien sirviendo de sámara 
Asíante A  Are ambiente que tiene su entrada en el deshi- 
dratador primario -23- por el conducto -24- y por -gobio- 
pasa A  espacio anular -22-, de! que por el tubo m va a la 
tobera g. El aire aspirado por A  motor entra por -24bie-



140.

145.
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155.

160.

165.

y átrdténsn,Éá:wnsa <*23164*., compuesta 4# materias abn^* 
vastan isortns,, como sos* pindVa' pómes, earbós Vng'at#.., 
olowc do'oalció, etc., cediendo eu humedad, y y ay -24bis- 
estra es el eapaolo -23-, caldeado porsu parte interna pop 
la papad F del gasógeno (a expensas del calor del gao gene­
rado en g, y de au marcha ascendente para ganar la salida g 
que conduce loa gaaea al reeorride de depuración), se ex­
pansiona y gana por g el orificio do entrada en la tobera.

la figura 3 es an eerto transversal aolaratorio 
para la mejor eomprenaión del recorrido do loo gases, en 
la que -34- representa la entrada de aire gasifioador; 
-23bis- la masa observante deshidratante; -24bis- el orifi­
cio de entrada del aire en la cámara anular caldeante -32-; 
g representa el espacio per desde circula el gao generado;
& la sena de reacción y gasificación; g la salida del aire 
de la envolvente -22- aislante y caldeante; y g la tobera 
por cuyo orificio entra el aire caldeado en la sena de 
reacción. -21- es el espacio anular por donde circulas, es 
di timo tórmino, los gases degradados del motor de explosión 
y cuyo caler.se está aprovechando.

Al efectuarse el encendido, segas se indica en la 
patente principal, se abre el conducto ^ y, usa ves 
realisado aquól, ya se puede cerrar merced a un disposi­
tivo cualquiera, en virtud del cual se hace la admisión 
del aire por el conducto -24- del deahidratador primario 
-23-, y por a va a la tobera.

La figura 4 es la representación del daehiáratador- 
purifieador del aire da admisión al carburador;es el oaso 
en que es necesario que el gasógeno suministre el gas con­
veniente para accionar los motores de vehículos o lanchas.



173*

179.

180.

185.

190.

199.

teniendo tatos motores q%w fhnolonar, asmo rŝ a.#bhe#ttl.,
en tiesto hámedo o con fuertes lluvias o berrasoas. 3& le
figure, le entrada de aire se verifica per .-#3- llegando 
al ieshicLratador -26-, análogo al primarlo descrito ante-' 
riormenta; a travos de la sasa absórtente inerte pasa el 
aire, que sale anhidro por - 27-  y ta $1 filtro <*%8-, que 
tiene por objeto separar las parfienlee sólidas que podrían 
dañar al motor; y, por último,' sale Si aire deshidratado y 
purificado por el sondaste -36-, que está rodeado por la 
sámara -39* pe.r la cual oir calan los ..gasea del escape, eal- 
deándola oonvenlentemente y quo forma.parte de la doble en­
vuelta -29bla- que rodea, al conjunto dashláratador-purifi- 
cador, verificándose el recorrido de loa gasea de sarape 
en esta envolvente por si tubo ^ y camisas anulares envol­
ventes, saliendo por fin por -30bie-. El conducto -30- lle­
va al aire deshidratado al carburador, para realizar la 
masóla explosiva no detonante'del gas de aire mezclado con 
mialmas proporciones de gas de agua y de gas metano.

La figura 5 es la representación esquemática del 
diapositiva de regeneración del material deshidratante, 
indicando en proyección hotigeatal el sistema de das deshi- 
drataderes y jg, rodeados de la envolvente 0, con tubería 
de llegada de ganes del escape B y llave de paso g* Como 
os comprende fácilmente por el exámen de la figura, cuando 
la materia absortarte sotó saturada en uno de ios deshidra­
tados, se dirigen a Ól los gases del escape para regene­
rarlo, y'de esta manera alternada siempre se tendrá un 
depurador-leahldra.ta.3or en servicio perfecto..

El funcionamiento se referirá exalusivamente a 
detallar loa resultados obtenidos, siguiendo la marcha de
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l e .  gscee, s . g ^ s e b a d c C ^ t o  en l e .

^  la figura 1* ** ve qué e. Ha llsgadeafcrmaten 
la cámara -3" un centro de temperatura constante, indepen-
diento del medio exterior,.o ésa adiabaticaBantc a cxpen-
ana de los caloréa pendidos por los gases de combustión 
da loa motores de CXpiési'dn, alende perfectamente regula- 

^ta ^^tA,d.c,^At.ada.. del fluido. Se Nailon esta 
regulaaión por medio de la llave de tres. peso. *.9*., o' pon 
las dos que pueden substituirla -ic- y -H-, per le tanto
con este primer dispositivo aa ha perfeeeiomade el cíele
tórmico del motor. En efecto, se ve que lea gases del esca­
pe ai entrar por el tubo -.8- que les conduce de una manera
directa a los aneesivos dispositivos, se encuentran con la 
llave -9- que loa encamina per -12- a la cinara anular -14-, 
donde ceden el calor en mayor o menor cantidad, segdn haya 

aido el juego que se la Ha dado a la llave -9-, pues data 
se puede colocar de manera que toda la entidad de gas pase 
por la cámara -14-, que parte pase y el reste siga directa­
mente a -16-, o bien so interrumpa por complete la entrada 
en -14- y pase todo el gas directamente a -16-, obteniéndo­
se asi una regulación a voluntad da la constante de estado 
dicha.

De esta ronera se produce una. elevación del poder 
energético del gas generado, toda vez que el oalor de com­
bustión del mismo es muy pequeRo (800 a 900 cal.) y la in­
tegración de calor que experimenta a la entrada del carbu­
rador es evidente que mejora extraordinariamente sao carác­
ter i sti oas y, por consiguiente, beneficia la marcha del 
meter, que se objeto principal de estes dispoeitivcc.

31 filtro -6- es si elementé primerdíal del siete-
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233'

249:,

245.
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3¡4y puse CWt$ ^  ̂ a$.^^á0idad ad #  tÓMino final 
#4 ia dopurs#Óu ŷ pFaolp&taeidm.da isa mâ ridŝ  da./#raâ  
tro, - y per estar su emplazamiento dentro As la sana da má- 
sína depresión (producida par ladspiración Asi motor y que 
constituye, por decirlo así, la asna de formación As. cunto
A#.roaíq) rompe la homogeneidad As la vena fluida, puesto
que asta aa ana mazóla da gasas incondeusables (.al rógiman 
da praaión y temperatura 4a la Soma), saturados da vaaiau- 
laa líquidas que al encontrarse oon asta sena de coastana!a 
del astado fluida* no puado su vana fluida experimentar 
loa fenómenos ds expansión, enfriamiento y aendanaaeión a 
que hubiera llagado de no existir oata zona da rógimon adia­
bático (o aoa ain intercambio eon ai. exterior).logrado todo 
a expensas dal agotamiento del' calórico da! manantial tórmi- 
eo da que tratamos.

Si 'agotamianta da eota .mMdntia! aa continúa, como 
harnea dicho, poa&em&O'On''̂  condiciones de regula­
ridad a la zona de gasificación del gasógeno y, por último, 
realiza y facilita la doohidrataoión y purificación del 
aire carburador y revivificación del material absortante, 
en sus dos fas**; la primera, en la formación del óxido do 
carbono (Aeahidratador primario) -figuran 2 y 3-! y la- 
segunda, la de sambastión explosiva on la oómara do eclo­
sión (doahidvatador puvifieador revivifieador)-fágura 4-, 
on loa oaaloa la sesión d*l.''0*la% por parta Aa loa gasas 
dal escape, 'S&S&a y psrfaáoiomanu. funeionamiento, ooadyu- 
vendo - s una mayor fornasión' da gas da agua par elevación 
tdraiss de la zona da. gasi#aasida,

haaorito a! oháato y roaAisaOlón práctica dal in­
vento a'que aa refiere asta patenta, se sobreentiende que



ia protección qno se recata a* ha da recaer enelusivamente 
*a un sietema tal eomo al que se 3Hu descrite a titula da 
ejemplo, alma que, oorne aa natural, aa extenderá a todaa 
aquilea atroz casca da realización práatiea a loa cuales 
sean aplicables lea fundamentos científicos dal sistema, 
que podrá realizarse cea laa modifioaaicnea que aaan neoe- 
sariaa a áada easo da aplicación, siempre dantro dal aapiri 
tu da laa reivindicaciones.

N O T A

Hecha la descripción dal presente invento, aa do- 
clara oomo nuevas y da propia invención, laa siguientes
reivindicaciones!

1. Mejoras en el objete da la patanta principal 
No. 151.328, qua esencialmente acnaiatan an parfecaionar 
todavía más al cielo térmico da lea gases generadoa an loa 
gasógenoa, mediante el aprovechamiento dal calor do loa 
gasea da escape dal motor, cuando aquéllos gasógenos so 
aplican con preferencia a alimentar motores do vahículos, 
lanchas pesqueras.y otros análogos.

2. Mejoras segdn aa describen en'la anterior rei­
vindicación, en las que para realizar el aprovechamiento 
del calor de los gaseé del'escape y elevar el oiele tór- 
mioo, se organiza un eistema de filtro de loe gasos genera­
dos, provisto de dobles envolventes que recorren les ga­
sea del escape a contracorriente, con diepoaitivo de lla­
ves adecuadas para la conducción y regulación de la admi-



H.'**

sión y reccrzAde 4a loa .gsccs de escape.., proporcionando 
4a esta manara dsntrc del filtro ana sona 4a eonstañóla 4a 
fluido gara lea gasea generados (que están constituidos 
por ana mazóla da gasea incoadanaablea y vesículas líqdi- 

285* - das), evitándose con asta zona la presencia del punta 4a
roclo y saliendo estos gases por un dispositivo filtraste 
en estrella al carburador en las mejoras oondiClones 4a 
trabajo, pediendo ser regulado este grado 4a constancia 4a 
finido por nadie de las llaves de paso altadas (que pueden 

290. ser ana de tres pasos o varias colocadas adecuadamente) a 
medida da las necesidades dsl motor*

3. Mejoras en el objeto de la patente prineipall 
según ae viene reivindicando, consistentes en el estableci­
miento adiabático de todo el recorrido, filtrajo, depure-

29$. clón, deshidratación y zona de gasificación do los gaoos
fabricadoa en los gasógenos, vallándose de nn sistema de 
dobles envolventes por las que circulan les gasea dol esca- 
pe, siguiendo una dirección en contracorriente con la qne 
llevan los gases generados, en cuyo recorrido circulatorio 

308. pardal o total, van agotando su calor y, cómo eonscouenola, 
slevando si cicle térmico ds funcionmdento dsl gasógeno.

4. Mejoras, según se describen en las anteriores 
reivindicaciones, en las qus as dota a la parte inferior y 
externa del gasógeno en su zona do ignición y gasificación,

30$. de una triple o múltiple envolvente, formando varice cáma­
ras oonoántrióse, de las cuales la más externa es recorri­
da por los gases del escape, la inmediata interior os reco­
rrida a su vez por el aire aspirado que, después de pasar 
per un deehidratador, penetra en la cámara citada, en la 

310. cual se caldca entrando seguidamente por la tobera a la
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zoaa 3# ignición, cea 2a OMm^ulentw'^maoián. -dC:.y#o^ 
de agw..í rcgcmoapándoas aoi el calor y elevando, el alelo 
tármleo*

5. Me joras en el objeto de la patente principal, 
éegáa ae dea criben y reivindica#., en loa anterioroS' p#?râ ' 
fea,, en las que el final del aprovechamiento del calor .de 
loa gases del escape, encaminando a la elevación del cióle 
tármieo, consiste en dirigirlos a la doble envolvente de 
los doshidratadorss qne consictcn en unos depósitos gas 
pueden estar eclocadoa en la posición mác conteniente para 
el buen servio!o y llenos de ana materia abaorvente inerte, 
como piedra pómez, carbón vegetal, cloruro de cálele y 
atrae análogas, que se encuentran rodeados per la deble 
envolvente citada en la que tienen entrada lea gasea del 
escape, pero con la facilidad de que en marcha puede ser 
dirigida a voluntad, ya a un doahidvatador del equipe ya 
al otro, y asi sucesivamente, conaiguiándase can elle la 
regeneración de la materia abaorvente inerte a medida que 
se vaya saturando, para lo cual el conducto de entrada ta 
provisto del juego de llaves conveniente al caso.

6. Mejoras se reivindican y describen,en las que 
para la elevación y perfeccionamiento del cielo tdrmieo, ce 
provee a los gasógenos de un sistema de dcahidrataoión,
de cuyos deshidratadores un grupo (primarlo) ae coloca para 
deshidratar el aire insuflado o aspirado per la tobera, 
que pasa por el depósito del deshidratado#, formado, por 
una o varias calderas con. doble envolvente, llenas da ma­
teria absórtente inerte, como, por ejamplc piedra pámea, 
carbón vegetal, cloruro de calcio u otrao análogas# y otro 
grupo secundario (deshiáratador-puriticador) análogo en la
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paH* 6* entrada 4*1 a&r* t̂e sufre
también una deshidrataeidn, y cuando está anhidro sale 4*
41 ya# unas tobaría* que la eonáuce a un filtro pimrifica- 
Aor, en el que deja las impurezas y partloulas que puede 
llevar en suspensión y que ocasionarían daños en les ci­
lindro a del motor, experimentando) marcad a la* debí** 
envolventes recorridas por los gases del easape, la acción 
ténaioa de datos, poniéndolo en condiciones óptimas de 
apiioación en el carburador,

7.- Mejoras en el objeto de la patente princi­
pal) según sedeacribe en las-anteriores reivindioacienss, 
en las que a expanaaa del cal or de l os gases del ese apa, 
mediante un sistema de oonduéoionea adecuadamente oembi- 
naá&e, as puede hacer la regeneración automática de la 
materia absorvente de les deahidratadore* y deshidratadores- 
purifioadores anteriormente deaeritos, valiéndose al 
efecto de loa sistemas de llave de paso necesarias.

3.- Mejoras en el objeto, de la patente princi­
pal, tal como las reívindicadas en los párrafos anterio­
res, en las que el filtro a que hace referencia la ral vin­
dicación 2, asti constituido por una Caidcra exterior de 
chapa u otro material adecuado , dentro de la cual va'otra 
cuya superficie lateral está,provista de orificios y 
llena de materia filtrante de loa gases, serrada por su 
parte inferior por un registro de limpiesa y sujeta por 
la euperier a la cubierta de la exterior, en donde pre­
senta un filtro en estrella pera la mejor difusión del 
gas, habiendo eeaeéntri eam ente a estas dos calderas un 
tabique que forma do* #éaa*a* anulares eonoántrloaa entro 
ambas, de tal suerte que per la exterior entran lo* gasee370.
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del escape y por la in terio r entran les gas^ generados,
llevando aqndlles sen raspéete a dates mata direeeiéa cpnas- 
7a, teniendo #3.. f i ltr o  le s  tabea As entrada y salida raga- 
lados por liaros aAeeaaAae para Moer variable, a voluntad, 
la AlreeelAn y recorríde do loa nono!onadoa gasea de escape. 

3. Bsjerss en el objeto de la patente principal, 
Segda eo deacribe y reivindica en la presente me­

noría descriptiva, gao sonata de estere# bajas foliada* y 

escri tas a máquina per ana sola, cara, acompañadas de ana 
deble be ja de dibujos.

Madrid, a 3 de febrero de 1341.
PBBRO posea T sesea
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