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8 la patente espaflola No. 151.328, por "MRJORAS TF TL
CBJRTO D LA PATENTE PRIVCIPAL", & favor de Don Fedro
Bosch y Bosch, de nacionzlidad espafiola, residente en

Villafranca del Panzdés, Barceloua.
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Le patente opriucipal No. 151,328, reivindica: unos
perfeccionamientos encaminados a procurar la elavacidn del
ciclo térmico en los gasbégencs, dando una marcha regular
v cientifica a la gasificacién de los combustidbles y épro—
Vechando todo calor gque se hubiera perdido inufilmente en
la atmdsfera. Rete calor, procedente del de condensscidn
del vapor de agua propia del combustible y del cedido por
el agua ds refrigeracibén de la tobera, es aprovechado por
un termostato (reivindicado en la natente priucipal), ¥
guyo fin es devolver las calorfas por el calentamiento del
aire insuflado por la tobera.

Pues bien, todavia es susceptible de mejorc esta
elavaclidn del ziclo térmico, cuando se nace va aplicacidn
Zel gaséyeno nara proporcionar gas combusilble a motorss

de explosidn, como los de vehfculos, lanchas pescueras,
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ete. Exlste, en este casof'ﬁn nue%o manantial de calor

que su- agotamiento, aplicado al calentamiento del alre de
admisién al carburador y dellgas que se destina a la gasifi-
caéidn, complementa y mejora extraordinariamente el ciclo
térmico; este manantlal es el eglor que pueden proporcionar
los gases del escape. l

El sclicitente ha estudiado y experimentado la
influencia que tlenen en el buen funcionamiento de un con-
junto gasdégeno-motor los agentes tales como: temperaturs
ambiente, grado de humedad del aire, composicidn y natura-
leza del combustible y demds factores variables que rigen
el sistema;‘resultando que la marcha del gasdégeno-motor «
estd sujeta a le influencia de todas estas ceausas reunidas,
se comprenderéd gue es motivo més que suficiente para con-
siderar de importencia suma cuando se estudie y realice
para normalizar y regulsrizar su accidén: dando como resul-
tado, las soluclones positivas que,ée obtengan, un funcio-
namiento éptimo del motor y estable del sistema.

Para llegar a esta.finalidad se vale, el peticio-
nario, de la idea orlginal de dotar de dobles envolventes
todo el recorrido que existe pars generacidn y conduccidn
del gag, desde la admisidn del zire en los deshidratadores y
purificedores, pasando por la zona de gasificacién del ga-
ségeno, hagta la llegada de los gases al cafburador, pero
con la clrcunstancia de realizarlo siguiendo un recorrido
en sentido inverso o de contracorriente, de maners qus en
conjunto forme el sistema una envolvente que aisle el reco-
rrido naturgl del gas del medio exterior ambiente, o sea
de una maners adiasbdtica con el medio exterior o atmésfera,

pero con intercambio de calor del gas de escape para elevar
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el potencial energétice é‘. gas vivo o motriz y regenera—
cién del material deshidr&tante. '

Z1 dispositive cltado-tiene, pues, la finalidad de
lograr que el fluido o gas combustible faya en las mejores
condiciones a la cémara.de explosién. Se sébe,'en efecto,
gque en la gasificacién (especialmerte la del carbdn de
madera), el aire insuflado vehicula cierta cantidad de
agua que, convertida envvapor, va con .los géses sin sufrir
descomposicién en la zona de reaccidn, siguiendo gsta
mezcla todo el proceso de filtraeién y depuracién, resul-
tando con el consiguiente'ensanchamiento fundamental por
su mayor proximidad a la médxime aspiracién del motor, lo
cual unido a la refrigeracién que proporciona el fluido
ambiente, da lugaer a una zona de sdbresaturaoién de vépo—
res scuosos, entrando en este estado el fluido combustible
en la cdmara de explosién, donde no puede dar buen rendi-
miento por ser un gas saturado de pequeflas vesIculas 1li-
¢uidas que, adends de inutilizaer la materia f£iltrante, Lo
hacen improplo para la combusgtidn, de conformidad con las
leyes termodindmicas que rigen el proceso &n cuestién.

Para la mejor inteligencia de esta memoria deserip-
tiva, se aéompaﬁan unas léminas de dibujos, correspondien-
tes a un caso de ejecucidn, en las que:

' la figura 1 representa unha seccidn vertical del
dispositiﬁo gque reallzg el aprovechamiento del calor.de los
gases del escape, formendo une constante de estado fluido
en los gases generados;

la figuré 2 indica,'esqueméticamentg,'la organl za-
¢4én de la parte baja del gaségeno para hacerle participe

del mencionado aprovechamiento;
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la figura 3 es un corte transversal, explicativo
del dispositivo anterior de la figura‘Z; |

la figurs 4 eé un corte vertical del dispositivo
deshidra&ador-purificador.del alre de admisidén al carbura-
dor; ¥y |

le figura 5 representa, de una manera esquemdtica-
y en corte transversal proyectado horizontalmente, la dis-

posicidén de doble.envuelta gue rodea a un sistema de dos

'deshidratadores,,cdn €l fin de realizar la regeneracidn del

material deshidratante.

Bl diépositivo de aprovechamiento del calor de los
gases del escape para calentar el gas de admisidn y procu-
rar una zona de temperatura constante independiente de la
influencia del ambiente exterior, estd constituido por un
depdsito exterior de chapa -1-, de forma preferentemente
cilindrica, (en disposicién vertical o inclinada, segin
demande el lugar de emplézamiento), dentro del cual =xiste
lz doble pared constitulda por otro cilindro concéntrico
de chapa -2-, gue forma un espacio anular cerrado por la
parte inferior (antes de llegar al fondo del exterior) por
medio del tabigue -3~ y por lg parte superior, tanmbién ce-
rrado, por soldadura direoté de ambos Sordes -4

Dentro del depésito existe una caldera -5-, con
orificios lateréles, concéntrica con 41, gque constituye el
filtro estrellado ~6- de los gases, que desde el gasdgeno
van al carburador. |

Las conducclones tubﬁlares que relgcionan este dis-
positivo con el escape, con el gensrador y con el carbura-
dor, son las sigulentes:

recorrido de los gases del escape: entran por el




120.

125.

130,

135.

1'(§ré;':2,“
tubo -7-, siguen por el asayﬁasta la 1lave de tres pasos
59—, que puede tener como sustitutivas las.llaves 410-,
—1l;*y -11bis—; de esta llave -9~ siguen los gases el camino
-12—2y -13- el espacio anular -l4-, situado entre -1-y

%2#,-eontinﬁanlpor el tubo -15+ly‘salen por -16-. En el

‘punto>donde se encuentra 1=z llévé‘-9-, puede tener una de-

‘rivacién que, cuando el grado de humedad del combustible

lo :equiera, puede servir para dirigir por ella los gases
del escape, que por el ramal -1lbis- ven directemente a la
envolvente -21- del gasdgeno, bon el fin de convertir en
ges de sgua parte de la humedad del aire y del combustidle,
mejorando asl el potencial energético del gas.

Recorrido de los gases gue proceden deiAgasdgeno:

entran por -17- y recorren el espacio anulsr entre -2- y

el filtro -5-, en el que penetran por la serie de orificios
de su superficie lateral y salen por la parte superior a
travéds del filtro de seguridad -18-, que tiene forma es-
trellada y, por Witimo, van por ~19- al carburador.

‘ Al salir los gases de escape por el tubo -16-
siguen a contracorriente, per un camino de dobles envol-
ventes, todo el recorrido que tiene que realizar el gas
generado para su purificacidnky filtrado, y llegan por -20-
& la cdmara -21- de ls triple envoltura (que forma las
cémara anuleres -21- y -22-) que el gasbgeno G lleva en su
parte inferior, correspondiente a la zona de igniocidn y
gasificacidn, calentando allil o bien sirviendo de cédmara
ailslante al alre ambiente que tiene su entrada en el deshi-
dratador primario -2%- por el conducto -24- y por -24bis-
pasa al espacio anular ~22-, del que por el tubo m va a la

tobera 1. El alre aspirsdo por el motor entra por -24bis-
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vnntes inertea, gomo son* piedra pémez, carbdn Vegetal,

.eloruro de calcio, etc., cediendo su humedad, y por ~-24bis-
entra en el espacio -22-, caldeado por su parte interna por
la pared P del gaségenc (a expensas del calor del gas gene-
rado en G y de su mercha ascendents pare ganar ls salids g
que conduce los gases al recorrido de depuracién), se ex-
pansiona y gena por m el orifiéio de entrada en la tobera.

La figura 3 es un corte transversal aclaratorio
para la mejor comprensién del recorrido de los gases, en
le gque ~24- representa la entrada de sire gasificador;
-2%bls~ la masa sbsorvente deshidratante; -24bis- el orifi-
cio de ertrada del aire en la cdmara enular celdeante ~22-;
G representa el espacio por donde circula el gas generado;
R la zons de reacclén y gasificacién; m le salida del aire
de la envclvente -22- aisglante y caldeante, y I la tobera
por cuyo orificlo entra el aire caldeado en la zona de
reaceidén., -21~ e3 el espacio anular por dende circulen, en
Wltimo término, los gases degradados del motor de explosiénm
vy cuyo galor se estd aprovechando.

Al efectuarse el encendido, segin se indica en la
patente prineipal, se abre el conducto Ty, una vez
realizado aquél, ya se puede cerrar merced a un disposi-
tivo cualquiera, en virtud del cmal se hace la admisién
del aire por el conducto -24- del deshidratador primerio
~23-, ¥y por m va & la tobera.

La figura 4 es la representacién del deshidratador-
purificador>del aire de admisién al carburador:en el caso
en que es necesario que el gasdgeno suministre el ges cone-

veniente para accionar los motores de vehiculos o lanchas,
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téniendo estos motores gue £uhclona;; como regla general,
en tiempo hiumedo o con fuertes lluvias o borrascas. En la
figura, la entrads de aire se verifica por -25- llegando
al deshidratador -26-, andlogo gl primario descrito ante-
riormente; a través de la masa ebsorvente inerte pasa el
alre, que sale anhidro por -27- y va al filtro ~28-, que
tiene por objeto separarllas particulas sélidas gque podrian
dafiar gl motor; y, por dltimo, éale el aire deshidratado y
purificado por el condueto -30-, que estd rodeado por la
cdmars ~29- por la cual circulan los gases del escape, cal-
dedndola convenientemente‘y que forms parte de la doble en-
vgelta ~29bis~ gue rodea al conjunto deshidratador-purifi-
cador, verificdndose el recorrido de los gases de escape
en este en&olvente por el tubo t y camisas anulares envol-
ventes, saliendo por f£I{n por -30bis-. EL eonducto -30- lle-
va al aire d;shidratado al carburador, para realizar la
mezcla explosiva no detonante del gas de aire mezclado con
nfnimas proporciones de gas de agus y de gas metane.

la figura 5 es la representacién esquemdtica del
dispositivo de regeneracién del material deshidratante,
indicando en proyéccién horizontal el sistems de dos deshi-
dratadores 4 y B, rodeados de la envolvente C, con tuberia
de llegada de gases deliescape D y llave de,pasq E. Gomo
se comprende fécilmente por el exdmen de la figura, cuando
la materia absorvente esté saturade en uno de los deshidra-
tadores, se dirigen a €1 los gases del escape‘paré regene-—
rarlo, y de esta manefa alternada siempre se tendrd un
depurador~deshidratador en servicio perfecto.

Bl funcionamiento se referird exclusivamente a

detallar los resultedos obtenidos, siguiendo la marcha de
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los gases, segdin se ha descrito én Ios pérrafos anteriores.
En la figura 12 se ve que se ha llegado = former en

la cédmara -5- un centro de tempefatura constante,:indepen—

diente del medio exterior, o sea adiabaticamente a expen—

sas de los.éalores perdidos por los gases de combustién

de los motores de explosién, siendo perfectamente fegula—

ble esta constante de estado del fluido. Se realiza esta

reguleeidn por medio de la llave de treé_pasos -9-, 0 por
las dos que puedeén substituirla -10- y —11-; por lo tanto
con este primer dlsposlitivo se ha perfeccionado el ciclo
térmico del motor. %n efecto, se ve que los gases del esca-
pe al entrar por el tubo -8- gque les conduce de uns manera
directa a 168 gucesivos dispositivos, se encuentran con la
llave -9~ que los encamina por -12- a la cédmara snular -l4-,
donde ceden el calor en mayor o menor Cantidad, segun haya
sido el juego que se la ha dado a la llave ~9-, pues ésta
se puede colocar de manera que toda la cantidad de gas pase
por la cdmars -l4-, gue parte pase y el resto siga directa-
ﬁente g -16-, o blen se interrumpa por completo la entrada
en ~l4- y pase todo el gas directamente a -16-, obteniéndo-

ge agi une regulacidén e voluntad de la constante de estado

dicha.

De esta menera se produce uns elevacién del poder
energético del gas generado, toda vez que el calor-de com-
bustidn del mismo es muy pequefio (800 a 900 cal.) y la in-
tegracidén de calor que experimenta a la entrada del carbu-
rador es evidente que mejora extraordinariamente sus carac-
teristicas y, por consiguiente, beneficia la marcha del
motor, que es objeto principal de estos dispositivos.

£1 filtre -6~ es el elemento primordial del siste-
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ma, pues eparte de su gren capscidad es el término final

de la depuracién y-precipitacién de las materias de arras-
tre;fy'por estar su emplazamiento dentro de la zonae de mé-
ximg depresidén (producidas por 1§éspiracién del motor ¥y que
constituye, por decirlo asi, la zona de formacién ﬁe,punmo
de roecio) rompe la homogeneidad de la vena fluida, puesto
gue ests es uns mezcla de gases incondenssbles (al régimen
de presién y temperature de la zona), saturados de vesicu-
las lIquides que al encontrarse con esta zona de constancie
del estado fluido, no puede su vena flulda experimentar

los fenémernos de expansidn, enfriamiento y condensscidén a
que hubiers llegado de no exlsgtir esta zona de régimen adia-
bético (o sea sin intercambio con el exterior),logrado todo
& expensas del agotamiento del calérico del menentisl térmi-
co de gue tratames.

Bl agotamiento de este manantial se continda, ecomo
hemos dicho, ponlendo en las mejores condliciones de regula~
ridad & la zona de gasificaeidén del gasbgeno y, por Ultime,
realiza y facilita la deshidratacidén y purificacién del
aire carburador y revivificacidn del material absorvente
en sus dos fases; la primefa, en la formacién del éxido de
carbono (deshidratador primario) -figuras 2 y 5-; y la
gegunda, la de combustidn explosiva en la cdmara de explo-
sién (deshidratador purificader revivificador)-fhgura 4-,
en los cuales la cesién del caler por parte de los gases
del eseape,'ayudg Y perfec&icné su funclonamiento, coadyu-
vando a una mayor formecién de gas de agua por elevacién |
térmica de la zona de gasificaciédn.

Descrito el objeto y realizaclén prédctica del in-

vento a qﬁe se refiere esta patents, se sobreentiende que.
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en un sistema tal como<eiiqﬁerse ha déecrito a titulo de
ejempld,bsino que, como es natural, se.extenderé a todos
aquéllqs otros casos de realizaeldn prdctica a los cuales
sean aplicables los fundameptos clenti{ficos del sispema,

que podrd reslizaree con las modificaciones que seen nece-
sarlas a cada caso de aplicacién, siempre dentro del espiri-

tu de las relivindicaciones.
¥oma

Hecha la descripcién del presente invento, se de-
clars como nuevas y de propla invencidn, las siguientes
reivindicaciones: '

1. Mejoras en el objeto de la patente principal
No. 151.%28, .que esencialmente consigten en perfeccionar
todavia mds el ciclo térmico de los gases generados en los
gasbgenos, mediante el aprovechamiento del calor de los
gases de escape del motor, cuasndo aquéllos gaségenos se
aplican con preferencia a alihentar motores de vehi?uloé,
lanchas pesqueras y otros andlogos.

| 2. Mejoras segin se describen en la anterior rei-
vindieacidn, en las que para realizar el aprovechamiento
del calor de los gases del escape y elevar el clclo tér-
mico, se organiza un siatema de filtro de los gases genera-

dos, provisto de dobles envolventes que recorren los ga-

ses del escape a contracorriente, con dispositivo de lla-

ves adecunedas para la conducpidn ¥ regulacién de la admi-
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sién y recorrido de 1osagase§ de escape,vproporcionaﬁdo
de ests manera dentro del filtro una zZona de comstancia de
fluide pera los gases generados (que éstén constituldos
Poriuné mezcla de gases incondensables y vesfeulas liqui-
das), evitdndose con esta z6na la présencia del punto de
rocfo y saliendo estés.gases pOY un aispositivo £iltrante
en estrella al carburador en las mejores condiciones de
trabajo, pudiendo ser regulado este grado de constancia de

fluido por medio de las llaves de paso citades (quebpueden

_ger una de’ tres pasos o varlas colocadas adecusdamente) a

medida de las necesidades del motor.

3. Mejoras en el.objeto de la patente principal]
segun se viene reivindicando, consistentes en el estableci-
miento adiabdtico de todo el recorrido, filtraje, depur;-
cidn, dsshidratacién y zona de gasificacién de los gases
fabricados en los gas&genos, valiéndose de un sistema de
dobles envolventes por las que circulan los gases del esca-
pe, siguiendo una direocién en contracorriente Eon la que
1levan‘los gases generados, en euye recorrido circulétorio
parcial o total, van agotando su calor y, como consecuencia¢
elevando el ciclo térmice de funcionamiento ael_gaségeno.

4. Mejoras, segin se describen en las anteriores
reivindicacliones, en las que se dota & la parte inferior y
externa del gasdgéno en su zons de ignicidn y gssificaciébn,
de una triple o méltiple envolvente, formando varias céma-

rag concéniricas, de las cuales la mds externa es recorri-

da por los gases del escape, la inmediate interior es reco-

rride a su vez por el aire aspirado que, después de pasar
por un deshidratador, penetra en la cdmara citada, en la

cual se caldea entrando seguidamente por laz tobera a la
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gona de ignicidn, con la consiguiente formacidn de wvapor
de agua, regenerdndose asl el calor y elevando el ciclo

5. Méjoras en el objeto de la patente principal,

- geglin se describen y reivindican en los anteriores pérra—

fos, en 1aquue el final del eprovechamiento del calor de
los gases del escape, ericaminando a la elevacidn del ¢leclo
térmice, consiste en dirigirlos a la doble envolvente de
los deshidratzdores que consisten en unos depdsitos que
pueden estar colocados en lg posicidn mds conveniente para
el buen servicio y llenos de wna materia chgorvente ilnerts,
coro pledra pdémez, carbdn vegetal, cloruro de caleio y
otras andlogas, que se encuentran rodeados vor la doble
envolvente citada en la que tlenen entrada los gases del
escape,'pero con la facilidad de gue su marcha puede ser
dirigida & voluntad, ya a ua dsshidratador del equipo ya
al otro, v asl sucesivamente, consiguiéndose con ello la
regeneracidn de la materia absorvente inerte a medida que
ge vaya saturandé, nara lo cual el conducto de entrada va
provigto del juego de llaves convenlente ol caso,

| 6. Mejoras se reivindican y describen,en las que
para la elevacidn y perfeccionamiento del ciclo térmico, se
provee a los gasdgenos de un sistems de deshidratacidn,
de cuyos deshidratadores un grupo (primario) se coloca para
deshidratar el aire insuflado o aspirado por la tobera,

que pasa por el depdsito del deshidratador, formado por
una o varias calderas con doble envolvente, llenzs de ma-
teria abgorvente inerte, como por ejemplo pledra pdumez,
carbén vegétal, cloruro de calclo u otraé andlogas,; y otro

grupo secundario (deshidratador~purificador) andlogo en la
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parte de entrada-del alre sl carburador que sufre.

~ %ambién una deshidratacién, y cuando éstéd anhidro sale de

€1 por unas tuberias que le condtice & un filtro purifice-
dor, en el que deja las impurezas y particulas que puede
llevar en suspensién y que ocaslonarian dafios en los ci~‘
iindros del motor, experimentando, merced a las dobles
envolventes recorridss por los gases del escape, la accidn
térmica de éstos, poniéndolo en condiciones éptimas de
aplicacién en el carburgdor.

T.- Mejoras en el objeto de la patente prinei-
pal, segin se describe en las anteriores reivindicaciones,
en las que a expensas del calor de los gases del escape,
mediente un sistema de conducciones adecuadamente combi-
nadas, se puede hacer la regeneracidén automética de la
materia absorvente de los deshidratadores y deshidratadores-
purificadores anteriormente descritos, valléndose al
efecto de los sistemas de llave de pasoc necesarias.

8.~ Mejoras ea el objeto de la patente prinei-
pal, tal como las reivindicadas en los pdrrafos anterio-
res, en las que el filtro a que hace referencia la reivin-
dicacidn 2, estd constituldo por uns caldera exterior de
chape uw otro materlal adecuado, dentro de la cual va otra
cuye superficie leteral estd provista de orificios y
llena de materia filtrante de los gases, cerrada por su
parte inferior por un registro de limpleza y sujeta por
la superidr a la cubierta de la exterior; en donde pre-
genta un filtro en estrella para la mejor dlfusién del

gas, habiendo concéntricemente a estas dos calderas un

tabigue que forme dos cémedes snulares concéntricas entre

ambas, de tal suerte gue por la exterior entran los gases
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del escape y por la interior entran los gases genersdos,

llevando agquéllos con respecto a éstos una direceién opues-

ta, tealendo el filtro los tubos de entrada y salida regu-

lados por llaves adecuadas para hacer variable, a voluntad,

la direccién y recorrido de los mencionados gases de escape.
9. Mejoras en el objeto de la patente prinecipal.

Segin se describe y reivindica en la presente me-

morla deseriptiva, que consta de catorce hojas foliadas y

escritas a méquina por une sola cara, acompafiadas de una
doble hoja de dibujos. | |
Madrid, a 3 de febrero de 1941.
PEDRC BOSCH Y‘BOSCH

P8 2pm Brzary
.e_.,__._.__.——"..«—'—-"-—‘-’-"”'"'
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MEMORIA DBSCRIPTIVA

La patents principal No. 131.328, reivindioa: unos
perfeooionanientos encauinsdos a proourar la elevacidn del

~elelo térmioo en los geasdgemos, dendo wns marcha regular

y ofontifics a la gesificseién de low cowbustibles y. apro-
veohando todo eslor qus #¢ hubders pevdido Lwusilmexte en
1a atméafers. Ewte cmlor, procedsnse dei de condenvacién
del vapor Qe ucnn propia del aombustibvle y del oedido por
el agua de rif&icirucién de la tobera, es aprovechads por
ua termostato (yeivisdisedo em la patente primcipal), y
ouyo fim e# devolver las oalerfas por el oalemtamiento del
aire insuflade por la ¥edbers. ’

Pues bien, todavia eo susceptible d¢ mejora esta
elevaoidn del olclo térmiov, ouando sme haoo'yn aplicacién
del gaségeno para proporoionar gas oombustidble a motores
de explosidn, ocomo los de vehfowlos, lanchas pesquerss,
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ot6. Bxinte, o8 odbs wiiily S0 e WEi dor
que su agotualinte; splivedo w1 oulentasiente &L aire ds
senisién &1 sarbursior y de1 gas que se destina & ls gasifi-
dapién, Gomplemsnta y mejora c;ttuortinarinnnnta el atodo
téruioe; énte manantial os 6l ealor ¢ue pueden propercionar

1os guses el esoape.

El solicitante ha estudisdo y experimentauds la
influenoia gue tienen en ol bBuen funsionamientoe de un oon-
junto geaségeno-motor los agentes tales oomo! temperatura
ambiente, grado de¢ humedad del aire, somposioidn y mature-
legs del combustible y demds fastores varisbles que rigen
o1 sistema; resultando gue 1a mareha del gaségenc-motor
estd sujeta & la influsnola de todss estas causas reunidas,
8s oonprenderd que e modive més ¢ue suficiente para eon-
siderar de importancis suma eusadc se sstwdie ¥ reslice
pars noymeliser y regularigsr su sseidmt dando ocmo resul~
tado, lus solusicnes positives que #s dbdengan, un funcie-
namiento Sptimo del motor y estable del sistems.

Para llegar a esta fiﬁalldaﬁ se vale, el petioio~
nario, de la idea originsl de dotar d¢ dodles envolventes
tode el recorrido que existe para genmerasién y conduevién
del gas, desds la admisién del aire en los deshidratadores y
purificadores, pasando por la zona de gasificasidn del ga- ‘
sdgeno, haoth,ll 11@&;&5 de¢ los gases al carburador, pero
eon la oircunstensis de realizarlo siguiende un recorride
en sentido inverss o de contraderriente, de maners gue an
sonjunto forme ol sistemg wna envelvente gue -ainle el reco-

2ride naturel del gos 46l medie exterior ambiente, o ses

de una maners sdiabétlios oon el medio exterior o stmésfers,

pero con intersambio de calor de) gas do'as¢¢po parse elevar
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T3 #lspositivo aitade $lene, puss, ls finsliSas de
lograr que el fluido o gas combustible vays en las mejores
cendicionss a la okiara de explosién. Se sabde, en efecto,
que on la gasifioanoldn (especisiments la del caribén "&c
msdora), ol aire insuflmdo vehrfouls ojerts sentidad de
agua que, sonvertida en vapor, va con los gasee sin sufrir
desuomposioién en la soms de reaaeidn, siguiendo essa
megole todo el présesc ds filtwrweldn y depurasién, resul-
tands oon el comsiguiente ensanshamiento fundamentsl por
sy meyor proximidad s 1x adsims espiresién &¢) motor, lo
aual wnido o le refrigerasién que propeveions sl flutde
azblente, da lugar & ung gons de mobresaturacién de vapo-
res souoscs, entrando exn eete estado ol fluide ommbustidle
on la cémara &e expiosién, donde 150 pucde Asy imsn rendl-
miente por ser un gas ssturado de pequefias vesficulas 1i-
quidas que, ademés de imutilizsr 1s materis filtrante, lo
lsoen impropio para la ¢omdustidn, de conformidad oon las
leyes termpdindmioas que figen #l procsso dn cusstién,

Pyre la mejor inteligenoia de aats meaoyis demorip-
tive, so atocmpalisn unas ms d¢ didujouy ooriru;(m&ion-
tes & un casd de ejecucién, en las ques ‘

le figurs 1 represents wia secoidn vertical del
dispositivo que realisze el aprovechaniento del calor de los |
gares dol sseape, formsndo uns constante de estasds fuldo
&1 los genes genoradoys; :‘_ N

© 1a figers 2 iniies, ofquemiticssante, la organisa-
oién de la parte baja del geségeno psra huserle pertioipe
del menoliensdo aprovechamisntos
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la Ligurs. Su . Serts traawverssl, explicasivo

Gl dteponttive amtertor de la figars §)
© 3a fgura 4 es un corts vertical del dispositivoe

deshidratedor-purificader del alre de¢ sldaisidn al ocsrburs~
dcr;‘y,

ls fhgura 5 representa, 4 una masers esguenftiocs
7 en coyte Yransversal proyeotadd herizontalmente, ls dis-
poatoidn de d6ble envuelta quafrﬁiau &-un sistems d¢ dos .

deshidratedoree, con el fin de realisar la regenerseidn del

material deshidratantoe. ,

El diaspositive de aproveshamiento del eslor de ios
gases del escape pare calentar sl gas de sdnisidn y proou-
rar usa aona de temperatura comstante independiente de la
influencia del zmblents exterior, eatd ocons¥ituido per un
dgwduito exterior de chapa -l-, d¢ ferma preferentemente
eilindrica, (en disposicidn vertical ¢ inolinsda, segin
demande el luger de emplesamiente), dentyo 4ol cusl existe
la doble pared ponstitufda por otre ollimdre senséatrido
de chays -8-, que ferma un espacic anular eerysde por la
parte inferior (antes d¢ 1lagsr al fondo del exterior) per
medle del tabique -3~ y por la parte superior, también ce-
rrado, por soldsdura directa 4¢ sabos bordes 4. .

. Dem¥ro 4l depduite existe una scalders ~5-, gon
orifioios laterales, concénirica com €1, que constituye el
1140 estrellale <6~ de 108‘ga$0¢ﬁ qua desde el gesdégeny
van gl carburader, '

» Las oonduoeiones tubulares qﬁs relasionan este 4dis-
positive oon el esoape, oon el generader y oon el carbura-
dor, son las sigwientes:

pecorride de los gasas sl esgave: mim por ¢l
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115.
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135,

tube «T-; siguen por ¢l «B- Raste 1s llisve 4¢ tres pasos
ey qus puede %unuv~oﬁﬁﬁ*ladﬁttﬁmxvit“ﬁi& 11:wii‘ﬂ£ﬂ¥§~
«ll~ ¥ <~3Wia-; de osa llave -a» sigusn los geses o1 csmine
»12- y «13~ &1 espaclo. anulur ~14~, situado entre ~le ¥
-2y ctmtindan por sl ¥abo <15 ¥ #alen por ~16-. En el

punto donde se enousnirs la llave <9-, pusde tener una de-
rivaoidén gue, cusads el grado de hunedﬁd del combustible
1o requiers, pusde serviz para dirigir por ¢lla los gases
del esompe, gqus por &1 ramal -llbis- van directamente a la
envolvente -21- del gasdgemo, ocvon el fin de convertir em

gas de agua parid de la humodad del aire y ded aanbultibio,

" mejorendo sai el potencial energético del gas.

entran por -17- y resorrex el espaeioc enular entre -2- y

el éiltro -5y @n ol que penetran por la sarte de orifieios
de su Jupsrficie lsteral y uﬁléﬂ Por la parte superior a
través del filtro do seguridsd 18, que tiene forma es-
trellada y, por dltimo, vau por «19- al carburador.

Al selir 108 gases de anéapu por el tado ~16-
siguen a oontrasorriente, por un camino de dobles snvol-
ventes, todo el recorride que tiene que reslisar ol gae
gonsrado para su purifiossidn y filtrado, y llegan por -20-
& la ¢dmsra -21- 49 1o triple snveltura (gue Zorma lae
gdaara anulares -21~ y -22-) que ol gasdgeno § lleva en su
parte inferior, correspondleats a la zona de ignieidn y
gasiflioacién, colentando alll o bien sirviendo de efmara
alglante al alre amblente que tlens su entreda en ¢l deshi-
dratador primario ~23- per ¢l condusto -R4- y por -24bis-
pasa al espaclc enular -28-, del que por ¢l tubo m va & la
todera T. Bl aire us;&rad& POY ol oY entra por -24%is-
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7 atraviess s wasa ~23%ie, eompue

$4 4o materies aksor-
ventes Lnevtes, ocomo soml picdw& pésies, uaﬁ&&ﬁ vbgwfuﬁ; ;
oleruro de salolt; ¢to., cediends su humedad, ¥y por unibia-
extra en el espacioc ~22-, caldwsde por su parve interna por
ls pared 2 del gasdgeno (m expsnsss del ocalor del gas gene-
rado en § y de o4 marchs ascendante pare ganar la salida &
que counduss 198 guses al resorrido de depuracidn), ss sx~
punsions ¥ gaus por @ ¢l orificie 4e entrada en la tobera.
La figura 3 es wn carte irlnsvorlai aslaratorio
para la mejur eomprensida del resorride de los gases, en
is gque ?34~ representa la entrsds de sire gasifiocsdor;
~230is~ la susa ebsorventes deshidratante; ~24die- el orifti-
cio de entrade del aire en lg odmars anuler csldeante -22-;

@ represente el espacioc por donde circula el gas xonnr:&o;

>3 la zona de reaveiln y gesificscidng m la sulids del aire

de la suvolvente -22- aislente y celdeante; y T lu tobera
por cuyo orificic entrs el alre ¢sldeedo en la pous de
reacoldn, ~21~ em el espacio anular por donde circulsn, en
dltimo trmino, los gases degradados del motor de explosidn
¥ ouyo oalor se estéd aprovechants.

Allercetuarse ol anoendido, pegin se indica en la
patente principal, se abre el conduoto r y, una ves
renlisado aquél, ye se puede cerrar merced s un 4isposi-
tivo euslquiers, en virtud del cuasl se haoe la admisiién
del aire por sl conducte -24- del deshidratador primario
-3y ¥ POT B Yﬁ a 1é Sobure.

Le figure 4 ee la representacién del deehidratador-
purificador del wire de admisidn &l carburadorsien el caso
on gque o necesaric que ol gasdgent suninistre ol gas oon-

veniente pers mocloner los wotores de vehfoules ¢ lanchss,
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175,
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teniendo estos um%ercu~@ﬁ%\ﬁ&ﬂwianar;1ﬁw&m wq§k$ ¢6ﬂﬁ%i1;

en tiemps himedo ¢ ¢on fwerdes lluvias o berrascas. En la
figara, la entrada de aire se verifioa per.-ﬁskvllogando
al dcshidxafaéer ~26~, andloge al primario desorito snte-
viormente; a través de la masa . abaorvente inspris pass ol
aire, que sale ankidro por «27- y wva al filtyro was*; que

“tlens por objeto separer las pardioulas sélidas que podrian

daﬂar.al motory y, por fltimo, sale el umire dcshiaruﬁaae y
purifieade por el sonduoto -30-, yue ¢s3d rodeado por la
odzmare -29- por la ousl olrculsn los gases 4el emcspe, csl-
dedndola convenlentemente y que forma parte de¢ la dohle en-
vaelts ~29his- que rodea al scnjuntoe daaha&ratsdar»pur$£i~
cador, veriflodndess el recorride de los gases de ocscape

su estu envolvente por sl tubo } y vamisas enuleres envol-
vontes, ssliendo por £in por -¥0bis-. El sondusto -30- lle-
va &l eire deshidratado el sarburador, para realizar la
magcla explosiva ro dotonante del jas de aire mesclado oon
ninimas proporciones de gas de sgua y de gas metano.

Le figura 5 es la repreasentacién eaguemiitics del
8ispositive de regenaraecidn del material deshidratante,
indieande en proyeccidn horigental ol sistems de doo deshi~
dratadores 4 y B, rodeades 4e la envolvente §, con tubeyia
de 1legada de ganss Sl escape D y llave de pase §: Como
se couprende theslnente por el exmfmen de la Ligura, eﬁando
le woteria absorvente aeté zaturada en uno de loe deshidre-
tadorea, se dlrigen a €1 los games del escape para regens-
rarlo, y 8¢ eute maners alternada slempre ge tendrd ﬁn
depurador~deshidyratudor en servicio perfeeto.

El funclonsmiento se referird exolusivemente s

detallar los resultedos obtenidos, siguiendo la mereha de
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208,

210.
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220,

285,

los gauss, sggﬁa Be Na aiidaiwa ¢nu1u: vﬂmwu&u* sutevicres.
B8 la fAgura 1% 46 ve que de ha I:aiaul foraar en

la sfmars -5~ un centro d¢ tamperaturs comstante, indepen~

dlante del medio exterior, o dea sdiabaticements & sxpeie .

sas de 108 gulores perdldoe por los gases de combustién

da los moteres de explosidn, siende perfoctaments reguls-

ble ests gonats

fluldos Be yenlica enta-
regulagidn por medic de 1a llave de tres pasos -G-, ¢ per
las des que pueden subatitulrla ~10- y «ll-, por lo tento
¢on este primer dispositivo so ha psrfescionsdo el clele
térmico del motor. In efecto, ae ve que los gases del escs-

pe al entrar yof 61 tubo -8- que les conduge de wuns manera

directe & los sucesivos dlapositivos, ss emowentran con la
llave -9~ gue loa eneapins pox¥ -l2- s la cmers anulaer -l4-,
donde geden el uulor en wayor o menor cantided, segin hays
sido el Juego que se la bg &sdvf& 1z 1lsve «9~, puss éuka
se puede solocar de manters que tods 1& cantidad 4o gas pase
por la cdmara ~14-, que parte pase y el resto sigs directa-
mente a «16~, 0 bien se interrumpa pir cumpleto la entrada
en -l4~ y pase tofo ol gan dﬁreqﬁamnnﬁe & «16~, obteniénde~

88 ol una regulacidén a volunted de la gopstant
ddcha. o

De esta rmaners se profduce une elevasidn del poder
energético del ges genersdo, toda vez que el calor de oom-
bustién del nismo ce muy peguefio (BOO a 900 oal.) y la in-
tegracidn fe calor que exporimonta a la entrade del earbu~
rador es evidente que mejors extraordinarisments sus careo-
ter{otions y, por comnsigulecnte, beneficia la marchs del
moter, que o8 objeto prineipel de estos dispositives.

Bl filtre -6« em Bl elemento sl dul slste~
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e, PASS SPRIAE mw EreR sapacidad «M};W hruino 1l
49 1s depwruidén y procipitecidn ds les sateriss de prras-
tre, y por sstar su emplazamiento dentro de la wgona de mé-

xins deprewién (producida por lghspirscién del motor y que
oonstituye, por decirlo asf, ls senas de¢ formaocién de punte
4e roulo) rompe la homogeneidad de ls vena fiwida, puesto
que asta ¢3 una mescla de gases ineondensables {al régimen
de presién y temperatura ds lg sona), saturados de vesiom-
las 1fquidas gue al oneontrsres gon esta gona de constancis
del estade fluido; no puede wu vena fluida experimentar
lom fenémenos &e¢ expansidn, enfrimmiento y condenseuién a
que hublera llegsdo de no existir esta sona de régimen adia-
bitico (o sea sin intercambic com el txﬁtﬁiar)-iosrnﬂo todo
8 expeusas del sgotamiento de) caléries del menantiel térai-
eo de que tratamos. |

El agotaniento ds wuin nsnantial se continds, come
hemos dicho, poniendo en lus sejores condiciones de regula-
ridad a la wmona de 5aa1££6a»i6h del gawdgeno y, por Wltimo,
realiza y factlite la deshidratacién y purificmeidn del
aire darbursdor y revivificasidn del matverisl absorveante
en sus dos fases; la primera, en la formacidén del éxido de
carbono (deshidratador primarie) ~figuras 2 y 5~5 y la
gegunda, la de cémbustidn explosiva en ls cémara de explo-
sién (deshidratador purificador reviviticsdor)-fhgurs &-,
on l¢n cuales la oesién del oaley por parte de lél.ﬁlllﬂ
del c&unyd,‘uvuAu’r pertecciona Au !unaionahionsu, o@:‘yﬁ-
vando s uns nayor formaeién Qe gaus de agus por slevaoidn
térmics do 1a sounas de 5un1zinnutﬁuy

Desorite el objeto y resiisseién préotica del in-
vento & que se yefisre suta pstente, se sobreentiende que
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1a protsseiin que se recads no hi de reomer tmninim*h
ou un sist¥ema el como el que me hs desorito s tulo de
ojonplb, #ino que, como es natural, se extenderi s %odos

aquélles otrow cases de realizacidn priéotica a 1os ouales
sean iplieablol los fundamentos slentificos del sistems,

que podrd realiszarse con las modificsciones que sean nece-
sarlas a cads easo de splicacidén, siempre dentrc del espiri-
tu d¢ lae relvindlcaciones.

FOTa]

Hacha la dseoripelidn del premente invento, se de-
elara domo nuevas y de propia invencidn, las sigulsnies
redvindicaciones:

1. Kejoras en 31 objete de la patente principal
No. 151.%28, que emencialmente gonsisten en pesrfecsionsr
todavia més el ciclo térmico de lom gases gemersdos en los
gaségenos, mediante el aprovechamients del ¢alor d¢ los
clnnﬁ de esvape del motor, cwande aquéllos gaségencs se
aplicen con preferencia a slimentar motores &¢ wehfculos,
lenghas pesgqueras.y oires andlogos.

2; Mejorus segin se describen en la anterior rei-
vindicaoidn, en las que pars realissr el aprovechamiento
del calor de lom gases del omospe y elevar el olelo tér-
mico, se orgeniza un alistema de filtro de los gases genera-
dos, provisto de dobles envolventes que resorren 1os ga~
ses del cscape a contFasorrients, com dispositivo de lla-

ves adecusdas para la vonduseidn y regulacién de la admi-



285,

290,

295,

300C.

305.

310.

sién y rescrrido de los gases &e esoape, propereionando
de esta manera dentro del filtre uns soma de constancia de
fluido pars los geseas genersdos {que estdn constitufdos
por una mezcle de gases incondansables y vesf{oulas Lfqui-
das), evitdndose con eate xona la presencia del punto de
rocio y saliendo estos gases por wn dispositivo filtrante
en estrella al esrburador en lms mejores aondieiones de
trebajo, pudiendo ser regulade este grado de svnstaneia de
fluldo por medic de iaa ll;vcu ds paso citadas (que pusden
sor una de tres pasos o-Varias'eoloeadai.anouutﬂantatu) '
medida dé las necesidades di; motor,

3. Hejores en el objeto de la patente nrincipell
segin se viens reivindicando, consiastentes en el estableci-
miento adiadbdtico de tode el recorride, filtraje, depura~
eién, deshidratesién y sona de gasificacién de 1os gases
fabricados en loe gaségen@n, valiéndoge Ge un sistema de
dobles envolventes por las quwe eiroulan los gases del esca-
pe, sigutendo una diraeceldn en conbracerrients son la gue
llevan los gases gemerados, en ouyc resorride oiroulatsrio
parcial ¢ tetal, van agedmudo su oalor ¥, comd sonseousneis,
elevando el oiole térmico de funoionumlento de) gaségenc.

4. Hojoras, segdn e Jesgeriban en las anteriores
reivindicaciones, en las que se dota & la parte inferier y
externa del gasdgeno en su xona de ignicién y gasifiemeidn,
de una triple o miltiple envolvente, formando variass céma-
ras conoéntricas, de las cuales la 243 externa es resorri-
da por los gaases del escape, la inmediata interior es reco-

rrida a su ves por el aire smspirade que, después de passr

~ por un deshidratmdor, penetra en la cdmsrs o¢itads, en la

ouzl se caldea emtrandc segulidemente por la tobera a la
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zona de ignisidn, son mu-m plgutente Torasetidn &e Yapor
de agus, regsnevindose sef el oaler y elevsndo el oielo
téruloo,

5, Mejoras en el objeto de la patente prineipal,
segin se desoriden y reiviniisan en los anferieres phrre~
fos, en las que el final del aprevechamiento del uw}er de
los gases del escape, onoaminands a la elevesidn de)l siole
térmieo, conslste sn dirigirlos 2 la doble envolvente de
los deshidratadores gue gonsisten en unos depésitos que
pusden estar colocados en la posioién mde comvenients pars
el buen servieisc y llencs de wrm materia absorvente inerte,
coro pledra pémez, oerd®n vegetal, ¢loruro de e¢alcio y
¢tras andloges, que ge encuemtran rodeados por la deble
envolvente clitada en la gue tienen entreda los gases del
estspe, pero con la facilidad de que su marcha puede sar
dirigide a voluntad, ys a un dechidratader del squipe ya
al otro, y sal suoesivemente, cennianiéndapo cen elle la
regensraoidn de la materia absorvenie inevte a medida que
se vayas saturundo, para lo cual el cenducte de sntrada vs
provisto del Juego de llaves eonvenlente sl caso.

6. Mojoras se reivindiean y desoriben,en las gue
para la elevaoldn y perfeceionaniento del eiclo ‘térmico, se
provee & loa gaslgenos de un sistema de deshidrataeidn,

49 ouyos deshldratadores wn grupo (primario) se colooa pars
deakidratar el alre Inmuflade o aspirade por la toberas,

que pasa por el depdeite del deshidratador, formado por
una o varias ¢alderas oon doble envolvente, llenas de ma~
teria absorveate inerte, como por ejsmplo pledre pémes,
earbdn vegetal, clorurc de ealeio u otras andlogas, y otro
grupe secundario (&eahidrafaﬁoruéuriIicador) andlogo en la
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I enisadn dol ;7;1; sard .
tanbién wns dsnhidratucita, y auaﬁda ﬁliﬂ unktdra sale de
€1 por wnas tuderfas que le conduce a un Alire purifica~

‘dor, en el que deja las impurezss y parsfculas que pusde

llevar en suspensifén y que occasiénarfisn dsfies en los i
lindros del motor, ezpe:imantaﬁdo, merced a las dobles
envolventes recorridas por los gssaé del auvape, la aceidn
térmica de dstos, ponidndole an dondicionen 6piimaa 4e
aplicasidn en el carburadsr. |

7.~ Mejoras en ol objeto. ds im patents princie.
pal, sagﬁn an.den&riba an las anterieres reivindicacienss,
on 188 que a expenasas del calor de lagigatns a1 edoape,
modiante un éiétsﬁa‘de oonﬁﬂpeiaﬂaa sdecundawente comhi-
nsdes, se pucde hacer la regeneradidn sutomities de la .
materia absorvente de los deshidratadores y deshidratadores-
purificadores anteriormente dsseritos, veliéndose al
efeoto de los mistemas deo llave de buso negesariag.

8.~ Mojoras en el objeto de la patente prinsi-
pal, tal como las reivindioalas en lus pérrafos anterio-
rés, en laa qua el filiro a que has¢ referencia ls reivin-
dicaoldn 2, eatd constitulde por uha salderva exterior de
ohaps u otro material adecusdo, dentro de Ja oual vh'etru |
suya superficis lmteral eetd proviste de a&tt&éﬁom 4
llens de materie tiliran%a de lod gases, eerrada por su
parte ianferior por un reglstro dg'limpieaa Yy sujeta por
1a euperior s la cwbisrta de la éxterier, en donds pre-
senta un filtro eﬁ,ta%rslla pé&g la mejor dlfumidn del
gas, habiends céa&&ntrﬁeumuﬁte a e-tag-&g. galderes un
Sablque que forms dom ofmadan smulaves eongéatrices. entre
embas, de tel suerte que por la exterior entran lom gnﬂos :
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del emcaps y por ls interier entrun les L] gonsredes,
llevando aquélios eon respesio s €atos uma direscidn opues-
¥a, teniende el filéro los tubos de entrada y sslida ragu-
lados por llaves adecusdas para heger veriable, a veluntad,
1la 'd'irweii‘n y ywoorride de loa mencionadns gnsse de encape.

9. Mejeras en el objetd 4s la patents prMp.l‘

smm se dencrive ¥ ‘peivindien en ls presents me-
moris &eseriptiva, que domsta de satores hojas folimdas y '
ssoritas .a néquine por wna sola eava, acompefialas de wng
doble hojla de didujos.

Mandrid, a % de febrero de 1941,

PEDRO BOSCH Y BOSCH

P& %a/u
%
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