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El invento se refiere a una escarpia eldastica -

de doble vastago para carriles, cuyos véstagos 86 hacen -
doblando una pletina elastica, que tiene uno de sus lados
estrechos mirando al carril, alrededor de las puntas de -
hincado, y que estan unidos entre si por una parte de la
pletina, doblada horizontalmente, que corre en la direc-
cidn del carril, que sirve como apoyo para el patin del -
carril y como limitador del hincado, y en la cuzal los dos
extremos libres de la pletina elsstica se apoyan sobre el
patin del carril, reteniéndolo, en la zona de la parte de .
la pletina eldstica que forma la unidn entre los vdstagos, - -
En una escarpia para carriles conocida de esta
clase, la pletina eldastica estd en cada caso doblada en -
forms de cuello de cisne entre el vastago y el extremo de
lg pletina que se apoya sobre el patin del carril. Con es-
ta forma de cabeza, sin embargo, existen considerables di-
ficultades que se oponen a la disposiciodn de los extremos
libres de la pletina elastica de modo gque se apoyen sobre
el patin del carril en la zona de la parte de pletina elas
tica que une los vastagos, puesto que la distancia ontre
ambos vsstagos no puede incrementarse en la medida que ge
desee. Si se elige una distancia utilizable entre los vas-
tagos y los vastagos de la escarpia, como se ha indicado,
se yerguen directamente junto al patin del carril, con ob-
jeto de que la parte de la pletina elastica que une los -
véstagos pueda servir como apoyo para el patin del carril,
falta entonces sitio para disponer dos cabezas de escarpia,
‘dirigidas una hacia otra, de forma de cuello de cisne, con
las propiedades eldsticas deseadas. Entonces, efectivamen-

te, se hacen también practicamente solo escarpias en las -




10

15

20

25

30

16.9.69

cuales las dos pletinas elasticas de forma de cuello de
cisne que cogen por encima el patin del carril, en lugar
de estar dirigidas uvna hacia otra, estan dirigidas una -
desde la otra, hacia la derecha y hacia la izquierda, o
apuntando ambas en le misma direccidn. Pero entonces se
pierde la retencidn del patin del carril, especialmente
deseable, en el centro de la traviesa o en la zona de la
parte de la pletina elastica que une los vastagos por me-
dio de dos cabezas de escarpla dispuestas simétricamente.

El invento se propone encontrar, para la escar-
pia eldstica indicada al principio, una ejecucidn de su
cabeza que permita, sin tener que aceptar a cambio otros
defectos, retener el patin del carril en la zona de la -
parte de pletina elastica que une los vastagos.

De acuerdo con el invento, la solucidn de este
problemz consiste en que, en cada caso, la pletina elasti
ca ests doblada en forma arqueada, de 0jo, en la direccion

del carril, entre el vastago y el extremo de la pletina -

. eléstica que se aplica sobre el patin del carril y porque

los dos extremos de la pletina elastica estdn retorcidos
de modo que se apoyen de plano sobre la cara superior in-
clinada del patin del carril.

La pletina eldsticae tnica tiene seccidn transver
sal rectangular. En el vastago de la escarpia, las dos ple
tinas elasticas mutuamente apoyadas se completan para for-
mar una seccidn transversal cuadrada; pero también, en es-
pecial para su empleo con traviesas de hormigdén, puede for

;marse una sececion transversal rectangular. El extremo de
i la pletina eldstica que sirve para la retencidn del patin
{

;del carril puede apoyarse de plano sobre el patin del ca-




10

20

25

30

16.8.69

rril o estar colocado de canto. Para consegulr un apoyo
del extremo de la pletina eldstica en posicidn de canto,
la pletina elastica es retorcida en 902 en el ojo. La ple-
tina elastica es solicitada de este modo a flexidn y tor-
sidén y, la proporcion de las tensiones de torsidn y flexidn
puede modificarse segin la forma del ojo.

Cierto que se conocen ya escarpias elasticas con
cabeza en- forma de ojo. Se sabe también, en tales cabezas
de forma de ojo que se yerguen en la direccidn del carril,
retorcer el extremo de la pletina elastica de modo que gce
apoye de plano sobre la cara superior inclinada del patin
del carril. Sin embargo, en el caso de estas escarpias co-
nocidas para carriles no se trata en ningun caso de una
escarpia para carriles con dos vastagos, forma de escarpia
que, como es sabido, presenta ventajas considerables, pero
que s0lo de acuerdo con este invento ha sido configurads
.de modo que permita una retencion segura del carril en el
centro de la traviesa.

En el dibujo se ha mostrado la cescarpia p2ra ca-
:rriles de acuerdo con el invento con mayor detalle.

La fig. 1 es un alzado de la nueva escarnia pa-
ra carriles.

La fig. 2 es una vista lateral, v

la fig. 3 es uana planta.

En las figs. 1 a 3, el carril 1 descansa con ¢l
patin 2 sobre la traviesa 3. Directamente junto 2l patin
"2 del carril, estan dispuestos en taladros 4 de la travig-
'sa 3 los viastagos A y B de la escarpia elastica. La escgr-
épia para carriles consiste en una pletina elgstica. Los -

‘vastagos A y B tienen forma rectangular en todo su largo




v estdn fabricados doblando la pletina elastica en el ex-
tremo inferior de los vastagos. En el extremo superior,
los vdstagos A y B estdn unidos entre si por un puente co -
min 5, que sirve como apoyo para el vatin 2 del carril y, .
5 al mismo tiempo, sirve como limitador del hincado de la -~ 2
escarpia. Bl puente 5 que une los vastagos A y B esta ob- |, .,
tenido por doblado de la misma pletina elastica que los
vastagos y asienta sobre la superficie superior 7 de la -
traviesa cuando la escarpia ha sido hincada por completo,_'
10 quedando asi correctamente sujeto. La fijacion del carril'-p~
1 sobre la traviesa 3 se realiza por medio de los brasos J.“.
tensores 6 configurados como resortes en espiral doblados,';
en arco en forma de ojo, los cuales corren en la direccion
del carril y asientan de plano sobre el patin 2 del miswmo.
15 Los extremos 8 que se apoyan sobre el patin 2 del carril,
de los brazos tensores 6, estén conducidos de modo recthi-
'1ineo y se apoyan en toda su longitud sobre el patin 2 del
“carril. Ademds, los extremos 8 de la pletina eldstica es-
-tén dispuestos inclinados lateralmente en correspondencia

20 ‘con la inclinacidén del patin 2 del carril.

25 REIVINDICACIORES

Los puntos que como caracteristica de novedad -

30 'se presentan en Espafia, para que sean objeto de la presen-
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te solicitud de Modelo de Utilidad, por VEIKTE afios, son
log siguientes:

12 - Escarpia para carriles, eldastica, de doble
vastago, cuyos vastagos han sido obtenidos doblando una —
pletina elastica, que apunte con uno de sus lados estrechos
hacia el carril, en torno a las puntas de hincado, y que
estdn unidos entre si por une parte de la pletina eldsti-
ca doblada en sentido horizontal, que corre en la direc-
cidén del carril, que sirve como apoyo para el patin del -
carril y como limitador de hincado, y en la cual los dos
extremos libres de la pletina elastica se apoyan sobre el
patin del ecarril, retenieéndolo, en la zona de la parte de
la pletina elastica que une los vastagos, caracterizada -
porque en cada caso la pletina eldstica, entre el viastago
v el extremo de la misma que se apoya sobre el patin del
carril, estd doblada en arco en forma de ojo en la direc-
cidn del carril y porque ambos extremos de la pletina elas
tica estan retorcidos de modo que se apoyen de plano sobre
la cara superior inclinada del patin del carril.

29 — Escarpia para carriles, elastica, de doble
vastago.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y con -

los fines que se han especificado.




Esta Memoria consta de siete hojas escritas a
maquina por una sola cara.
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