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PATENTE
DE .
INTRODUCCIéN‘tlE.F* "

_por "UN MOTOR A DOS TIEMPOS, 4 GASOLINA", APLICABLE A BICICLE-
TAS Y VEHICULOS LIGEROS", a favor de la razén social: Compafifs

Espafiola de Representaciones Comerciales Naciqnal,‘Limitada,

domiciliada en Barcelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

' Cuando se trata de_aplicariel movimiento‘automévil-a
vehicﬁlos ligeros, especialmente bicicletas, se tropieza ge-
neralmente con el inconvenieﬁte de la incompatibilidad entre
el peso y la potencia del motor, puesto que aquél debe ser
10 mds peéquefio posible, y por otra parte el espacio reducido
en que se tiene que colocar, impide una solucién satisfacto-
ria; no encontréndose en la actualidad en Espafia ningin motor
gue reuna las‘oondiciones adecuadas para su utilizacién en
las bicicletas y similares.

| Los ensayos efectuados por la compafiia peticionaria,
con respecto a motores,extrénjeros, ha dado como resultado
la presenté-solicitud de patente de i ntroduccién por un motor

qué actualmente se us@ en Alemgnia con muy buenos resultados.

Los peticionarios, convencidos de la utilidad y buen

*

. servicio que puede prestar en nuestra nacién, solicitan la
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proteccién oficial para pfogeder & implantar su fabricacién.
Para la me jor inteligenéia de esta memoria descriptive
se acompafian unas léminas.de dibujos, con las siguientes fi-
guras: B
la figura 1 representa una seccidn longitudinal del
c¢ilindro, abatida sobre un plano de proyecéién, como se indios
en la figura 5; ' ‘
| la figura 2 es un abatimiento, gobre un plano hori-
2onta1, de la seccidén producida en el carter por un plano
que forma un déngulo de 900, con el que se produjo la seccidn
de la figura 1; )
la}figura 5 detalla, en forma despiezada, el conjunto
del embrague;
| la‘figura 4 representa, esqueméticamente, el sistema
de encendido; y
la figure 5 es una vista 1étera1, desde el costado
derecho del conjunto del motor, con la indicacién de las dire
ciones de los plenos secantes que produjeron los cortes de
las figuras 1 y 2, y el plano X-X' sobre el que se han aba-
tido. |
En la figura 1, corte longitudinel del c¢ilindro, se

ve éste en -1-, dotado exteriormente de las aletas radiado-

ras -2-, formando un solo cuerpo con la culata -3~ donde va

la bujfa -4-; el cuerpo del cilindro lleve el orificio -5~

para el escape y los -6~ y -7- para la admisién. A tope con
el orificio -5- va colocado él tubo de escape con su cuerpo
-8-, también provisto de aletas radiadoras y con la salida
de gases por el tubo -8bis- (figure 5) dirigida hacia abajo.
Dentro del cilindro se mueve el pistén ~9-, que es
de aluminio, hueco, con bulén -10- para articulacién'ae la
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biela -11-, llevando dos aros de ob:;racién -12~, Exferior-
mente, el fondo del pisfén eés de forma irregular saliente, |
formada por la elevacién de doé superficies cilindricas cén-
cavas, de deéigual radio de curvatura, siendo la mds cerrada
la -15- y la més abierta la -16-, encontréndose ambas segin

un lomo convexo 414-, cuya posicién resulta excéntrica con

 respecto al didmetro del fondo del pistén y su direccién

paralela a una cuerda de su circunferencia; la superficie -15
corresponde a la admisién, y la -16- al escape. |

En la figura 2, que es la seccién del carter, se
ve el cigilefial -17-, que estd4 formado por dos discos ~-18- y
-19y de los que salen lbs tetones -20- y-2l-, macho y hembra
respectivamente, siendo el primero exteriormente cénico y
taladrado, con rosca interior para el tornillo de fijacién'
-22-, y el otro tiene su hueco de igual conicidad que la
exterior del primero paré que encajen exabtamente uno en el_

otro, siendo después fijados por la accién del tornillo -22-.
»

~ Le posicién excéntrica de esta unién forms el codo del ci-

giefial, en el que se articula la biella -11-; los discos -18-
y -19- van fijos sobre gl'eje -2%-, que es el eje cigiiefial,
que en su extremo -24—.lleva montado el volante magnético
-25- que gira con él1 y hace pasar sus masas polares D y E
sobre las piezas de hierro dulce -26-, que son el ndcleo de
la bobina de induccién.que se representa en ia figura 4. En

-28- se indica el condensador, al que va unido el hilo ter-

minal de la bobina. El extremo derecho del eje -23- lleva

montado un pifién -29-, que engrana con otro =-30-, que a su

vez 1o hace con el -31-, loco sobre su eje -32-, que es el

| cuerpo del doble engranaje -%2bis-; este eje -32~:penetra

por su extremo -33- en el hueco central dentado del disco
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de embrégue -34?, para lo cual va provisto de ﬁngs acanaladu~-

v_ras-longitudinales -35=3 este'disco.de embrague va organizado

para que la friccién se realice en toda su superficie'lateral,
mediante discos de corcho que van alojados en sendOS'agujeros
pasantes, quedahdo los diséos de corcho en dos drdenes con-

céntricos y sobresaliendo (como los -36- yn~36bis—) por ambas

caras del disco de embfagus. Este diséo eséé a}bjado en el
hueco que dejan los platos ;37e;y -38- (figuras 2 y 3) llevan-
do el primero de ellos varias iengﬁetgs g'dobladasren dngulo
recto que encajén en 166 huecos Q_Que tiene el segundo corta-

dos en el borde de la’peetaﬁa'-BSbisf El plato -37- tiene en

- 8u centro una depresién, con agujero que lleva dientes inte-

‘riores -3Tbis-, que encajan en sendas ranuras que lleva el

pifién -31- en su ntcleo -31bis-, participando asi este plato

. del movimiento de aguél. Ambos platos van acoplados y reuni-

dos por medio de tornillos -39- y muelles tensores -40-, que
obligan a_qﬁe un plato siempre esté acercado al otro, yendo
entre ellos el disco de embrague -344‘que-siempre.esté oprimi.

dos por ellos, cesando esta sujecién cuendo se acciona desde

el manillar una excéntrica que hace retirar el plato -37-,

movimiento que puede hacer deslizéndose por las ranuras del

‘ndcle'o del pifién en que va montado, y entonces queda libre

el disco de embrague. v

El oitado diseo de embrague -34-, va sobre el eje
432—;.hueco, que lleva tallados en él;los dos piﬁdnes -32bis-
este eje -32- lleﬁa en su extremidad'derécha ~33-, miran&o a
la;figura, unas acanaladuras longitudiﬁales -35-, en las que
ehtrgn los dientes del agujero central dentado del disco de

ehbragué. Este eje ~32- va & su vez sobre otro &, sobre el

gira cuando le transmite el movimiento el disco de embregue.

s
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Los pifiones -32bis- engranan con 108 -41- y -42-

locos sobre el eje F, pero que se unen a é1 por la accién del
embrague —43-,‘que al desplazarse sohbre el prisma de asiento}
puede hacer solidario uno u otro pifién, y recibir éntonces

el movimiento‘el pifién de propulsién -44-, al cual engrana
la cadena. '

El sistema de encendido estd dibujado esquemdtica-
mente en la figura 4, en la que se representa la bobina de
induceién -27- encajando los extremos de su ndcleo —45- en
los huecos -46- que presentan las piezas -26-, formadgs de
varias chapas de hierro fuertemente acopladas y fijas con tor
nillos -47- j-que'van provistas de los pilarillos -48- y
-49-, que en nimero de dos en cada una, s;rven para fijarlas

en los orificios que llevan los tmlones -50- de la BaSe de

- apoyo -51-, sobre la que va colocado el conjunto de la bobi-

na y plezas de nicleo; uniéndose el terminal -52- de la bobin
con el cbndensador -28- alojado en la base de apoyo -51-
(esta base va unida a; carter y sirve de fondo al,iolante
magnético que se describe a cbntinuacidn). El volante magné-
tico estd comstitufdo por un plato circular, con reborde
cilindrico =25-; en el interior de este reborde y en fcima
de llante va el imén C, cerrado, que lleva adosadas concén-
tricamente las piezas de hierro D y E, que son las masas
polares, girando todo el sistemé con ei eje del cigiiefial -24-
mediante un cojinete -25bie-. Las piezas polarées ¥ y E pasen
muy préximas a las partes curves -53- (figura 4) de las pie-
zas de nicleo -26-, que como ya dijimos‘més arriba van for—’
mando parte del ndcleo de la bobina y asentadas en la base
de apoyo -51-; esta base lleva también un asiento abierto,

de forma cilindrica céncava, para‘que en é1 se apoye la WBobi-
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En la figura 5 aparecen las-diieraas piezas deseri-
tas con su posicién relativa, y son: cilindro -1-, bujia -4-,
cable -55-, tubo de escape -8bis-, carburador -lbis-, reverso
de la caja del volante ﬁagnético H, caja de embrague M y
caja de velocidades N; siendo la recta A-B la traza sobre el
plano del dibujo del plano secante que ha producido la sec-
cién representada‘en la figura 1, y la recta B-C la del plano
que produce la de la figura 2, cuyas representaciones son el
resultado de abatir ambos cortes sobre el ylano hori zontal
x-X', qﬁe pasa por su arista. El carburador del motor es de
sistema de flotador de corcho.
El funcionamiento es como sigue:
Puesta en marcha.-
' Dispuesto*el carburador para suministrar la mezela
y colocadas las diferentes partes del motor en su disposiciénm

correspondiente, se actua sobre el eje del cigiiefial, hacién-

" dolo girar, en cuyo caso se obliga al pistén a moverse en él

cilindro, que suponemos sin mezcla explosiva; 2l acercarse
el pistén al fondo del cilindro, hace una espiraciém de la
gasolina, que entra por la ventana -6- y qué va quedando
detrds del pistdén; al descender éate comprime dicha mezcla
sirviendo de cdmara de compresién, el carter, mientras no

llegue el pistén al punto muerto, tan pronto esto sucede, ya

~queda libre y abierta la ventana -7- por la que entra de una

manera violenta la meszcla ya cdmprimida del carter e instan-
tdneamente es de nuevo cerrada esta ventana por el rdpido
retorno del pistén, comprimiéndose ya entonces la mezcla en
el cilindro, llegando a hacer explosién cuando salta la

chispa en la bujfa, ¥y repeliendo al piestén empieza de nuevo
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a reproducirse el ciclo dicho; los gases quemados salen
deslizdndose por la curva -16-, y van al escape por la ven-
tana -5-. Se observaré_que la forma especial de las curvas
-15- y -16~- facilita extraordinariamente el juégo de admisién
y es?ape, pues la -15-,0bligando & la mezcla a dirigirse
répidamente hacia el fondo del cilindro, impide que en el
peqﬁeﬁo instente en que puede coincidir la dltima fase del
eScaﬁe con el principio de la admisidén, se puedan mezclar
ambas masas gaseosas, pues cada una va cbnducidé por caminos
cpmpletamente opuestos;

Encendido:

Al girar el eje del‘cigﬁeﬁal'—ZB- mueve 2 su vesz

2l tambor -25-, cuyo -imén C con sus masas polares D y E pasa

sobre las partes curvas -53- de las piezas de nicleo -26-

.produciéndose as{ la corriente que, después de pasar por el

condensador,. va a la bujia por el contacto 54~y céble'—ss—;

Embrague:
| Al girar el eje cigiiefial hace también girar al piﬁén

:29- calado en su extremidad derecha; éste. engrana con el

pifién intermediario -30-, que lo hace a su vez con el ~31-
que va encajado por sus ranuras longitudinales en el centro

del plato -37- que como henmos dicho estd acoplado con tensiét

‘,cdnstante de aproximacién al plato -38-, y entre ambos 6pri-

men &) disco de embrague -34-. Como el sistema de platos

- =3T-y =58~ es giratoriO‘COn el piﬁén -31-, resulta que el

disco de embrague participa también de esta rotacién, y por

ir montado sobre el eje de doble pifién ;32-, gira éste y,

por consiguiente, sus pifiones -32bis- que engranan con los
-4l- y -42-~ de la caja de velocidades. Para producir el

desembrague, es preciso separar los platos -37- y -38- para
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que dejen libre al disco -34-, y esto se consigue por medio
de una varilla flexible que desde el manillar menda & una
excéntrica que hace traccifn del plato -37- que, por estar
sobfe‘las ranuras longitudinales del nucleo del pifién -31-,

| 200. puede desplazarse sin dejar de girar y quedando entonces libre
el disco de embrague ¥y, por consiguiente, ya no se transmite
movimiento a la caja de velocidades. .

Cambio de vglgcidadeg

Efectuado el desembrague, se realiza el cambio de

205, velocidades actuando por medio de wia palanca y horquilla en
la garganta del embrague deslizante ~43-, que estd entre los
piﬁones ~4l- y -42-, haciendo asi entrar en los taladros
w43bis- que tiene el embrague deslizante -43-, por ambas
caras, sea uno u otro de los tetones -4lbis- o -42bis- que

210. llevan en sus frentes respectivos los referidos engranéjes
-41- y -42-: en este momento se deja de actuar sobre la
exeéhtfica q%%?%raccién del piato -37-, con lo cual vuelve
aAquedar,comprimido el disco de embragus -34~,transmitiendo
al eje F la velocidad que corresponde al emgranaje que manda

215. & particibando de ella el pifién de propulsidén -44-, en el
cual va‘engranada la cadena de transmisidn; siendo, por lo
tanto, dos las velocidades de que pﬁede eétar dotado este
pifién.

Engrase:

220. En los motores de este tipo, el engrase se realiza
mezclando & la gasolina una cierta cantidad de aceite,4con
lo cual se logra que al hacer explosiém la mezcla, el aceite
con los gases procedentes de ella, realice la lubrificacidén.

La cantidad de aceite ha de estar en una proporcién de un
225, '5 % para que el funcionamiento sea normal.
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~Elvmotor de dos tiempos de tipo ligero que se ha
descrito, va colocado icuando se aplica a bicicletas) entre
las barras P y Q del cuadro, no estorbando para nada los
movimientos del ciclista; su peso es muy reducido, pues para

la potencia de 1 y 1/4 de HP que tiene, corresponde un peso

de 4 & 4'5 Kgs., siendo su consumo de 1 litro por ceda 100

kilémefrds de recorrido. Reune, pues, este motor, ventajas
indudables y su aplicacién prdctica ha de ser sumamente bene-
ficiosa para el piublico, procurando al propio tiempo un ém-
plio campo a la industiria nacional. |

Descrito el alcance y realizacién préctica del inven-
to objeto de este memoria descriptiva, y siendo el presentado

un caso préctico de ejecucién que sélo a titulo de ejemplo

ipara la descripcidén ha sido expuesto, se sobreentiende que

la proteccién que se recaba no ha de circunscribirse al men-

cionado caso, sino que se extenderd a todos aquéllos otros

.de ejecucién préctica que,.como‘es legitimo, se pueden reali-

zar dentro del espiritu de la invencién; pudiendo, por tento,

ser construido de otras formas y tamafios, con los materiales

adecuados a cada caso y aplicado a los vehiculos que se con-

_sidere oportuno, siempre dentro del espiritu de las reivindi-

caciones.
NOTA .

Descrito el objeto de la invencidén, lo que se declars

como no practicado ni puesto en ejecucién en Espafia, comprend

las siguientes reivindicaciones:
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l.- Un motor a dos tiempos,a gasolina,aplicable a bi-

cicletas y vehiculos ligeros, esencialmente constituido por
un cilindro que forma una sola pieza con la culata y cuya su-
perficie exterior lleva aletés radiadoras, llevando acoplados
el carburador y tubo de escape (éste también provisto de ale-
tas radiadoras); situada la bujia en el centro de la culata
y ligdda 6on un cable a la bobina de encendido; obrando la'
expldsién de la mezcla sobfe un pistén (de aluminio u otro
material adecusdo) que es hueco y lleva doble aro de obtura-
cién, presentando exteriormente su fondo una forme que fagi-
lita la admisién y expulsién, articuldndose en un bulén,que
va en su interior, una biela que, 2su vez, se articula al
codo del cigiiefial, que estd formado por la reunién de dos
discos que entre 8l llevan cada uno un tetén éaliente, que

al reunirse forman el codo; montado este cigiiefial sobre un

-eje que por uno de sus extremos mueve el sistema de encendido

constituido por un volante magnético mévil y una bobina fija

Y por el otro‘éxtremo mueve un pifién que transmite mbvimiento

a la caja de embrague, constituifda por dos platos acoplados
eldsticamente, que entre si coﬁprimen al disco de émbrague
que, & su vez, va colocado en sistema deslizante en el extre-
mo de un eje que lleva tallados en é1 dos pifiones y que par-
ticipa de la‘rotacién del disco de embrague, transmitiéndose
ésta a otros dos pifiones de la caja de cambio de velocidades,
pudiéndose embragar uno u otro de éstos, mediante un embra-
gue deslizante que se maneja desde el exterior.

| 2.~ Un mdtor 8 dos tiempos, a gasolina, aplicable
a bicicletas y vehiculos ligeros, en el que el pistdén que se
mueve eh su cilindro estd esencialmente constitufdo por un

cilindro de aluminio u otro material adecuado, interiormente
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con hueco también cilindrico, que es atravesado por un bulén -
donde se articula la biela, y éxferiormente presenta en su
superficie cilindrica dos renuras para los dos aros de‘obtura-
cién de que va provisto y siendo su fondo exteriofmente dé
forma especial, organizada a base de un saliente formado por
la reunién o encuentro de dos superficies salientes cilindri-
cas céncavas, que se elevan desde los extremos de un didmetro
y sSe reunen en un lomo redondeado que no'ocupa posicién cen-
trade con respecto éi didmetro del fondo dicho, sino que
queda en la direccién de una cuerdavdel referido fondo, debi-
do ésto a que las superficies gque se elevan para formerlo

no tienen ei'mismo radio de curvatura siendo una muy cerrada
y otra muy tendida, correspéndiendo la de menor radio a la
admisidn y la de mayor al escape.

3. Un motor a dos tiempos, a gasolina, aplicable a
bicicletas y vehiculos ligeros, segin se describe en las én-
teriores reivindicaciones, en ei que el cigliefial estd cons-
tituldo esencialmente por dos platos metdlicos circulates
y paralelos,en cada uno de los cuales y en posicién excéntri-
ca existen dos salientéa huecos, uno de ellos exteriormente '
cénico y el otro con su hueco también cénico de igual coni-
cidad que el anterior, encgjando uno exactamente en el otro

y siendo reunidos fuertemente por medio de un tornillo qﬁe

- atravesando lohgitudinalmente el exterior; se rosca en el -

fondo del interior, pudiéndo girar el conjunto de ambos pla-
tos sobre un eje que le atraviesa por su centro, resultando

de ello que la posicidn excéntrica de los salientes reunidos

constituye el codo del cigiietial.
4. Un motor a dos tiempos, a gasoliﬁa, aplicable a

bicicletas y vehiculos ligeros, segin las'reiviﬁdicaciones"
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anteriores, en el cual el encendido se realiza por el sistems
de volante magnético, que esencialmente estd comstituido por
un plato con reborde cilindrico, que puede girar, para lo
cual va montado en el eje del cigiieflal, llevando en la parte
interna del reborde cilindrico una llanta también cilindrica
de hierro imentado, que lleva adosados concéntricamente dos
sectores de hierro dulce que constituyen las masas polares
las que en el movimiento de giro del volante pasan’ sobre las
plezas de nﬁcleo}dé la bobina de induccién.

5.~ Un motor a dos tiempos, a gasolina, aplicable a

-bibicletas y vehiculos ligeros, segun las reivindicaciones

anteriores, en el que la bobina de induccién que produce
la corriente, va colocada dentfo del volante magnético descri
to en la reivindicacién 4, sujeta por dos piezas especiales
que se unen a su ndcleo y todo sostenido por una placa de
apoyo fija al carter, en donde va un condensador al que sé
une el hilo terminal de la bobing,llevando. ésta otro contacto
de 1émina‘para empalmar con el cable gque va a la bujia.
6.-.Un motor a dos tiempos, a gasolina, aplicable a
bicicletas y vehfculos ligeros, tal como el de>las reivindica
ciones anteriores, en el cual las dos piezas especiales que
se unen al nidcleo dela bobina de induccidn, estdn formadas
por varias placas o léminas-de hierro dulce, fuertemente
acopladas por medio de tornillo o por otro cualquier proce-
dimiento, siendo su forma lateral la de una zons de ciraulo
8 la que sge mbiese rebajado la parte central, dejando sola-
mente los arcos reunidos por el matgrial‘estfictamente indis-
pensable para su resistencia, estando provisto el conjunto

formado por ellas, de dos pilarillos para fijarlas en sendos

orificios que lleva la placa de apoyo de la bobina, y ésta
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encaja los extremos de su ndcleo, en sendos huecos que en

- su frente llevan las‘piezasfdescritas; formando un conjunto

con el nidcleo de la bobina. |
7.- Un motor a dos tiempo, a gasolina, aplicable

é bicicletas y vehiculos ligéfos, tal'como.se detalla en las

reivindicaciones anteriqres,'en el qde el sistema de embrague

estd organizado a base de un disco plano, metdlico, en cuya

superficie plana presenta dos o mds érdenes concéntricas, de

-taladros pasantes,los que son llenados con otros tantos tapo-

 nes de corcho que sobresalen por ambas caras; este disco

lleva un taladro central, con dentadura interior, para'eolo-
carlo sobre el extremo de un eje que lleva acanaladuras longi.
tudingles al efecto, de cuyo éje y por medio de pifiones se
transmite el mbvimiento a los de'ia'caja de velocidades.

.~ 8.-" Un motor = doé tiempos, a gasolina, aplicable
a bicicletas y vehicﬁlos 1igeros,.ta1 como el descrito en
lés anteriores reiyindicaciones, en el cﬁal el disco de em~
brague detallado en la anterior reivindicacidn, va alojado
¥y cémprimido por dos platos circulares céncavos, presentando

uno al otro su concavidad y encdjando por medio de unas pes-

taflas dobladas en édngulo recto que lleva uno de ellos, y

que entrén en los correspondientes alojamientos que presenta

el borde del‘otro, fijéndose_después'convmornillos y muelles

'tensores que les obligan a estar consttantemente aproximados

uno al otro, comprimiendo asf al disco de embrague que estd
colocado en el interior de 1a caja que ellos forman, pudiendo
girar esta caja por ir‘honfado uno de los platos sobre el
ndcleo salientetdel cubo de un piﬁdn,rpara 1o cual éste lleva
acanaladuras longitudinales ¥y aquél dentadura interior em

su hueco cenfral, teniendo en cuenta que por el nidcleo sa-
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liente del pifibn citado, pasa el eje sobre el qué también

va montado de andlogae manera el disco de embrague de la rei-
vindicacidn anterior, efectuéndose el desembrague por la ac-
¢ién de una excéntrica, gque manejada desde el manillar, hace
que se separe deslizdndose por las ranuras del eje en que ﬁa
montado el plato gue forma la cara interior de ka caja donde
vé comprimido el disco de embrague, gquedando asi éste libre

y la rotacidn de los pifiones detenida. ‘

9.- Un motor a dos tiempos, a gasolina, aplicable a
bicicletas y vehiculos ligeros, tal como el de las reivindi-
caciones anteriores, en el que el cumbio de velocidades se
realiza en una caja situada en la parté superior del carter,
del que forma parte, dentro de la cual existe un eje con dos
pifiones lodos, entre los gue puede trasladarse 1ateralmente
ur. embrague de deslizamiento gque puede hacer que uno u otro
sean solidarios del eje, transmitiendo asi a éste la rotacién
gue reciben de otros dos pifiones que van en el eje sobré el
que va montado el.diéco de embrague descrito en la reivindi-
cacidén 7, logréndose por este medio dos velocidades, que
participa de ellas el pifién de propulsidén situado en el
extremo del eje primeramente citado w en el que engrana la
cadena de transmisidn.

10.- Un motof a dos tlempos, a gasolina, aplicable
& bicicletas y vehiculos ibgeros.

Segun se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, que consta de catorce hojas foliaflas y escritas
s méquina por una sola cara, acompatiadas de cuatro hojas de
dibujos.

" Madrid, a 20 de diciembre de 1940.-~

COMPANTIA ESPANOLA DE REPRESENTACIOWES COMERCIALES
NACIONAL, Ltda. .
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