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MODELO DE UTILIDAD

que por velnte afios se solicita a favqrtae'NV BEKAERT S.A., de na-:
cionalidad belga, con domicilio en ZWEVEGEM (Bélgica), y que ha :
de recaer sobre "BARRERA O l.l);ESiiIZADERA"DE'SEGURIDAD PARA CARRETE
RA, PERFECCICLIADA",
e e

Memoria descripbtiva

El registro del modelo de utilidad que se solicita tiene por

objeto garantizar la explotacién'éxclusiva en todo el territorio
nacional y sus posesiones de una barreré 0 deslizadera de seguri-
dad para carretera, perfeccionada, bonfo£me se describe a conti-
nuacidn y se representa gréficamenté en'el adjunto dibujo a titu-

lo de ejemplo, '

\‘\f' .
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La presente 1nven01on se reflere a 1as barreras o0 desliza-
deras de segurldad para carreteras del tlpo con001do Que 1levan

A
)

unos postes a los cuales,van fijados unqs cables y una rejilla,
estando destinadas esféé?bérreraé 0 desiizaderas aldélimitar las
diversas vias de la carretera y a detenér cualquier vehiculo que
salgé de su via con motivo de un incideﬁfe o\accidenté de circu-~
lacidny | | ;

Hasta aqui, se ha utilizado en las:barreras del tipo ante-

riormente citado unos postes de madera o de perfiles metélicos ri-

gidos que presentan un auténtico peligro para el vehiculo cuando
este Gltimo es proyectado contra uno defellbs. ‘

La invencibn se difige a realizar»una barrera flexible, del
tipo antes citado de postes, cables y rejillas, que permita, cuan-
do. se produzca el impacto de un vehiculo, un alargamiento ﬁayor

de la deslizadera, en especial de los cables,‘de suerte que absor

ban la energia adquirida por el vehiculo y obliguen a este Gltimo

‘a deslizarse a lo largo de la deslizadera y a recuperar progresi-

vamente su via normal de marcha.

La invencibn tiene especialmente por objeto, con el fin de
obtener el objetivo antes citado, un pbste perfeccionado destina-
do a constituir uno de los postes intermedios portadores de cable
y rejilla, estaﬁéo dispuestos finicamente los postes rigidos en los
exbremos de estos cables v rejillas para su puesta en tensidn.

‘El poste seghn la invencidn esté destinado a mantener el o
los cables a una altura constante, determinada en funcibn, entre

otras cosas, de la altura del centro defgravedad de los vehiculos !

de su peso, de sus vslocidades max1mas normales v del angulo de

impacto méximo probable, para forzar al o a los cables v reallla
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Anado antes citado.

a segulr el trazado de la via que hay que proteger, para parti-
cipar en la absorcibdn de la energla delJchoqﬁe, y para evitar el
rechazo eléstico del wvehiculo. |

Estos resultados se obtienen gracias al hecho. de que el
poste segln la 1nven016n es tubular, y de pared delgada que, ba-
jo el esfuerzo de un choque dlrecto, sufre un aplastamlento lo-

cal de su seccidn transversal, permltlendo un plegado 1nmed1ato

del tubo. Preferentemente, el espesor de la pared de~este tubo

que constltuye el poste es del orden del 5% del dlametro exterior

en el caso de un poste redondo.

PR e

Seghn otras caracterlstlcas, el pmste hueco esta~

Al,

a) por una parte, revestldo de una capa de protecclon me_
téalica,dde materia pléstlca, caucho o) cualquler otra materla, con

el fln de protegerlo contra la. corrosién atmosférica y reducir

los rlesgos de deterloramlento de un vehiculo en el momento del

choque; v

" b) por otra pafﬁe,fcubiertOJPOr uﬁ;capuchén de.materia plés -
tica, de goma o de una materia’semejanﬁé;jcon el fiﬁ&de evitar
todo contacto eventualvdél,vehiculo coﬁ}gl extremo superior del

poste, extremo més o menos afilado y cortante que puede causar

graves dafios.
Naturalmente, elJposte hueco,. qpe puede ser de seccibdn cir_
cular, cuadrada o pollgonal cualqulera, esté flaado al suelo por

mediacién de una Darte mac1za, por eaemplo de hormigén.
. . "

" _‘\'.

La invencidn tlene por obJeto 1gualmente unavbarrera o des

lizadera de segurldad para carretera,. notable especlalmente por

el hecho de que lleva unos postes 1ntermedlos del tlpo perfec01o—
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‘la flaaclén de un cable a un poste""

Segﬁn otra caracteristlca, los cables, mﬁbson preferente-
mente cables revestidos de materia plastlca extrulda, (segun la

solicitud de modelo de utilidad ne 151 045, de~positada por la So—ff"
licibante) estén fijados a los postes con ayuda de unos dlSpOSlbl-;_:
vos de enganche del tipo perfecclonado descrlto en la s011c1tud de

modelo de utilidad ne 151044 por "DlSpOSltlvo de enganche para

La desllzadera, que 1leva en comblnacién los. postes tubula—

res, los cables revestldos de- materia D é.tica extrui*a ¥ los dls_fff

p031tivos de enganchefantes>cltados, resuelve completamente ‘los
graves problemas plan iibdﬁfigé @e ; o

parte, gracias a los ‘digersos revestimientos,'los vehlculos no pue -

den quedar profundamente:deterlorados por,los elementos de la ba-

_rrera y, por obra parte y sobre todo, estas barreras no pueden su- -

frir desperfectoo redhlbitorios con motlvo del lmpacto ‘de un vehi- "

culo, aunque este impacto sea violemso. ="
En efecto, cuando ocurre el chogue, el poste tubular se do-

bla répidamente, provocaﬁdo un descenso del dispositivd de fija—

- cidén.de cables que lleva;>eSte ultimo se abre como se ha descrlto

en el moddlo de utilidé&ﬂa@tes cltado y los cables pueden recuperarff

una posicidbén normal en?altura,-determlnada por los’ dispos1t1vos

de enganche de los postes adyacentes Ty por consigulente, estos

cables no corren el pellgro de romperse; cuando se pliega cerca
del poste sobre el cual hg tenido lugar;e; 1mpacto, ‘la barrera qug?ff
da précticaﬁégfe intaété.-'m ”
Otras caracteristidés resultarén'de:la descripcidn que sigue: -
En los disefios anexos, dados ﬁnicaﬁénte a titulo de ejemplo:

- la figura 1 es una vista en alzada con seccidn parcial de un pog
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te perfeccionado segun 1a 1nven010n y las porclones adyacentes

de cables, del enganche correspondlente y de la reallla que for-

ma con los postes la barrera o desllzadera,

- la figura 2 es una v1sta en alzada coﬁ‘seccién par01a1 de la

parte superior del poste, a una‘escala mayor que la de la figura lé

- la figura 3 representé una variante dei capuchdn destinado a |

cubrir el tubo que forma. el poste; l

- la figura 4 es una vista en perspectlva que muestra el conporta-

mlento de la barrera gra01as a los postes 1ntermedlos, .en el caso

de un choque sobre éste poste° f

- 1as figuras 5, 6 y 7 representan las formas témadas por las sec~£ ;

ciones transversales de este poste en los planos respectlvos 5-5,

6-6, ¥y 7-7; |

—- la figura 8 es un esquema en plano”de la barrera, después del-

golpe de un vehiculo sobre uno de los.pOStes.' |
Con referencia a la figura 1 que fépresenta uﬁa-porcién de

barrera o deslizadera, dispuesta por encima del suelo 8 y compren-'

diendo un poste 1ntermedlo P perfecclonado segln la 1nvenclon, dos

cables C (véase flg. 4) unldos a dlcho poste por un enganohe A del;,:

tipo descrito en el modelo de utilldad antes cltado y una rejilla

T, flaada a los oables y al poste por dl'p051t1vos de enganche no

representados., ILos cableslc y las:rgjillgg‘estan tendidos en sus

extremos por unos poStésﬁmacizos‘no_répresentados.

Una vez visto esto,,el poste P segun ‘la 1nvenclon esté oons—:

S

'semejante de pared delga—'

tltuldo por un tubo 1 de acero o materi

da,_estando 1nclu1da por egemplo entre el B‘y el 7A del diadmetro
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9 o mhs o menos hemisférica, como se representa en 10 con trazos

5)y " deformandose més o menos las se001ones 1ntermed1as tales co-

diacidn de un macizo de hormlgon 2 o] cualquler otro medlo equi-
valente, Exterlormente, esta revestldo preferentemente de una ca-
pa de proteccidn que puede.ser metaliqa;;tamopléstica,‘de goma o
de cualguier otro material,‘pon ei fin éé protegerlo Ethra la
corrosidn atmosférica proporciohando una;superficie ﬁés suave que -
la del acero y de forma que dafie menosrélun vehiculo que se pon-
ga en contacto con ella.; “

-Est4 cubierto por una capucha o cépuéhén-a de méteria pléas-
tica o de caucho, entrando este capuchén en su extrémb-superior
y protegiendo los vehiculos contra la arisfa exteriéércortante 4

del extremo superior 5 del tubo.

Naturalmente, el 6épuch6n 5 puede- tener, exteriormente, cua}i

quier perfil tanto planb por encima como se muestra en 6 (fig.
1y 2), o bien abomhado como se representa en trazos mixtos en 7.
Bste capuchon puede: tener 1gualmente la’ forma representa en la il—i

gura 3, con una cabeza sallente 8, con'Una forma superior cbdnica

mixtos.,

Veanmos ahora 1as flguras 4 y s1guientes que muestran lo que
Dasﬁ en el caso del choque de. un vehlculo en a sobre el poste in- -
termedlo P tubular, Baao el esfuerzo del . choque, se;roduce un
aplastamlento local de- la secclon transversal del tubo (véase la
seccidn s% de la fig. 7) asi como una, deformac1on importante de”

1a‘secc16n con relacion'al suelo (veasefla seccién 82 de la fige

mo la que sigue el plano‘6—6 como se rébresenta en’ 85 en la fi- p |
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su camino normal.

longitudinal vertical X-X (fig. 8) de l;ibarrera, mienfras que
el extremo superior ¢ queda més o menos;én este plano, resulta
de ello que los cables C en las dos traﬁ@s comprendid@g entre

el poste P considerado y los dés postesfédyacentes-Pl.y Pa que
no han sido tocados, sufren bajo la accidbn del choque que ha te-
nido lugar en el sentido de la dlrecclon de la flecha F (fig. 8),
una in®lexién rapida en’ Al-A—Ag. Pero, graclas a la naturaleza
de los enganches, baao la accidn del esfuerzo eaercldo por los
Qables en el enganche A, las ban~das ll:que manéenian'apretadas
sobre los cables las semi-coquillaé suquiqres 12 engénchadas en
las semi-coquillas inferioresllB, se enéuentran liberados, permi- B
tiendo a los cables C que eécapeﬁ al eﬁé;hche péra désiizarse a
lo largo de la parte &a-c del poste P v volver al plano hotrizontal

1

determinado por los enganches adyacentes ATy A2 que, ademaa, han .

:
-"-“1

cedldo elastlcamente, permltlendo asi llevar a un clertO'numero

'de tramos el efecto de tracclén eaercldo sobre cada . cable, sin de-

Jjar de frenar el esfuerzo. Se evita a51 cualqpler rotura de cables

Naturalmente, en el 51t10 donde se haya deformado el poste
P, se habra deformado tamblen la reallla, en partlcular cerca del

codo a del tubo P, pero esta reailla no se ha roto, nl tampoq>el

poste P ni los cabiles C

La barrera que forma desllzadera queda pues contlnua y podré

segurar su papel en caso de un nuevo 1ncidente o) acc1dente que
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Naturalmente la 1nvenc1on no queda en absoluto llmltada al

modo de egecuclon representado ¥ descrlto,fque ‘no se- ha escogldo mems;1

que a tltulo de eaemploo

Los materlales, forma tamano y dlspo”lclon de los elementos

seran susceptlbles de varlaclén siempre qu ello no. suponga una al-

tera01on de la esencxﬂidad del 1nvento.

NOTA DE R'EIVINDICACIONES

Se reivindica como- proplo y nuevo en 'Lspana a favor de NV

BEKAERT S.A., con domlclllo en ZWEVEGEM (Bélglca), lo espe01flcado

en las siguientes reivindicaciones:

ERIMERA;4 Barrera o deslizedera de segurided para carreﬁeras perfec-

cionada, del tipo que comprende unos ﬁostee‘a los cuales van fijados'
unoe cables y ﬁﬁa rejilla, - caracterlzada en que ‘cada uno de los PoOs—~ T
tes es tubular y de pared delgada, preferentemente de un grosor igual.

al 5% de su dlametro exterior, de suerte que, bago el 1mpacto de un

choque directo, sufra un aplastamiento local de su secciédn transver-

sal, permitiendo el plegado 'inmediato del fﬁbo.

SEGUNDA. - Barrera o deslizadera de segurldad para carfeteras perfec~
cionada, del tipo que comprende unos postes a los cuales van flJadOS.
unos cables y una rejilla, seghin la reivindicacién anterior, carac-
terizada en que loS’postes..estég revestidee de una placa de protec-
cidn metélica o termopléstica, de goma d de materia semejante.,
LTERCERA.- Barrera o deslizadera de seguridé@ para carreteras perfec-
cionada, del tipo que~comprende;unos'pqstes;avlos cuales'van fija-
dos unos cables y una rejiila, segﬁmfleevreivindicaeibnes anteriores{v
caracterizada en que los postes estan cublertos por un capuchon de

materia pléstlca o de goma.

CUARTA.- Barrera o deslizadera de‘seguridédfpera‘carretefas perfec-
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Jados unos cables y una regllla, segun las re1v1nd1ca01ones ante- :

rlores, caracterlzada en que los postes huecos, que pueden ser de gﬂ
secclén circular, cua&rada o] pollgonﬁl ;ualquiera, estan fijados
al suelo por nediacidn de una parte macléa, por eJemplo de hormi- 3'
gbdne : . - _

QUINTA.- Barrera o desliiédéra de:séguriaad péra carreteras pér—
feccionada, del tipo qne.oombrende unosfpostes a los cuales van
fijadbs unos cables y una féjilla, segﬁﬁ las reivindicaciones an- ;:

teriores, caracterizada en que los cables estén revestidos de ma- o

- teria plastica extruida y'fijados'a los postes intermedios por

enganches del tipo descrito en la‘solicitud de modelo de utilidad iz
n 151.044 que permite ié difusidn de.lgltensién provocada por un %f
impacto a varios tramos de cable y la liberacidén de dichos cables i
con respecto al dispositivo de enganche de uh poste cuando éste '
resulte doblado por un impacto, recobrando inmediatamente la altu;f
ra que presentan a lo largo de toda la barrera, determinada por
los postes adyacentes.

SEXTA,~ BARRERA O DESLIZADERA DE SEGURiDAD PARA CARRETERA, PERFEC
GIONADA. | .

Tal y como se déja descrito en la memoria precédente que

éonsta de nueve hpjaqlféliadas Yy mecanogfafiadas pdr_Una sola de

sus caras y una hoja de planos. -

Madrid, 9 de Agosto de l 969

' P.A. de NV BEKAER
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