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MODELO DE UTILIDAD 
por 20 años

a favor de D.VICTOR MANUEL ORTA HJJ, de nacionalidad Es­
pañola, residente en Barcelona, Avda.Generalisimo, 329, B-2 
por:«VALVULA DE RETENCION".-----------------------------

MEMORIA DESCRIPTIVA

La función de las nombradas válvulas de reten­
ción, consiste en permitir el paso de fluido en sentido 
determinado,pero no en el opuesto«Su aplicación y nece­
sidad resultan patentes en gran cantidad de casos,cuando 
se desean evitar retornos de la oolumna de fluido circu­
lante al interrumpirse la circulación a fin de evitar los 
inconvenientes que de ello puedan derivarse«Asi como de 
los ejemplos tipicos de aplicación,consiste en la insta­
lación o la impulsión de las bombas de impulsión,las cua­
les deben quedar protegidas por la válvula de retención, 
para que, en la parada de fluido,por acción de su oolumna 
o de la presión que puede reinar en la tuberia procdden- 
te de otra alimentación cualquier,no puede retirarse de 
la bomba y hacerla funcionar como turbina*

Los inconvenientes habituales de tales válvulas, 
no obstante,suelen ser casi siempre los mismos,pérdida de 
carga importante o válvula abierta y fácil falta de es- 
tanqueidad.



En el mercado existen numerosas aplicaciones de tales 
2o* válvulas, según la presión y el fluido que deban retener, 

pero,fundamentalmente se reducen a tres categorías de ti­
pos principales :1a de chapeta,la de bola y las de membra­
na, cuyo funcionamiento,por sobrado conocido,nos ahorrare­
mos de describir.Es obvio que,en todas ellas en posición

25* abierta,la pérdida de carga es importante, dado el en gene-
\

ral doble cambio de dirección más o menos brusco a que se 
obliga a los filetes de fluidos.

El presente Modelo de Utilidad se refiere a una 
válvula de retención,que en lo que tiene de esencial se 

3o»1 describe en óst^ memoria, con lo que se logra miniminar el 
importante aspecto de la perdida de carga,que en defini­
tiva supone un gasto continuo de energia de bombeo pérdida 
de frotamiento interno inútil.

fundamentalmente consiste en un disco o chapeta 
35. circular y perfil aerodinámico suspendido por sendos ba­

lones diametralmente opuestos contra la carcasa.La acción 
de un resorte de torsión montado en uno de los balones de 
giro tiende a mantenerla en posición cerrada ea decir se­
gún un plano perpendicular a la dirección de la circula­

do. ción o sea al eje de la conducción.
Al ejercerse la acción del fluido en el sentido 

de circulación ésta provoca el basoulamiento de la chape­
ta hasta que quede en un plano paralelo al de circulación, 
venciéndose la tensión del resorte y limitándose la pre- 

45. sión mediante sendos topes de la carcasa.
En virtud del perfil aero dinámico, y de la posi­

ción relativamente centrada del disco o chapeta en posi­
ción de abertura,el fluido puede circular,a ambas caras 
de 3a misma,sin distorsión apreciable de sus filetes,con 

5o* lo que se logra una perdida de carga realmente minlma.
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Al ejercerse presión en sentido inverso,ésta,ayudada 
por la solicitación del resorte obliga a la chapeta a 
volver a su posición de cierre,contra el correspondien­
te asiento fijo interno de la carcasa.

55. Para mejor comprensión de cuanto antecede,y sin
que ello signifique restricción alguna a su generalidad 
en las figuras adjuntas y en todo lo que sigue nos vamos 
a referir a un ejemplo conceto de realización práctica de 
la válvula que nos ocupa.

6o. La figura 19 representa una vista en perspectiva?-,
oon semisección en dos semiplanos perpendiculares, de la 
válvula en posición abierta.

la figura 2® ilustra el funcionamiento esquemá­
tico de la misma en el seno de un fluido circulando en 

65. sentido correcto,y por lo tanto en posición abierta.
la figura 3® ilustra su funcionamiento en posi­

ción de cierre,cuando el fluido actúa en sentido inverso.
Según se observa en dichas figuras,la válvula 

está concebida a base de vina chapeta circular -1- oscilan- 
7o« te en virtud de los apoyos -4- y -4*— alrededor de dos Isa- 

Iones -2- y -2'- diámetralmente opuestos,fijos a la carca­
sa -3-,portadora del asiento fijo de cierre -5-.En posición 
abierta (fig. ls y 2®) la chapeta - 1- adopta una posición 
paralela a la de circulación provodando la misma distan- 

75. cia de los filetes fluidos -6-. Al ejercerse presión in­
versa (fig. 3® la chapeta cierra contra el asiento fijo 
-5-,arrollada por la acción del resorte -7- de torsión 
arrolado alrededor de uno de los balones de apoyo -2-.
La aoción de éste resorte ha de ser vencida en la apertu- 

8o. ra de la válvula,la cual queda limitada a 90® de la de 
cierre por acción de los salientes -8- de los apoyos de 
la chapeta -1- contra el tope -9- de la carcasa -3-.
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El cierre o asiento fijo -5- está constituido por un aro 
postizo desmontable,alojado en el encaje de un aro -10- 

85. atornillado contra la careasa -3- mediante los tomillos 
-11-. Entre ambos,y en un adecuado encaje del aro -10- vá 
dispuesta una junta de estanqueidad -12-«La brida -13- 
atornillada a la carcasa -3- mediante listoncillos -15- 
forma cuerpo con los balones de giro -2-,efectuándose el 

9o* cierre contra la carcasa -3- con ayuda de la junta -14-.
El asiento fijo resulta asi fácilmente r©cam­

biable, con lo que se puede garantizar el mantenimiento de 
una estanqueidad absoluta.

La válvula ocupa poquísimo espacio y puede mon- 
95* tarse entre dos bridas sueltas aptas para soldar a la tu­

bería, y que se unen y aprietan entre si mediante esparra­
go sppuente.

No alterarán la esencialidad del presente Mode­
lo todas aquellas modificaciones de carácter secundario, 

loo* como son formas y dimensiones generales,detalles tecnoló­
gicos, ni en general cuantas no supongan variación profunda 
del objeto fundamental descrito,que se resume en las si­
guientes :

R E I V I N D I C A C I O N E S :
1& - Válvula de retención que esencialmente se 

caracteriza por estar constituida por un disco o chapeta 
oscilante de cierre,sujeta a la carcasa o cuerpo de la 
válvula en virtud de dos goznes diametralmente opuestos 
susceptibles de girar alrededor de sendos balones fijos 

■^°* de la carcasa y que,en reposo se mantiene perpendicular­
mente al eje de la válvula por la acción de un resorte de 
torsión montado sobre uno de los ej es de giro, cerrando en­
tre un asiento fijo alojado en la carcasa, cierre que se 
ve reforzado por la presión del fluido,cuando ésta se ejer- 

• ce en el sentido no permitido,en tanto que si la presión115
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del fluido se ejerce en el sentido opuesto,o sea en el de 
circulación permitida, aquella venciendo la tensión del re­
sorte, hace girar la chapeta hasta su posicióh de apertura 
paralela al eje de la válvula,limitándose ésts giro me- 

12 o. diante sendos topes dispuestos entre los goznes de la cha­
peta que en ésta posición, entrarán en contacto con otros 
correspondientemente dispuestos en la carcasa.

2a - Válvula de retención según la reivindica­
ción anterior en que el asiento fijo alojado en la carca- 

125 • sa, está constituido por un aro postizo encajado en vina ra­
nura de un aro que se monta congra una de las "bocas de la 
carcasa,garantizándose la estanqueidad entre éste y aquel 
mediante una junta alojada en la adecuada ranura del aro, 
el cual se sujeta y aprieta contra la carcasa mediante tor- 

13o. nillos embutidos.
3a - Válvula de retención según las reivindica­

ciones anteriores en que los balones de giro son solida­
rios de sendas bridas ciegas exteriores laterales que per­
miten el fácil montaje y desmontaje de aquellos pasándolos 

1 3 5 . por los correspondientes aificios de la carcasa,garantizán­
dose la estanqueidad contra la misma mediante sendas jun­
tas toricas,y la fijación por tornillos que sujetan dichas 
bridas a la carcasa.

4§ _ válvula de retención según las reivindica- 
14o. ciones anteriores que la válvula puede montarse entre dos 

bridas adicionales,aptas para soldar a la tuberia sujeta 
entre si mediante esparragos-puente,y sus correspondientes 
juntas planas.

5S - "VÁLVULA. DE RETENCION»,
145. Todo tal y como queda descrito,reivindicado

y representado en los dibujos adjuntos.
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Consta la presente memoria de seis hojas foliadas escritas 
a máquina por una sola de sus caras.,

Madrid a 5 de Agosto de 1969.



'f, /3


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



