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la invención a que se refiere la praaonte Memoria,fru­
to de mímenosos ensayos sobre su objeto,eojwtituye una np- 
vedad merecedora del privilegio de explotación que por 
ella se solicita*de acuerdo con las prescripciones del 
Estatuto vigente de la Propiedad Industrial de 26 de Ju­

lio de 1929,texto refundido,publicado en 30 de abril.193(

La patente principal referida nfi 147.989,teníe por ob­
jeto un sisteme de cambio de moraba con dos cadenee para 

bicicletas y la finalidad del oerfaccionamiento a que se 

refiere este certificado do adición,es al de agregar otras 

des transmisiones o velocidades de idéntico sistema al de
la patenta principal referida,parn cuando se 9s;plee la  fci :i
cleta como vehículo remolcador o de tracaporté,pues en as-

te caso los esfuerzos que se requieren para arrastrar una 

carga son muy diferentes por ser esta también muy varia­
ble,aparte da los accidentes de la carretera,que unas va­
sas son cuestas imy pendientea o el terreno es blando y 

con baches,o son caninos de herradura etc.ate.
Las figuras de loo dibujos adjuntos,representan lo qus 

sigue:
La figura l R,as el corte longitudinal de la rueda tra­

sera con eus cuatro pifiones.
La figura 2a,vista da frenta,de un pifión sin la tapa-

guía y sin un conjiaete pare ver la conexión del anillo 

abate-trinquetes con 1© pieza V.
La figura 3a,es un corte longitudinal del eje D., y la 

pieza '4. con el muelle 'tensor del cable Z.
La figure 4a,corresponde a una palsnquita de mando aco­

plada al guía de la bicicleta.
La figure 56,representa el frente y corte diametral da
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los emetros pistos fijos al aje S. y un trozo de les oale­

nas L.corrientemente empleadas.- R»,baj® especial de ruada 

trasera con estrías longitudinales Íntertormente,en las 

que encaja la pieza í¿*- 1?., anillos porte-trinquetes rosear 
dos,oca dos ranuras para dar paso a dos espigas del ent­
ilo aba te-trinque tas que encajan en la pieza Y.Jüsios ani­
llos pueden torneara» y fornar pieza finios con el buje 

Granillos giratorios,® voluntad,para abatir los trinquete! 
cea cuatro ventanillas cada uno.— ]),, tape a-fea fas Se los pilo 

nes con cuatro agujeros pera tornillos) o simplemente rosca­
das) , ñera fijación a l anillo porta-trinquetes,— S*,piñones 

con cuatro mascas interiores en las que encajan los trin­
quetes^» ft.,pieza oon facultad de deslizamiento en el inte­
rior del buje y cuyo movimiento produce el giro da la pie­

za Y.,y lata el del anillo abete-trinquetes,». Y.,pieza ota 

ranuras internas bel loo idales ao toada por la  pieza Q.,,ouyo 

giro arraitra directamente al anillo abate-trinquetes.*. 
0.,eja de rueda hueco para dar acceso a la pieza S.con ra­

nura longitudinal que atraviesa un pasador pera hacer des­
lizar la pieza Q,.— P,, trinque tas,dos en cada anillo, o sea 

dos para cada piSon,»-fí.»melles pare elevar los trinquetei. 
5., a je iE,otor( actué do con los i pedales), en el cual van 3?U0S 

los platos,!.-J.-X.- ü.}todos de distinto diámetro.».-1.,ca­
denas de transmisión del esfuerzo <hsde los platos hasta 1
pifiones de la ruada trasera,- S.,cable,cedenite o varilla 

cuyos extfemos, uno, engs ncha en la  pieza Q,.y e l  otro va has­
ta la pelanquita de mando»- H.,pelanquita de mando con ceo- 
tor(fijo al guía o cuadro de la  bicicleta) de cuatro mues­

cas correspondientes a las cuatro velocidades»— W*,muelle 

tensor del cable 2.
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Los pifiones y «1 buje de Xa ruada trasera,llevan alo­

jado el mecanismo del semblo do marcha (párrafos aóme- 

roa 105 y 150 de Xa Memoria de 1? patéate priacipal y 

sota de reivindicaoiones da la misma,reapaóticamente),y 

can acoplados a un extremo del baje de la ruede trasera 

(párrafo 1204 de Xa misma Memoria) ,quedando el otro ex­
tremo de dicho baje libre,para oolooar los dos pifiones 
gemelos que nos proponemos y así disponer de dos pares 
de transmisiones o un total de cuatro velocidades distia 

tas con un mando feioo.
^stae diferentes velocidades las proporcionan los cua­

tro platos y ü .,correspondientes g las velocidades
y CÍIARTA^wspeotivasanta.

Ü1 eje S.,al que ven fijos estos platos,es actuado con 

las pífenos por medio de los pedales que lleva la bicicle­
ta.

FWCIOfíJtMITtíTO l í  HRIMm TOQCIDAD.
la palenquita de mando(H.jteatá en la primera muesca 

del sector,© sea e» la velocidad de más avance.
.7 . ■ ' ’ . . '

Marchando en estas condicionas la bioielefa,todos loe 

trinquetes de los cuatro pifiones y por efecto de unos mué* 
lleoitos asoma» libremente por las veatan illas de los ani­
llos abate-trinquetes.

A pesar de esto,aunque todos los pifiones giran.como son 

arrastrados por las cadenas y ástas por platos respectivos 

de diferente diámetro,solamente trabaja- el pifión que co­
rresponde % esta velocidad o transmisión JRIMHBA por ser 
su plato correspondiente de mayor avance que ninguno de lo* 
©tros,y,,por oo as iguien te, la ruada de la bicicleta lleva aái



velocidad de la que puede darse,en un tiempo determinado f 

• con cualquiera: de los otros platos,lo cusí hace que ao d<' 
tiempo, a que enganchen los.-restantes pifiones»

Por esta razón,la bicicleta aeraba impulsada por la 

transmisión de mayor avance( FRIKüSRA TSLQCIMD).
Ŝ G-WQA HIOCIDAD ( Mirando los dibujos).

Cuando se quiere cambiar a la segunda velocidad,se co­
rre la palanquj.ta(H.) e la segunda muesca del sector;la 

pal anquí ta tira delcable(2.),óste hace deslizar la pie­
za (Q,*),ásta produce el giro de la pieza{V.) que junta­
mente hace girar al sniÍlo(C,) y Óste a su vez abate los

i
trinquetesíP.) ds la primera velocidad,quedando ásta anu­
lada y automáticamente diespuasta la R̂ GWIM TTSLOCIDJID pa­

ra seguir la marcha.
»¿1 anular une transmisión,queda automajti ce nen te la inme­
diata inferior (en evanoe) par* seguir la marcha», (Del páy 

rrafo ns 115 ds la Memoria de la petente principal).
Hacho lo que antecede,es la operación que hay que efec­

tuar en las demás veloeidad9s(o transmisiones) para actuar 
con una inmediata inferior.Sin embargo,los cambios de.ma­
yor a .menor o de menor a mayor,se producen sin necesidad 

de parar la palcnquite en muescas sucasivas,sino que pue­
de saltarse y encajar en la que convenga por estar calcu­
lado el dispositivo de mando de forma y manera q.ue anula
las otras transmisiones que son,de mayor avance para que
solamente pueda actuar la velocidad propuesta.Para este -fe >-

13;;
to,el espacio entre cade una de lse mascas del sector de 
la palanquite de mando,es el ene corresponde exactamente 

al giro que efectúa el anillo abate-trinquetes en cada pi­
fión para correr la ventanilla y dejar abatidos los trinque-



tes y así dejar anuladas, una tras otra las  ̂transmitíloaos 
y e la inversa (de menor a asyar),heoe que las transmisio­

nes vayan actuando. hasta llegar e la de mayor avance*
VELOCIDAD -

Para pasar a lo tercera valooidad,cor re mos la paisa- 
quita a la tercera Huesos del sector y se produce un e- 
feeto idéntico al de la velocidad anterior,?sro esta vez 

es la segunde transsáfíiónj o velocidad) la que queda anu­
lada (le primera sigua también anulada),así como también, 
automáticamente, dispuesta la TíftCEBA YTsLQCIDAD pera pro­

seguir la marcha»
CUARTA VELOCIDAD.

Finalmente,para pasar a la cuarta velocidad,se hace 
correr la palanquita a la cuarta muesca,coa lo cual se 

anulan tras transóosiones,continuando el impulso de la 

bicicleta por efecto de xa CUARTA V'3LQCILtó.D( o sea la de
menor avance).

Los trinquetes d® la ousrta velocidad,no hay necesidad 

de abatirlos o anularla,por no haber otra para cambiar* 
por asta razón,le palanquita de mando haca to¡.e en laJ
cuarta muesca sin podar correrse ¡ais(hacia adelante),pa­
ra evitar su actuación sobre el anillo abate-trinquetes*

Marchando en cualquiera de las velocidades se*puedan 

girar los pedales libremente en sentido opuesto al que 
llevan las ruedas de la bicicleta.
. Puede haber diversas modalidades para la realización 

de asta idea de cambio de marcha,»sí como en la forma de 

sus piezas.y el material de que sean construidas,pero por 
ello n© cambia esencialmente le idee descrita»

rWAJAS.
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La bicicleta o cualquier ateo vehitralo equipado con sa­

ta cambio de reloeidadaa,puede usarse eoa una,dos,tres o 

las cuatro cadenas, indistintérnente,sin necesidad de toser 
el mecanismo lo mía mínimo y bastando simplemente con qui­
tar o poner las cadenas que se deseen.

H1 parfeeoionamiento descrito,hace que este cambio de 

velocidades son su variedad de marchas y la suma rapidez 

y facilidad de manobrarrae adapte a todas las desigualda­
des de la ruta todas les veces y por muy pocos intervalos 

que sa haga necesario cambiar,sin que sea nada molesto ni
•jfr:

se deteriore,y que por estas condiciones pueda decirse por 

autónomasia que es un Cambio-Automático.
Is adaptable a toda clase de máquinas y vehículos.
Hecha la descripción precedente,es preciso añadir que 

loa detalles de realización de la idea expuesta,pueden va­
riar,sin que por ello cambie la esencia de la invención, 
que es la que se desprende de los párrafos que anteceden, 

y la que sa reivindica en le siguiente

JLBJ U ...'
% resumen: la invención descrita se caracteriza esencia] - 

«ate; por lo que sigue,que es lo que se desea proteger:
1 .̂-Mejor® introducidas en la Patente principal nórae- 

to 147^989,caracterizadas por constituir un cambio de velo­
cidades. pare bicicletas y otros vehículos y que consta da 
dos pareada transmisiones de cadena del mismo sisteme ds 
la. patente principal referida,pero con mando único, 
v M ** Mejoras introdÉoidés en la Patente principal a to ­

ro 1^7.989,segán la reivindicación anterior,oaracterizedas
' 5 • • . . ' i . ; , . ' - ’ ' .

peí? disponer dé cuatro velocidades de distinto avance,ton 

lo jbual la diferencia entre las velocidades extremas es de

- 7 - ; -
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32.-Mejoras introducidas en la Petante prinoipal afea­
re 147*989,según las reivindieaciones anterioras,careota- 
rizedas por llevar el mecanismo de abatimiento dé los trin­
quetes entra los pifiones y buje de la rueda trasera(eú la­
gar de ea el platô eomo va «a la patente principal)

42.- Mejoras introducidas en la Patente prinoipal nume­
ro 147.989,según las reivindioaoiones anteriores,por podra-: 
se usar con una o varias cadenas al vehículo equipado con é L

52.- Mejoras introducidas raí la Pitante principal núme­
ro 147.989.según las reivindioao iones anteriores,por cons­

tituir un cambio de cuatro velocidades pera bicicletas y 

otros vehículos y que se caracteriza esencialmente porqué 

para actuar con una cualquiera de las cuatro transmisiones 
( o  velocidadsa( efe que consta,solo se requiere anular las 

otras.que son de mayor avance,lo cual se consigue,senolila­

mente, mediante el giro de un m illo alojado en el interior 
de los pifiones y que al girar hace abatir los trinquetes 

de los pifiones' que corresponden a las transmisiones de ma­
yor avance que es. necesario anular 'paro actuar con la pro­

puesta.
62.- Se reivindica,por último,como objeto sobre el que hk 

da recaer el Certificado de Adición que as solicita,por

« mmm  introducidas m il  óbito di la ? m m  bk o ípal ¡
m  147*989.

Todo conforme queda expresado en le presente Me noria,que 

consta de 8 hojas escritas a máquina por una sola cara,y dif 
bujos que s e .acompañen.

Madrid 3 de diciembre de 1940*
ALFONSO M M A,
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