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la invenciém a qus se refiere la presente Memoria,f
to de numeposos ensayos sobre su objeto,eonstituye une n
vedad merscedora del privilsgio de explotacién qué por |
alle se aolicita,da seuerde con les mesoripoionas del
Tetatuto vigents de la Propiedad Industrisl de 26 de Ju-|
lio da_l929,.texto refundido, publicado en 30 de abril.lQSG

La petonte principel referida n? 147,989, tenfe por cbd
jato un sistems de cambin de merche oon dos cademes pars
biejeletes y la finelided del verfecoiomsmiento & que se
refisre este eertific.:ado do adicidn,es al de egroger otras
dos transmisiones o velocidades de idéntico s.'iatema al de|
1s petents principel referida,psrc cuando se auples la bibi
clata como vehfeulo remolcador ¢ de tramsportd,puas en esy
ta caso los esfuerzos gue se requieren jers erragirer ume
carge son my diferentas por cor esta también muy varia-
ble,aparts da Yos mosidentes de la carratera,que was ve-
cos gon cuesins my pendientes o el terremo as bland y
oon baches,0 son caninos de herradura etc..atc'. ,.

Les figurss de lop dibujoe edjuntos,representan lo qus

Ls Tigura 1%,es el corte longitudinel do ls rusda tra-
sera con sus cwutre pifionss.
La figurs 28,viste de fronte,ds wn pifén sin la tape-
guia y sin un conjinets pare ver la consxidn del amillo

'Ia figura 3%,es wn corte longitudinel del eje O., y la
pieza i.con el mmlle tensor del cable Z. )
la figurs 4%,corresponde & una palsnquits de mando aco-
plada al guia de la biciclatm.
La Tigure 52 reyresents el frente y corte diamatral de
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1los pueden tomesrse y formsr piezs fniecs con el btuje 8.1

_eon cuatre mesoas interiores en las qus encejem los trin-
quetes .= Q.,pisza don facultad de deslizamiento en el inte

~’ca‘r(i‘iw al guls o ouadro de la bicicleta) ds cuatro mues-

- 3 - " - R . .
los custros pletos fijos al eje S, y un trozo de les ¢ude-
nae L.corrisntements emplosdas.- R.,buje especial de rueda|

trasora con estriss longitudinalss 1nteridrmmta,en lae

que emceja la pisze Q.- B.,anillos porte= tring wetes rosoa~ ‘ :

‘dos,con dos ramures pers dar paso @ dos espigas del eni-
1lo sbate-trincuetas que encajan an ls pieze V..%gtos ani-

-

C.,anillos giretorios,e voluntad,pera abstir los trinquete

I con cuetro ventanillss ceds uno.e D,,tspes—fuiss de los p .
nes con cuetro spujeros vere tornilloe) o simplemente rosod-

das), »ra f1jecidn al enillo porte~trinquetes.— W.,pifiones

rior del buje y ouyo movimjento produse el gire de la pie-|
za V.,y data el del anillo abate-trinquetes.w V.,piezs con
renures internas helicoidales sotuade por la piezae ';,.,isuyo
giro srradtra directamente al anille abete=trinquetes . |
0.,8j8 de rmeda hueco pars dear ecceso s lu pieze Z.con ra=
nura longitudinel que straviesa pasador pera hacer des-
ligar ls pieza Q= P;,trinqmtas dos en cede anillo,o see

dos pere oade pifién,es fl,,melles parc clever los trinquetss.

Sa,0je mo‘f:or(actuado con lns pedulos) an el cusl ven PIJCS
los platos,X,=J,=X.~ H.,tados de distintc dismeiro.. L.,ced
denze de trensmisién del esfuerzo dwsde los platos hasta 1
pifiones de la rusda tresere.s 7.,cebls,ce danit-.a' o varilla
cuyos exifemos,unoe, ehgaﬁe“ha &8 ls pleze J.¥ el oiro va hasﬂ'
ta la pelanguita de mANd.e H.,pelenquita ds mando con set

ces correspondientes a las ouatro velooidades.= W.,muelle

tensor dgl cable Z,
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iro platos K.J.X,y U. ,correspondientes e les velocidades

ad

‘su pleto correspondiente de mayor avencs que ninguno de Z!j
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1os piﬂonu v ol buje de la mda trasera,llevan alo-
jado el mecenismo del eembio de merche (pérrefes nfms~
ros 105 y 150 de la Hemoris de 14 petente principel y
nota de reivindicmeiones de la misma ,regpactivamente),y
ven acoplados & un extremo del buje do la ruede trasera -
(pérrefo 1204 de la misma ‘mmoria),qmdande el otro ex~
Tfeno de dicho bnja 1ibro,para coloocar los dos pifiones |
gemsloe que nos [roponemos v as{ disponer de dos pares
de transmisionss e un total de cuatro velocidsdes distin
tas con wn mendo {mieco. , 7
Rstas diferentss veloeidedes las proporeionan los cus= | -

H!IM‘ERA,SMDA,MGERA y GUARTA,erpectJ.vamente.
Rl eje 5.,al qua ven fijos estos pl&tos,as actuado son
las pidrnas por medio de los pedsles que lleva la bicisle-

FINCTONAKTRITO W PRISTA VLOCIDAD.

La pnlanquita de mando(E.),estd en la primera muesed
dal seotor,o sea en la velosldad de mas avanea.

Herohendo en estas eondlclonas 1s b:.emleta todos los |
trinquetas de los cuatro pifiones y por efec‘m de uwnos me-|
].loeitoa asomen 11brenante por les venﬁemllas de lel ani-r
lloa abate—trinquetea. : .

A pesar de esto,aungue todos los pmanes giran,oomc Bon
ar:astrados por las cadenes y évs‘tas por 7latos respectives
de diferenta diénatro,solemente 'tm‘ba;ja el pifién que so~
r'rﬁsp‘onda é asta veloeidad o transmisidn PRIMFRA por ser

etzms.y,por eonslgumnte 1a rua&a de la bia:’mleh 1leva
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‘ mlooidad de la que puede derse,sp wm tiempo daterminade}
- oon ouelquiera ds los otros plates,lo cusl haca que no d$
~tiempo a que éhg,anehen los restantes pifiones. '
| Por ests rezdn,la bicicleta narche impulseda por la
95, transmisién de mayor avance( PRIMERA VILOCIDAD).
SRGUNDA VTLOCIDAD { Mirendo les di‘ujos).
Cuando so quisre eambiar a la segar;da velocidad,sa eo~1
rre la palenquite(H.) e ls segunde muesca del sector;ls
s palanguits tire :ﬂeil‘é'able(z, ),éste hage deslizer la pis-:‘
100 | za (Q.),ésta mroduce el giro de la pieza(V.) que junta~ |
mente hace girer al anille(C.) y dste a sn vez ebate los
trinquetes(P.) de la primere veloaidsd, quedando 4sta anu=
lads y eutomsticemente diespussta la SSGINDA VILOCIDAD per] -

18,

ra seguir la merchs. ‘
1085, 241 enuler une transwisidn,queda sutomaticerante le inme-
~ diata inferior(en avance) par« seguir la marcha";‘( Dol ':zéf
rrafo nd 115 ds 1a Hemoris de la petente primcipel).
Heaho lo que anfaﬁueda,es le oparscidn que hsy que efec—
o tuar en las demds velocidadas(o trensmisionss) para setuer
_11‘0. i eon uns inmediata inferior.Sin embarge,los aembios de . ma-
yor a memor ¢ de menor a mayor,se producen sin necesidad
de parar la pal-nquite en musscas sucesivas,sino gue pue~
de saltsrse v anca jer en 1a que convanga por estar calou-
; .lado el disposilivo de rendo de forma y mansra que amle
115, las otras trensmie ionas que son, de mas;or avence para que '
L

solemente pueda sctusr la veloeidsd mropusste.Pora este ~fe
‘ K]

prey

to,sl @spacio entre cade una de les muescas del sestor de
la pelanquite de mande,es el cne corresponde exactamenye
al giro que efectla 61 anillo ebate~-trinquetes en cada pi- |
120, fién para correr :la ventanilla y d8jer zbatidos los trinque~ '
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. autouftivamente,dismuesta lo TIRCERA VELOCIDAD era pro-.

2 - ! ' i .
° S
tes y asi dejar anulades, wne tres otra las. trensmisiones|

yela zmersa(da nenor a meyor),hece que lns trensminior ~
nes vaydn detu&ndo hacte lleger e la de mayor 4YANCa .

| QYRCYRA VERLOCIDAD - .

Para -pesar & lu tercara velocidad,corremos la palen~

guits & la terosra muesca del sector y se produced un e-
Pecto jdéntico &l de la velocidad smterior,s-ro este vex
a8 la segunds '?':ransiﬁsiénd o valocided) ls que _.qu_eda anu-
lada(le primers sigus tembidn snulnda),asi cemo tambidn,

geguir ls mercha. ) :
- CUARTA VELOGIDAD.

Finalmente,pera passr & lo cuarta velocidad,ss hace
correr ls palanquita a Is cuerte mssca,con lo cusl se
anulen tres trenswisiones scontinusndo el impuiso de la
bicicleta por efecto de is SUARTA VELOCIUAD( o sea la de
wenor evance Je ' '

los 'trjinquates de la cusrta velocidad,no hay necesidad
de sbatirlos o anularla,por no haber oira para cambiar.,
Por saia rezda,le pelemquite de mendo hace toje en la
cuarts muesca oin poder correrse wés (bocia adelante],pa-
ra evitar su sctuacidn sobre el anillo abste~trinyuetes.

Harchando en cualquiews de las velocidades se?puedén”
girvar Llo§ medales libremente en santido oplie'sto al qﬁa
llevan las ruedes de ls bioiclets. ‘

. Puede haber diversas wmodalidades pars la reailzuuon
de asta idea de cambio de marcha,ssi como en la forma de.
sus piezss.y el material de cue sean construidas,pero. por
¢llo no cambia esenaiulmente le ides descrita. '

V‘WT.&JAS.
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las cuatro aadanas,mdzstmtamente,mn naceeidad de tsear

‘ter o péner 1ss cadaims que se desean,

B lﬁ?.Q&S s8ogin la reivindicacian anterlor,oaractanzadaa

- 7 -

La biciclatu o cualquier otro vshimulo equipedo con as+
te cambio de weloeidades,puede usarse eon wuna,dos, trers o

el mecanismo lo wfs minino y bastando siuplements con qui

El perfeseioneniento daserito,hacs que esie ogmbio d¢
velooidades oon su veriedad 'ae. marchas y la suma rapidnz
v faeilidad de maai;bru,aa'adabte a todas las desigualde~
des do la ruts todss les_vecss y por muy pbces intervalos
que ss haga necesario cambiar,sin que ses nsda molésto mi
se deteriors,y que por sstas condicionas pueds deeirse po
autonomsii que es un Cambio-Automdtico.

Rs edepisbls v toda clase. de méquinas y vehisulos,

Heche la acsenpnién meedantu a8 m-eeiao afiadir que
los detallus de realizecién deo la ides axpneata,pueden va~
nar,am que por ello cambie la esemcia de la invencidn,
que es .La que se desprende de los pﬁ!rafos que antaceden,
¥ 12 que 88 raxvinchca en ls slguiento

i yesunen:la invencién desorita se caracteriza ssencie)
mintag*"po'r lo que sigue,que es lo gua se desea proteger:
" 18-Kejorss introdusides en la Patente prineipel nfme

re 14‘?.939,earﬂcterlzadas por constituir wun cambio de vslo- :

cidadon pare bicieletes y otros vehiculoa y que oonsta de
dos ‘pares. de transmsiones de cadena dal mismo aistem ds
la; patente principal referida, pero con memdo ﬁmco.

2‘! He joras introddoidas en la Patente prineipal nﬁma—

Pér' disponm: de cuetro velocidedes de distinto mvauce,aon

lo ;uual la éifercnua entre las velocidades axtrens et dd
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185
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alto grado sensibls. , voiuo f

3%,-lajoras introducidae sn la Pstente principel nﬁma* '
ro 147,989, segin las raivindlcac fonee anterioree, c,areuth
rizedas por llever el mecenismo de abatimiento ¢e los trin~
quetes entre los pifiones y buje de la ruede trasera(em lu- |
ger de en sl plato)eomo ve en la patente prineipel)

42.= Hejoras introducidas en-ls Patente principel ndme-
o l47.989,eegun las reivindicaclones anteriores,por poder~|
8@ user con wia o Vvariss oaéansﬁlwhimlo equipado con &1

59,- Nejoras introdieides en la Phtente principal némee

ro 147,989,s8gin las reivindicaciones 'auteriores,-éor cons=-
tituir wi cambio de cuatre velocidades pera bicicletas y
otros v'ohim_xlds ¥ que se ceracteriza asencislmente porque:
para actusr con una cualquiera de les cusiro transmisiones
(.0 velocidadss( & que consta,solo =@ raquiere snuler las
otras. qus son de mayor ﬁmm,lo- cusl se cons’:igua,aenoiila»
mente, mediante el giro de wn anillo alojado en ol interior
de los pifiones y que al girer hace abatir l_bg_ tringuetes
de los pifiones. que corresponden a las transmisionss de me-
yor evsnge que es neceserioc snuldr pars sctunr con ls pro-
puesta, ” ‘
BR.m %e reivindics,por ﬁltimo,como objsto sobre el que h
de recaer el Certifwado de Adicidn que ss solicita,por
n MSTORAS INTRODIK)ID&? W WL OBJETO DY LA PATTNTY PRINCIPAL
Ne 147.989. | \

Todo‘conformqued‘a expresado on le presente Memia,qﬁs
consta de 8 hojes esorites & wdquina por une sola cers,y &i{-
bu.]os que 8o -aconpafian. _ '

}!adnd 3 de diciembre de 1940, -

ALFONSO ﬂﬁﬁw
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