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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se ao^paSa a 'la solicitud. de una patente de invención por 

veinte años oa España por:"Huevo procMimiento para. ..eonnOMize-. 

ojón de carbúrente en los motores de combustión" a fsvor de Don 

Eladio ARTUhNDO, residente en Bilbao, o/ general lalazar, 12.

Son ya ,auy numerosos los aparatos y meoaaismos que se 

han propuesto y patentado oon objeto de economizar gasolina u 

otros carburantes en los ¡aotores áe automóviles, camines y simi­

lares y ninguno de ellos ha llagado a consolidarse en la praoti- 

$ cu. La razón principal de este fracaso se debe a que en unos de

los sistemas se ha querido economizar el carburante estrangulan­

do la entrada de ósta al carburador y en otros cerrando le entra­

da de aire para que la mezcla sea -más rica. El resultado 3e to­

dos ellos ha sido el de reducir la potencia del motor y el de 

ie complicar la instalación del carburador, naturalmente yendo esta

complicación acompañada de ur¡ mayor coate del carburador.
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Paya producir aaa potencia determinada es neosonrio que* 

mar también una cantidad determinada do gasolina, siempresupo* 

niendo que la mezcla de aire y gasolina ao haga Mt lea propór- 

oiones debidas, y, por tanto, todo intento do ahorrargaeOlina 

en estas son dio ion es, debe forzoaameate conducir a ana redueoiónr 

de potencia y, por tanto, a un fracase de loe aparatos eotreS- 

pondientes.

3H aumentar o disminuir la entrada de aire, o# el;;#d^^^8 

rader pera Variar en proporoido en la morola oombustible^ea 

10 también na problema que no puedeconduolr nada més que U:;.^aw^ 

eos. boa aparatos oarburadores vienen ya de fábriaa óeéó^ddee 

para que so aspire el aireaeOesario para obtener ana

óptima y por non si gol ente toda variaoiéa en las proporoi^oe '8
: ..:g

. señaladas por la fábrica para esta mezcla, ueozmar.iaáe^$Í8^'... .

!§.. . . de fracasar también,

Puede afirmarse sin peligro de equivocaaión que #dos

leo eoonomdsadoroo do gasolina hasta,#ora prepuestos aádléómí
.8 .' -' .'' ''. . ;--8, 

de ene ó otro dof'dato y Ote sen ellos solo so ha oonaegUido

aaraoir y complicar laiaatalaeión carburadora.

30 81 epátete objeto del presento invento no trata en for­

ma flguaa de modificar los carburadores procedentes de fábrica, 

sino solo remediar un sotado, que neoaaariamente ee presenta en 

todos ellos y que hasta e l présente no so ha tenido en aporta.  ̂

segur amenta por ao haberle dado los fabricantes la impottsa.--'.

35 ola que tiene sobre todo en los t ieso s  aetueles* duendo el au 

tomóvil se u tiliza  en psises produoterea de gasolina, en los 

que per tanto, éstese adquiere a un preoio muy bajo, el tirar 

durante el servicio dé un día dos o tres litros  de gasolina, 

no tiene maybr importancia. En los países, sin embargo, tribu 

tarios bajo esta respecto o en los tiempos en que preeieaméúte30
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por la carestía del combustible,.. el, precio de las gas o lias s sube 

oonsidereblas^te, el ahorrar'cada d#e unos cuantos litros le 

gasolina supone opa ventaja de gran consideración y ana eeenomla 

que pronta habrá de amortizar los gastos le cualquier aparato

que permita lograrla, siempre aaturélm.ante que no sea a costé' le

relucir' la potencia le í motor.

Beto es lo que se" consigue, con el aparato objeto le í pr 

sonto intento,'mejor dicha,'ooú. el. procedimiento seguido s.;#úa ; 

el presento invento para logr'ar ia  eo^aomía del oombustlbia. . .

'Pe todos es sabido que'''en lee'motores de gasolina, o de', 

combustión existe un chlcler o surtidor de relantl que siempre . 

funciona aún cuando el acelerador- está totalmente paralizado. ". 

Sato chicler deja salir conatantemente un ahorre dé gasolina 

que en las llanuras sirve para sostener la marché del meter y <g)$

las paradas para que este no se pare. Sin embargo, en Isa cu 

abado date relaati no eotoproporoioaa Uha gaaóliaa que para na 

da sa utiliza, sino que a veces esa gasolina contribuye a aoele

rar e l motor y en ocasianea por tanto a acelerar e l  descenso del 

vehículo hasta una velocidad peligrosa. La oonseauencla de este 

es que el' .conductor tiene, que echar "mano a loe frenos o incluso § 

meter la  marcha segunda o la  primera'con objeto de que aumentan- '

do el numero de revoluciones del motor y por consiguiente al 

número de compresiones reallsMo'en'sus oiüudroa, sirva:#..'Mis

-me motor de frene en los descensos. Basta lo dicho para compréis 

áer que en estos oasoa se tieué/un c.Ásumo de gáeoliua completa"."

mente inútil e incluso en muchas eeásioaes, perjudicial.

Bien es sabido que la salida de la gasolina por los chi 

oler se debe a la aspiración de los cilindros. Coma data se veri 

fica necesar iamente cuando los émbolos he mueven en loa cilia^ 

dros, esa aspiración debe realizarse siempre que el motor está



ta mareas. Al hacerse el vacio en la enmara de lea chicler , 

asía por eatoa gasolina. Bara remad lar porconsiguiente, esta 

édntratiempc, solo aa neeesiteré evitar esa la aspiraoién Im­

preso iaál ble da les cilindros no prodnaaa as la enmara deleM  

alar de relantl el vacio que obligue a salir la ge eo lina. Ni 

moda más senolllo de evitar esto es dar entrada al aire exte­

rior par ana v él vola adicional oaloaada as la tobe ría da aapl 

raolén del indlaado chic lar de relaatl. Ese aire aspirad# a 

introducido por la  indicada válvula serviré para llenar #  va­

cie producido per lea émbolos en loa cilindros y por tanto impg. 

diré que salga, gasolina del ohloler da relanti. gagéa eme sea 

mayor o menor la cantidad adicional de aire introducido, Se po­

drá conseguir que la repatida salida de gasolina sea totalmente 

-nula o que solo se efectúe en ana cantidad mayor o menor.

.En general, en .las pend lente#, seré preferible suprimir 

totalmente la salida de gasolina, con lo cual se obtendré-mayor, 

ahorre y ademas, como-, los .émbolos ae han da morar dentro da e l* , 

lindros. cargados exolnei.vam.Sate de aire .sin aaácla da gasolina, 

la  onal siempreaotua algo como lubrificante, a l movimiento da 

'les émbolos habré de ser mée duro.y por oonsiguiante el efecto 

de fresado producido por ello ouanáo la combustión esté total - 

menta suprimida, habré da.ser.,mayar y por tanto también hábvé . 

de ser mayor la aegwldad^dél.automóvil,.en les

loro tambléd m las.llaaur-as, cuando al vehículo va lan_ 

-sado y por consiguiente apañas aeseaita.mésd'úe un pequeño impul. 

ao para conservar-su velocidad, se podré tambléi, regulándo la 

entrada de aire adicional en el tubo de aspiración del ohialer 

da relanti, hacer que-por-éste.solo salga una pequeña cantidad 

da gasolina, estrictamente para mantener la velocidad del auto­

móvil lanzado.-. También en este caso se obtendré una eoonomía,



si no teU ' #end,e o cuso en el primeyo, lobaatanta grande para 

que sea digne de tea eras en cuenta. . . .

:'Na idea.del invento puede llevarse a cabo de múltiples 

manaras y a los especializados enlaoonstruooián de carburadora 

 ̂ no ha le  ofrecer la maior dificulta3 encontrar diversas formas

de ejeoueiéi le  la indicada ideadel invento.

3oloa titulo ilustrativoaeñalamoaen el dibujo adjunto 

una f  oyma de ejaeueiáa del dispositivo para,llevan a la práoti- 

ea el invento.

1$ 3a la f ig ,  1 ae ilustra aa aeocidn longitudinal úna vál­

vula de ádmisidn de aire adicional.

^  lee figa.. .2, 3, 4 y 5 ** ilu stra  lae, difarentea pie

zas de que se ecaspone la altada válvula.

gaoualquier ponto ooavealeotase coloca en el condUoto 

.;isj¡ . de aspUraeida de la mayaba lenta Mea válvula adíolonel ( f lg ,  1)

. odastituida. poy la pieza 1 (ftg* 4) en suyo interioyee,mueve 

- el-ámbolo' de oíante 2 que mediante un muelle 3 .#e ye eonetante- 

. mente empujado contra el asiento de válvula 4. El váatago 5. oue 

. ya-guiado .poy .un oasqulllo 7 (%ig. 5) proyleto deúa taladro 

; eentral 7 '. se une. a un sistema de varillas c palancaB que ee

. lleva Netta el tablero^ al.,e.l8^oe de la mano del conductor, el 

oua! py-drá abriy mas o menos la válvula para, dar paso al aire 

' adió ion al e impedir así iauepireoidn de los cilindros sobre el 

yelUNtl.

' El oaaquillo Y va roaoado interiormaqte por su parte

inferior basta la mitad prond-mauente.., don el fin de que se pue­

da rosear a la rosea superior de 1.a pieza 1. Da. rosea inferior.

'6 de la pieza 1 sirve pera atO!3il$lay la válvula en la tubería 

de aspiración del chioler derelaátl o maroha lenta.

Debemos insistir en que:.lee. ejemplos de ej.eenuiáu.:..iluav
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trados en loe dibujos salo se han traído con objeto de ilustrar 

el invento, pero éste en forma alguna se limita a estos ejemplos 

de ejecución. 3n efecto, la idea fundamental del invento <90*  es 

la de introducir aire aáioional en la ib e r ia  de aspiración del 

chicler de relantí w  las cuestas abajo o en las llanuras cuando 

el automóvil vaya lanzado, puede llevarse a cabo de múltiples 

asieras. Fusde incluso realizarse de forma aompletaaeate automá* 

tiea por medio dé una válvula que se abra por la misma aspira  ̂

sien ds loe cilindros, cuando áétu aspiración sobrepass ,sd#te 

grado. También puede aprovecharse la fa lta  de a rp lo s i^ en la  

aámara de combustión da lo o d i liad roa osea la fa lta  de presión, 

preducida por dicha explosión, para accionar automáticamente ,la : 

entrada de aire adicional. Sea cualquiera la forma, en qoésp rea­

lice  esta admisión de aire adicional, siempre caerá 3entro de la 

idea fundamental del invento,

1
* w* #* í*  4̂ '

la presente patente de invención eemprende las alguien-* 

tea reivindicaciones:

1. -Un nuevo procedimiento para soonomizasión de carburan 

te en los motores de combustión, car actor izado porque iatrodu-* 

alende adleionalméate aire en la tubería de aspiración del Obi** 

oler o surtidor de marcha lenta, se impide que da áste salga ga* 

solina en absoluto o se regula la salida ds la mi ama.

2. -Una forma de éjeédoián del procedimiento reivindicado 

en el punto l ,  caraoterieadO'. porque en la tubería de aspi#ablón. 

dél eMoler del rolantl se monta una. válvula .que por medio 3e 

palancas o varillas puede abrirse más .0 menos desde el asiento . 

del conductor.



3."úna forma da ejecución del procedimiento reivindica-* 

do en' el ponto 1, o araot erizada por̂ u.e la válvula se acciona .

camhúatiáh A el motor. ' '

'3 4." "Nuevo procedimiento pa#a/aeeá.emiSaei4R .4$ carburaa'*

* te en lee '.molerás da combos tidn .*S e M  se deaerlbe. y relviB&iea - 

' 'en la'presénte'Memoria 'descriptiva y Se ilustra oes los dibujoa 

que a la misma se acofrpaña^

(loneta esta memoria da siete hojas foliadas y escritas ; 

a máquina por una sola de sus caras..

autcmátieameate aprovechando la  fa lta 'd o  pr.esiáh ee la  cámara da

M r  id , 21  ̂de Noviembre de 194Ó



ELADIO A3TI.É5DC M.A8Ü3A í.jOJA

1 f/s. 4-
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