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 ̂ - M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña 

a  l a  so lic itu d  de

una PATENTE DE INVENCION, por VEINTE AÑOS en España,
. * ' 

a favor de

IBon Ginás, !bn Antonio, ¡Qon Angel, Don Francisco y Bon Ju­

l io  Huertas Cervantes, dom iciliados en Cartagena (M urcia), 

ca lle  del Calmen 19.

por

-MEJORAS DMjRjUCiaAS EN GASOGENOS APU CABLES A VEHICULOS 

AUTOMOVILES-.



La invección a que se re fie re  l a  presenté Memoria, 

fruto  de numerosos ensayos sobre su o b je to , constituye una 

novedad merecedora del p r iv ile g io  de explotación que por

a l i a s e  s o l ic i t a ,  de acuerdo con l a s  prescripcion es d e l Es­

tatu to  vigente de l a  Propiedad In d u str ia l de 26 de Ju lio  

de 1989, texto  refundido, publicado en 30 de a b r il  dé 1930.

Las continuas d ific u lta d e s  para aprovisionar de car­

burante liquido a lo s  automóviles y camiones, ha dado lu­

gar a un problema de tipo  económico, a una c r i s i s  de la s  

in d u strias  que dependen de lo s  tran sportes por carre tera  y 

a un encarecimiento de l a s  mercancías por l a  gran disminu­

ción del t r á f ic o .  S i  Gobierno de l a  Nación para remediar 

e s ta s  d ificu ltad e s, y a l  mismo tiempo que para colocar a l  

p a ís  en condiciones de independencia frente a l  extranjero 

en este  aspecto, a lie n ta  a lo s  p artic u la re s  oon d isp o si­

ciones apropiadas, para que construyan aparatos que permi­

tan su s t itu ir  en lo s  vehículos de tracc ió n  mecánica lo s  

earburantes ex tran jero s.

Óbedéoiendo a e s ta s  c ircu n stan cias, hamos ideado un 

sistem a adaptable a  todos lo s  vehículos automóviles, que 

entra de lle n a  en lo que desea nuestro Gobierno. Esto e s , 

re so lver e l  problema con id eas; m ateria le s, mano de obra y 

combustibles completamente n acion ales. Oreemos haber con­

seguido una solución completamente autárquica en b en sfic io  

del p a ís  y de nuestra in d u stria *

Otra de l a s  razones que nos ha movido a  r e a l iz a r  e s­

te  trab ajo  e s  e l  con tribu ir en las medidas da n u estras 

fu erzas, aprovechándonos d e la e x p e r ie n c ia  adquirida duran-. í'- *
te  ve in ticin co  años en l a  reparación de toda c lase  de vehí­

culos y motores, y de nuestra organización in d u str ia l  dedi-
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cada exclusivamente a lo a  automóviles, a  re so lv er e l  pro­

blema económico que l a s  c ircun stancias ac tu a les p lan te#  a 

lo s  tra n sp o rt is ta s  y a  toda l a  in d u stria  del autom ovil:fá- 

biúeas de In stru c c ió n  de accesorio s, t a l le r e s  de repara­

ciones, garáges, estaciones de se rv ic io s , e tc .

S i  aparato re ferid o , consiste en lo que sigue, des­

crito  a base de lo s  d ibu jos (pe sd aqompaHsn:

Rlsaq Á .-..Bdoalc.iU íL.

Oonsta de la s  sigu ien tes p arte s  p r in c ip a le s :

l e . -  Gasógeno descrito  en e l  plano B.

23 .- Radiador de enfriamiento de g as, construido con 

tubo de acero de l  m/m de espesor.

3 3 .-  F ilt ro  de carbón de cok, cuya c a ja  e s  de plan­

cha de hierro de 8 a  10 dá cimas de m/^. S i  carbón de cok 

en trozos pequemos de 5 a lo  m/m ocupa e l  espacio compren­

dido entre un doble fondo de t e la  m etálica fuerte  y una t a ­

pa del mismo m aterial, una sámara in fe r io r  de g a s  y o tra  

superior permiten l a  entrada y s a lid a  de g a s .

4 3 .-  F ilt r o  de v iru ta  de corcho de l a  misma construc­

ción que e l  f i l t r o  número 3, pero re llen o  como su nombre 

ind ica , con v ir tá a  de corcho.

5 s .-  F iltro  de tubos de algodón, lana u o tra  mate­

r ia ,  en forma de sacos, colocados v e r tí  cálmente como se 

tú en e l  dibujo, de modo que peimiten e l  paso d e l g a s  de 

a rr ib a  hacia abajo e impiden e l  paso, de l a s  p a rtíc u la s  de

<* 3 **

60

63^- F ilt r o  de crin  animal o v e g e ta l, igu a l a lo s  

de l a s  f ig u ra s  números 3 y 4 .

73.-  Mezclador de gas y a ire , descrito  en e l  plano

e
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82*-  Ventilador movido a mano o eléctricam ente.

9s *  Ü9 . -  Válvula d istribu idm rade adre que en e l  

(1-9) se representa en posición  de arranque, y en 

(ArlO) en posición  de encendido*

H .-T u b o  de asp iración  de a ire  de l a  atm ósfera

Por e l  ventilador (Ar8) durante e l  encendido estando l a  

válvu la  d istr ib u id ora  de a ire  en l a  posición (A rlo) o 

sea  insuflando a ire  a l  gasógeno (A-l) 4 Sirve para compro­

bar l a  calidad  dal gaa cuando e l  ventilador (Ar8) lo  aa- 

p ira  del gasógeno (Arl) para t ra e r lo  a l  mezclador (Ar7) 

estando l a  v á lv u la  d istr ib u id ora  de a ire  en l a  posición

da arranque (Ar9).

- Expuesto <de e ste  modo e l  sistem a general del apara­

to , vamos a  d e sc r ib ir  l a s  p ieza s de que e l  gasógeno se 

compone, segán lo s  dibujos que también se acompañan:

Plano B*- ¡Escala 1 :5 .

l a . -  Cuerpo dal gasógeno, construido en forma do ci­

lindro de plancha de hierro de 1  m/m o 14 m/m de grueso. 

E l fondo e s tá  construido del miaño m ateria l, 

ga*- Tapa de hierro fundido maleable*

3a .-  Boca de carga d e h ie rro  fundido o maleable*

4 a .-  Boca de encendido y de lim pieza de cenizas de 

hierro fundido o maleable.

50, -  Tubo de sa lid a  del g a s .

6a . -  Cenicero.

7a ,-  Hogar constitu ido por un tubo de hierro fundi­

do de unos 8 m/m de grueso con una brid a para a to r n il la r  

a l  cuerpo del gasógeno.

8a . -  Espacio re llen o  de m ate r ia l 're fra c ta r io  para 

a i s l a r  d e l ca lo r l a  parta ex terio r  del gasógeno.
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9 3 .*  Emparrillado de hierro fundido en t r e s  piernas 

para f a c i l i t a r  su oolooaeián. -

1 0 . r  Emparrillado a u x ilia r  para e l encendido, de 

h ierro  fundido, fin o , de unas dimensiones de 10 por 10 am, 

suspendido con soportes a unos 10 om del emparrillado (B-9)

11 . -  Vaporizador de plancha de cobre u otro m aterial 

constituido por un cilin dro  in te r io r  del mismo diámetro del 

tubo, 'del hogar ( B - 7 ) u n  cilindro-' ex terio r  ajustado a l ' 

cuerpo del gasógeno (B - l) ,  con tapa y fondo del mismo ma­

t e r i a l ,  soldadas con autógena.

12 .- Tubería de entrada do a ire  durante e l  funcio­

namiento y ehimenaa de reposo en l a s  paradas. Bs de tubo 

de acero fino y penetra unos lo  cm en e l  in te r io r  del vapo­

rizador ( B - l l ) .

13 ¿- Tubería de oondueciám de a ire  mezclado con va­

por de agua a l a  campana (B-14) durante e l  funcionamiento.

Y de reposo durante la s  paradas.

14. -  Campana de cobre, bronce o h ierro  fundido d is ­

trib u id o ra  del aire  y vapor de agua en e l  hogar. Variando 

l a  a ltu ra  de e s ta  eampana, se v a r ía  l a  a ltu ra  de fuego se­

gún e l  combustible.

15 . - N ivel de agua en e l  vaporizador,

16. -  Cámara para acumulación del vapor de agua.

1 7 . - Zona de fuego u hogar. ^

z 18 .-  Deposito de combustible de reserva que alimen­

t a  e l fuego por gravedad,

IMPOETANFE. -

No detallamos medidas d e l gasógeno, hogar, bocas de 

carga, chimenea, tubería  de a i r e , e t o . ,  por guardar e s ta s  

una relación  d irecta  con e l  motor a  que se haya de a p lic a r . '



V aria l a  forma ex terio r  del deposito del combustible 

de reserva, según se aplique a un automóvil turismo de pe- 

queSa potencia y que tenga que efectu ar pequeños re c o rr i­

dos, o a un camión de largo radio de acción.

r'Bescnibimqs'-a con tin u ación el d ispositivo ' mezclador 

de gas y a ire , a  base del dibuje que también se acompaBa.

l a . -  Cuerpo del mandador de a ire , construido en .dos 

p iezas de aluminio, bronce o hierro fundido.

ge*- o r i f ic io  de entrada de g a s .

3 . -  O rific io  de entrada de a ir e .

4 .  -  Cámara de a i r e . -

5 .  -  O r if ic io s  de paso de a ire  a l a  zona de l a  mezcla.

6 .  -  Zona de mezcla. -

7 . -  Válvula de mariposas o acelerador reguladora del 

paso del gas mezclado (mezcla detonante) a l a  tu b ería  do 

admisión a l  motor.

8 .  -  Válvula de mariposa reguladora de l a  entrada de 

a ire  a l  mezclador.

9 .  -  PaSb de gas mezclado. *

10 . - Brida para su je ta r  e l  mezclador a l  tubo de admi^

sión . ^

11 . -*- Brida para moni ar e l  carburador de g aso lin a , s i  

se quiere l le v a r  de reserva o que se puede cegar en caso 

contrario.

B l montaje del sistem a es se n c illo . B l gasógeno (Arl) 

se puede colocar en e l  porta-m aletas cuando se t r a t a  de tu ­

rismo y w a escuadras a  l a  parte t r a se r a  del eh assis o a un 

lado de l a  cabina del conductor,cuando se t r a t a  de camiones, 

Bn casos e sp ecia les ae puede v a r ia r  muy fácilm ente su in s-



ta lac ió n , pues debido a  lo  poeo que se ca lie n ta  ex terio r- 

mente, se puede oolocar en oualquier parte d e l vehículo, 

con solo d ejar lib re  l a s  bocas de carga y lim pieza de ce­

n iz a s . En oaso de necesidad (carro cerías e sp e c ia le s , ve­

hículos muy pequemos, e tc) se puede in s ta la r  en un c a rr i­

l lo  con dos puntos de apoyo en e l  ch assis  d e l vehículo y 

uno con rueda g ir a to r ia ,  sobre la  ca rre te ra . Bate proce­

dimiento ¿ aunque mas costoso , ofrece l a  ven taja  de poder 

de ja r  e l gasógeno en ^el garage a l  u t i l i z a r  la  g a so lin a ;

E l radiador de enfriamiento de gas (A-2) va situado 

a l a  s a lid a  de gas del gasógeno (A-l) y se puede colocar 

bajo e l  ch assis  o carro cería . También se pueae adaptar en 

lo s  turismos en forma da parachoques. Bn su colocación es 

conveniente tener presente que se debe procurar que e l  

agua que se forma por condensación vuelva por l a  in c lin a- 

eion del radiador hacia e l  gasógeno donde se consume en e l  

ceni cero (B -6).

E l f i l t r o  de carbón de cok (A-3), y lo s  de v iru ta  

da oorcho (A ré), tubos de algodón (A^S) y de crin  de ani­

mal (Aró), se pueden su je ta r  a  cualquier parta d e l ch assis, 

segón Ras exigencias del vehículo, bastando u n irlo s entre 

e l lo a  con tubos de aceró fino , enlazados con manguitos de

Mezclador de a ire  (A-7) se in te rc a la  entre e l  car­

burador de gaso lin a  y l a  tubería  de; admisión del motor, 

ya que por su construcción y tamaKo, se adapta p erfeetar 

mente a todos lo s  modelos de carburadores y tu b ería s  de 

admisión, de t iro  v e r t ic a l ,  v e r t ic a l  inventado u horizon­

ta l^  Los mandos del mismo se pueden in s ta la r  fácilm ente.

B1 de l a  mariposa reguladora d e l paso d e l gas  ( C - 7 ) a l  pió
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del conductor por medio de v a r i l l a s ,  y  e l  de l a  mariposa 

reguladora del a ire  (C-8) por medio de un mando f le x ib le  

( cable de acero con camisa del mismo metal) a l  tab lero  

de instrumentos. ' .

E l ventilador (A-&) se puede in s t a la r  junto a l  mez­

clador de a ir e , prolongando e l  e je  de l a  manivela s i  e s 

de mando stm aao h asta  e l  tab lero  de instrumentos para po­

dar se r  manejado por e l  conductor* Este d e ta lle  es obvio 

s i  e l  ven tilador e s e lá c tr ie o .

L a v á l^ la d i s t r ib u id o r a  de a ire  (A-9-10) se puede 

pueda poner en e l s i t i o  que mas convenga de la  tu b ería  de 

a ire  y e l  mando, en e l  tab le ro , por medio de un cable f l e ­

x ib le .

E l tubo de entrada de a ire  (A -ll)  se debe de in sta ­

la r  en uH s i t i o  de f á c i l  acceso para poder comprobar e l  

gas  y donde no rec ib a  polvo durante l a  marcha para e v ita r  

que este  pueda penetrar en e l  motor.

E l funcionamiento del aparato e s  e l  sigu ien te :

Una vez encendido e l  g a sá g e n o (A -l) , e l  c a lo r  dal 

hogar (Brl7) ca lien ta  e l  agua contenida en e l  vaporizador 

( B - l l ) .  Al a sp ira r  e !  motor establece una obrriente de 

a ire  que entra por l a  tu b ería  (B-12) a l  vaporizador ( B - l l ) .  

E ste  a ire  se mezcla con e l  vapor d e a g u a  contenido an l a  

cámara (B-16) a  trav ás  de l a  tu b ería  (B-13) p asa  a l a  cam­

pana (B-14) donde e s  proye otado contra e l  combustible que 

arde e n e lh o g a r  (B-17). Al contacto del a ire  con vapor de 
agua con e l  combustible incandescente ae produce e l  gas  

que pasa  a trav ás  del $uego (donde deja gran cantidad dd 

impurezas) y d a l em parrillado. Sale  de 1 gasógeno ( A-l) por 

l a  tu b ería  da sa lid a  (B-5) y pasa s i  radiador ( lr2 )  donda
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se en fr ía  y se condensa e l  vapor de agua que l le v a  en sus­

pensión e l g a s . E l agua que e s ta  condensación pro dure vuel­

va a l  gasógeno (A-l) por gravedad, vaporizándose en e l  eenij- 

eero (B*6) *

E l gas  f r ió  pasa a l  f i l t r o  de carbón de cok (A-3) don 

de d e ja  impurezas pasando después a l  f i l t r o  de v iru ta  de 

corcho (A-4) para secarse , continua a l  f i l t r o  do tubos de 

t e la s  de algodón (A-5) ¿onde se lim pia de polvo, pasando 

por ultimo a l  f i l t r o  de crin  animal ( A-6) donde sd fre  una 

ultim a lim pieza antes de l le g a r  a l  mezelador de g a s  y a ire  

(jA-7) donde se obtiene l a  mezela detonante de gas pobre y 

a ire , l a  cual a trav és de la v é lv u la m a r ip o sa  de acelerar 

eién (6-7) pasa a l a  t u b e r a  de admisión, entrando en lo s  

c ilin d ro s  del motor.

Con e sté  sistem a de gasógeno se puede emplear con 

perfecto  rendimiento carbón v egeta l, a n trac ita  y carbón ve­

g e ta l, an trac ita  y algunos combustibles v e ge ta le s .

E l rendimiento del gasógeno e s  extraord in ario . Según 

l a s  pruebas re a lizad as , un modelo de gasógeno igu a l a l  des­

c r ito , empegando como combustible carbón de pino, en unco- 

che turismo Sedan-8 asien to s, 4 c ilin d ro s, 18 EP, modelo -

1924, en e l  recorrido de Cartagena a  Murcia y regreso , o 

sean lQO Km, atravesando e l  Puerto- de l a  Cadena, de fuerte  

pendiente, se in v irtie ro n  dos horas y s ie te  minutos, veloci 

dad normal para e l referido  vehículo, subiendo l a s  pendien­

te s  en segunda velocidad, alcanzando en algunos tray ecto s 

una velocidad de 75 Km. por hora, con un consumo de 21 Kg 

y 500 gramos de carbón y un l i t r o  da agua en e l  vaporizador 

Habiéndose observado una marcha y  uAa velocidad en llan o  

perfectamente normal y una disminueién de potencia en pan?-



diente, en relación  con l a  gaso lin a , de un 18 a un 15 por

Hay que ten er en cuenta que e s té  rendimiento se  ha 

obtenido sin  m odificar l a  re lación  de compresión delmo^

¿ toT . '

Las p articú lsr id ad es y ven tajas de cate sistem a con 

l a s  sigu ien tes: '

La forma tan p rác tie a  y o r ig in a l en que se introduce 

é l  a ire  mezclado con vapor de agua án e l  hogar (B-17) y 

e l  hecho de se r  forzado e l  t i lo  a l  centro d e l mismo, hacen 

que la  temperatura e x te r io r  d e l gasógeno (Arl) sea muy 

b a ja , con lo  que se f a c i l i t a  su  in sta la c io n e n  cualquier 

s i t io  del vehículo, y lo  que e s  mas importante, se o b tie - . 

na una mejor combustion en e l  re ferido  hogar y un gas mas 

ideo y uniforme, -

Corno la s  bocas dé carga (B-3) y lim pieza (B-4) per­

manecen herméticamente cerradas durante l a  mareha, e l  dhi- 

eo o r i f ic io  d e l gasógeno (A-l) que comunica con e l  exte­

r io r  e s e l  tubo de entrada de aire  (B-12) y como en e ste  

e l  a ire  c irc u la  de fu erza  a  dentro no e s  posib le  ninguna 

perdida de g a s ,q u e  pueda provocar explosiones, incendios, 

aim sa lid a s  de humos ni o lo r  de ninguna esp ecie , con l a s  

buenas condiciones de seguridad, lim pieza : 

sos requeridas para l a  in s ta la c ió n e n  lo s  i 

u tilizan d o  e l  radiador de enfriamien* 

saíguo e n fr ia r  e l  g a s  rápidamente y se ev it 

 ̂ r í a s  a  trav ó s del ch assis  con tbdos sus in  

me, perdidas, e t c . ) .  La inclinación  que se 

(A-2) para que e l  agua de l a  condensación 

geno (A-l) e s o tra  ven ta ja , pues impide l a

. . .  ̂ ' '

r comodidad que 

sut om óviles, 

o (A-2) se  con- 

ur le rg a s  tube- 

tonvenientes ( pe- 

dá a l  rad iador 

vuelva a l  gasó- 

obatrucoión de
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la #  tu bé iih s por un exceso decondensación. "1

E l f i l t r o  da corcho (A r4j, e l  da lo s  tubos de algo-
' ." .'.X r  . "" - . .,' . X.. . -  ' . ' < . ' <

dón (Ar§) y e l  de crin  animal (Art6) in sta lad os de forma 

tan se n c il la  en un solo depósito^ f a c i l i t a  l a  construc­

ción, aligeran  e l  peso y e v ita r  conexiones de tu b e r ía s  pa­

ra  e l  paso de un f i l t r o  a l  o tro .

g l  mezclador de adré (A-7) merece destacada mención, 

puea ap arta  de su f á c i l  in sta láe i^ n  y adaptación a  cual­

quier c la sa  de motor, fa c iim a n e jo c o n  solo dos mandos, 

{ l o s  mismos que e l  mas sen c illo  Carburador de g a so lin a ) , 

p e p it a  uha marcha len ta  p erfecta  y una aceleración  uni­

forme, todo lo  cual hade que e l  manejo del vehículo sea 

exactamente igu a l cus con g aso lin a .

La válvu la d istr ib u id o ra  de aire  (A-9-lo) s im p lif i­

ca e l  manejor pues solo oon poner su mariposa en una p o si­

ción o en o tra , e l  ventilador (A-8) manda a ire  a l  hogar 

(B-17) para e l  rnpida encendido o a sp ira  a l  gas p a ra tra e r -  

lo  a l  motor.

En resuman: La PATENTEDE n^ENCIGÑqUe se s o l ic i t a ,  

recaerá sobre l a s  reiv in d icaciones s igu ien tes:

1+- "MEJORAS INTRODUCIAS EN GASOGENOS APLICABLES A 

WHI00L0S AUTOMOVILES", caracterizadas por l a  in sta lac ió n  

de un? depósito vaporizador de agua próximo a  l a  zona de 

combustión y  por encima de e l l a ,  de forma e ire u la r  que per* 

m ita e l paso del combustible por su parte cen tra l y ocupa 

muy poco espacio  oon tubo de llagad a  de a ire  a l  miaño, y 

sa l id a  del a ire  y vapor conducido a l  centro de l a  zona de 

combustión, terminando en uha campana que lim ita  l a  zdna 

da fuego# E l re ferid o  depósito , a s í  como lo s  tubos indios-
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.PáJ.Q.pueden se r  de hferíb/^ocjtSrs o cualquier otro m etal.

8^- "MEJORAS INFBOrnCIMS EÜT GASOGENOS APUCABIES A 

VBHI CULOS AUTOKOYILBS /̂ aegún l a  reiv indicación  an terio r , 

caracterizad as por l a  d isposición  e sp e c ia l de loa elemen- 

tioa a í t a d e j j p e n t i t # "mtilizm^om para mant ener l a  com- 

buatión en e l  hogar durante l a s  paradas.

3 .*  *MB10RAS LNTROBGCIDAS EN GASOGENOS APLICALES A 

nncuLO S AOTOMOYFiSS ,̂ según l a s  re iv in d icaciones anta- 

r ie r e s ,  C aracterizadas por l a  d isp osic ión , forma ccmstrue- 

t iv a  y elementos de que se compone e j L f i l t r o  indicado bar 

jo  lo s  numáros 4 , 5 y 6 del adjunto plano A, caracteriza^  

do por e l  agrupamiento en un solo depósito de t r e s  s i s t e ­

mas d is tin to s  de f i l t r a c ió n , uno de e l lo s  en que l a  masa 

f i l t r a n te  e s  de v iru ta  de corcho mantenida entre dos te ­

l a s  m etálicas; o tro , constituido por b o lsa s de Ifoxma c i­

lin d r ica , cónica, e l íp t ic a  o de cualquier o tra  sección y 

construidas de te j ido  de algodón, len a , amianto, o de cual­

quiera o tra  f ib r a  v ege ta l, animal o m ineral, n atú ra l o ar­

t i f i c i a l ;  y un t e r w -  filtw ^fM cm d^^pw  masa de crin  ani­

mal o v egetal con igu a l disposioión*que e l  f i l t r o  de v ira -  

t a d e c o r o h o .

4 ^  -^JORAS n ?R 0 B U 0 IW M  A

TEHI58L0S ADT0M07ILSS", según l a s  reiv indicaciones ante­

r io re s , caracterizadas por comprender un mezclador consti­

tuido en su parte e sen c ia l por un tubo cen tra l de conduc- 

 ̂ eión de gas con cámara envolvente enlazada a  o tro  tubo la r  

t a c a l  conductor de a ire , en e l  fondo de cuya cámara envol­

vente se  ¡encuentran practicados o r i f ic io s  alrededor del 

tubo de entrada de g as, que dividiendo a l  a ire  carburante 

en diversos f i l e t e a ;  f a c i l i t a n  y  hacen mas e f ic a z  l a  mez-
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ola íntima del comburente e o n e l  combustible, viniendo a 

reunirse e s ta  mezcla en o tro  tubo quepartíendo de l a  pre- 

c it  ada cámara envolvente conduce l a  mezcla exp lo siva  $ 

o tro  tubo ^ r m s l  a l  in te r io r  tsn¡)Ah#ds-'en * bridsw.ig!as' si'i^' i 

van para e l  acoplamiento a  l a  tu b ería  de admi sión dal mo- 

to r  y  a l  carburador de gaso lin a* Este acoplamiento y l a  

forma del mezclador f a c i l i t a  su in sta lac ió n  en cualquier 

motor y l a  d isposición  de su v álv u la  de aceleración  per­

mite que sin  ninguna manipulación en e l  motor trab a je  e s ­

te  con gaso lin a  s i  se abre l a  mariposa del carburador de 

gaso lin a  y con gas pobre s i  á s ta  válvu la  e s  l a  que so ac­

ciona. Pudiendo regularse l a  entrada de aire  a l a  cámara

"envolvente p recitada por una válvu la de mariposa colocada
l a

en e l  tubo de entrada de aire  y /a a lid a  de l a  mezcla por 

o tra  válvu la  da mariposa que actúa igualmente "de acelera­

dor. .

E l expresado mezclador puede se r  construido de h ie­

rro , letón , aluminio, bronce, o de cualquier o tro  m etal, 

ya sea fundí do,enuna.o v a r ia s  p iezas o constituido por 

divarsoselem entoa soldados.

5 "MEJORAS INTR03BCIDAS EN GASOGENOS APHCABI^S A . 

VEHICinDS ABfOMOVILES", segdn l a s  reiv indicaciones ante­

r io ra s , caracterizadas por l a  forma en que se encuentran 

enlazados p acoplados e l  ventilador y tu b e r ía s  de unión 

de dicho ven tilador con e l  gasógeno, que permite producir 

- aspiración  de gas hacia e l  motor y l a  in su flac ión  d e l aire  

a l  gasógeno por l a s  mismas tu b erías  de alimentación del mo- 

s t o r  solo con l a  maniobra de una lla v e  de mariposa envuelta 

en un cuerpo unido a  lo s  conductos de asp iración  y dos da 

inm flapiÓ n.
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6#- Se reivindica, por último^ como objeto sobre el 

qué ha.de recaer la  PATENTE IB INVgNBMN, que se so lic ita : 
MEJORAS IHTROBUCIBAS EN GASOGENOS APU CABLES A VEHICULOS 

AUTOMOWL^.'

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria 
que consta de catorce hojas escritas a máquina por una so­
la  cara y planos que se acompasan.

Madrid 18 de noviembre de 1940. 

ALFONSO ENGRIA,
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