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del neumatico :incide s obrc un aslento de talon 1nv1¢“=¢o

; , v . . i el 3
las llantas’ que COmprcndpn los 01Lados porfnc01onpm$@n;mgm

5¢ eanenerai'SObfe'el 'Je de la llanta, y soqpoy1 corne

tra un c1rculo 1ateral a su vezs retcnldo porxun rebordo

sol¢darlo dcl'a51ento de talon.rJag dlmcnalones del  taw

>

16n del: nnumatlco v Lag de los asxentoe de tdlon sobra

i

la llanta, estan por otra parto aguotadas a ;1n de Prow

ducir un aJuste energlco dcl talon sobrc la llanta bajo

la accidn de 1la pr951on de aire de 1nflado. En:efectd,

conviéhelevitar,gna rotacionvrelativa delunéuﬁético sbbre?f
la llanta, bajo éi;efecto.de ioéfﬁare; motoreb o resist ﬁﬂfy
tes muy elevadoéfbuesfos en juegé}durante ei funcionamien;”
to de la méquina. Adeﬁés; contra ﬁayér.sea lé'potencia de
las mdquinas de ingenieria civil y mayores las dimensic-
nes de las llantas ¥y de los neumatlcos, es més necesario
realizar un ajuste endérgico de los talones del neuwdtico
sobre la llanta.

El atascamiento cada véz mds ajustédéfde los ta;
lones del neumdtico sobre la llanfa; planteé;untprobldma‘
en el desmontaje del neumdtico, En efoetd, ég ﬁreciso dase.
atascar los taloqes de sus asientéé y hacerlblde'un modo
rdpido para no inmovilizar largoltiempp unalméquina CO G
tosa, y sin defériorarlni.ia lianié,‘ni:éllneﬁﬁétiéoo

La soiﬁ;ién actualmeﬁfé doptada para facilie
tar el degmontage del neumatlco y el desataacanlento dal
talén ConSISteﬂénKprever ‘de ﬁuegég‘en puesto en el rebord

que retiene el c1rculo lateral, una smnuo51qad Obtenxda

durante el embutldo del reborde, a f1n de pcrmltlr la

1ntr0uucc1on, en el emplazamlento de una 51nu051d“d, et

o PV
caaa talon:

L




el rebowrde v el circulo lateral, de unaherramienia me-
diante la cual . se separa el circulo lateral y el taldin

Aol neumdtico.
Data solucién no es sdtisfadtoria;'ya que con-

duce a Ueb¢L1tar localmente la llantq, ¥ adema la llan-—

Ge

ta ¥y el cIreulo 1atpral eatun sometldos durante el desmoe

taje a csfuer 0os muy looallzadosasuccnpt¢ble de dar lu-

gar a defomnaclones permanentes o 1ncluso a ruptv asSe .

10,

COnvenientes,ygsé;refieré a~nna 11antafcoﬁ¢ébidé de modo

- a permltlr umn desmontaae relatlvamente fq01l:del neumdi-—

tico ¥y que no presenta nlnpuna parte debllLtada 0 sus-~

.',\A'

18, ceptlble de ser deformada durante este desmontage.

La llanta segun la 1nvenc10n, que comprcndc a

‘cada 1ado un c1rculo lateral retenldo por un rebordc gue

prolongaﬂel‘asieﬁto,de’taloﬁ deformadb, ya'sea”por~el ﬁ”

fomnio - de 11anta, ‘o bien por un anlllo movml, sé,caracte~

u A

20 ‘ riza porouo el rebordc GOmprende una nervadura circular.
“wle ‘~..

25,

.a) reforzar los rebordes de los asientos, din-

y mcdla el espesor en el fondo de la llanta aprox;nad

mente. Unos r@bordes reforzados pueden ser obtenxdog
30 e
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solldar;o del fondo de llanta por un collarln circul

1ndepend1entemante del Léﬁﬁg‘d llanta

1 d

asiento,de taion.y Uk dn-

doles por oldadura al fondo defllania y aJ,dﬁilio mde-

vily

b)fpféIOﬂQaf el.féboiaeide ésiento“ae taldn

ar

.

dispuesto, com'respocto al fondo de llqnta, en u;roccxuﬂg

del eje de la llanta- cste collarxn pera;te reforz

el reborde de llanta y aumentar el momento de inercia

de su secc;on con respecto al’ eJe de lq llanta,

S

c),hOradar'los.rebordes‘de asientos de €aldn

k4

. de un cierﬁo_nﬁhero de orificios.fileteados,‘por e jems=

plo seis o doce, que pueden rccmblr unos perno= doFLwna;i
dos a recharar los cmrculos laterales o a m%ntener#es
alejados.de los rebordese.

La invencidn y sus ventajas serdn ficilmente
comprendidas con referencia al dibujo adjunt§ que repre{ﬂ

senta en seccidn radial una llanta segin'la invencidn.

Ista llanta estd constituida por un fondo de
llanta 1, cuyo lado 2 se inclina sobre el eje un dngulo
de 59 aproximadamente, para formar un asiento 3 de ta-~

1én de.neumatlco prolongado por un reborde 4 perpenu¢—

cular al eje de la llanta, contra el que topa un: 01rcuu,f

lo lateral contlnuo 5. Del: otro lado deJa llanta, deno=

minado lado desmontable, el fondo de llanta l se prb-—

~.._

-longa por un gancho 6 provmstofde una garganta 7, en

. donde se aloja’un clrculo de bloqu@o hendldo ‘8. Contra

'4‘ syl
K .,.

este c1rculo 8 .sa coloca un. - anlllo contlnuo 9 que puewlﬂ

de desliz arse axialmente sobre una porclon cml ndr*cw

1.0 del fondo*de";lanta-l,'y‘qué_cqmprende@gnq porcidn
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e¢énica 11 cue forma el ~,d'»‘uuuo ‘asiento de talon de
neundticdo y un reborde 12 contra ol que’tppa UN o

.

SRS . =
sundo circule lateral contlinuo 13.

Cohférhe a la invenéién,-los rebordes 4 y 12

do los qslentos de ta‘ones 3 y ll compronden una Nnep-
:
#

adura c:rculqr.14 ° 14' quc dcllmltd una garwania Qi

v laos

La. introduc-
3

de los ras

neumatlco. ?stas gargantas l) y"l5' al ser’ contlvnxg,

se puede utllizar una herramlenta que 1lene con los cir%ij
culos latorales 5 y 13 y las nervaduras 14 y 14T wnco
longitud de contacto que no esLa limitada és que pon

la curvatura'de'los-circulos 1aterales:'de'éste_mod0,
se puede actuar 'y ejercer una presion sobre un sector

relativamente ihportante4de los'circulds laterales y

evmtar unos . esfueréos demasia do locallzados'
"De ééhérdo con eéte ihvento,‘lds'rébordes 4

vy 12 cstan horadados de Or1f101os ¢1lcteados 16 s en

"3

los que se puéden'enréscar unos&pernosjl7;aEn el caso

de una llanta-de l 29 m, se pueden t°ner ocho 0 diez

orificios flleteados de 20 mm de di émetro con' un paso
de 1,5 mme stos pernos pcrmlten igu almente fac17¢1ar
el desmontaje del neumético,‘ya sea ayudando a la hegw

rramienta de desmontaje que se apoya sobre las nervadi-

‘ras 14 y 14' a rechazar el circulo lateral ‘o bion mai~

1 . K3 ' ' ) ° - 4 . ‘.
tenlendo en pou¢016n separada v sector del‘01rcuLo L

.
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el reborde 12 descansa sobre el gancho dp llanta 0.‘
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teral previamentéirechazado.'Estbs P2 nos DQrmlLex ton

evmtar la pues ta dc nuevo an p051cJon mor roaécién I TS

R

tieca del 01rculo lateral pre VLamente rechazado  localmein:

Lae Permxien cv1tar de;ormar oneS permanentesﬁdel clweulo

3o

lateral, ofreciendo la posibilidad de efecltuar prosresi-
vamente sobre toda la circunferencia del circulo later

sin que sea necesario actuar localmente de moédo excesivo

A

ara obtener un desatascamiento. .

De acuerdo com la invencidn, los wrebordes 4 ¥

\

o N . . o .
12 estan reforzados y su espesor es notablemente su

cal del Tondo de llanta l, pero sobre toda su periisria ¥

no solamente en ciertos emplazamientos, por ejemplo cn el

emplazamiento de los orificios 16 o 16!'. Bste refuerzo e

necesario en particular para resistir a los esfuerzos du—’

rante el desmontaje. Se ha comprobado en efecto que los

rebordes obtenidos por embuticdo y que presentan seonsiy
mente el mismo espesor que el Tondo de llanta 1, mno pue-
den resistir a estos esfuerzos.

Por dltimo, conforme a la invencién, el rebonds

4 comprondo un collarnn c1rcular 18 que le prolonga en chiei

reccidn del eJe de la llanta, collarln que contrlpuve a

reforzar aste’rebbrde. n @l caso del anlllo mov1l 9 y

deél reborde lé, dlcho collarln no es nuce¢arlo pue st o que

Los rebordes refor ado _4 y 12 contrlbuyen igual-
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.teral. - K : , :

vento asi como la manera de realizario en la nr;o,xan,

daebe hacerse*éoﬁstar que las disposiciones_aﬁteriormenﬁe

que conceden;lqs.ConveniOSfInternacionales enivigor, sien

do 1lo que'édnétituye la _esen01a del rcicrldo Jinvento y

_por lo quc ae sollc1ta HOdelo de Utllldad por 20 alios

en Espaﬁa sobref’Llanta para maqulnas de obvaé plhlicas;

caractorizéndbsejpor“lo.siguieﬁte:

l.— Llanta pqra maqulngsd@ obras publ 3y

y

destinada para ser equLpnda de un ncumat;co, del Tl

,\

que comorende a cada 1ado un clrculo retenldo PO Ui ro~{ 

borde que prolonwa el asiento de talon y que esbd Cr-

L]

mado Ya sea por el fondo de llanta, o blen-por un &itje
1io mévil, caracterizada porque”dicho'febofae’comprendc
una nervadura c1rcular que dcl;mlta una gdrpaﬁta ciroum
lar preV1sta.entre esta nervadura y la superficie del

borde destinada a entrar en contacto con el circuio Le-

2.~ Llanta segin la reivindicacidn 1, caracto~

izada porque 10s rebordes presentan un espesor sensiblo.’

mente superior. al del fondo de llanta.

3e= Llanta segﬁn la reivindicacion 1l o 2, ca-

racterizada poOrque el reborde que prolonga'el asiento do@

’ . . ) ’ " - , : L
talon solidario del Tondo de llanta esta prolongado por

¢ -

o
@l

. I'd 0 . 7 . . 4 » ' A\ “
un collarin en dircccidn del eje, mds aild del fondo
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