
MODELO DE UTILIDAD 
Cas 242

HICHELIN & CIE* (compagnié Genérale des Btablissement 
Hichelin), entidad francesa, residente en Cle.rmont.-

I-'errand, (Puy-de-Oome ) , Francia.

La presente invención se refiere a unos perfec­

cionamiento s^áportadosén 11ahtas..y más part icularment& 
enlas llantas de. máquinas de ingeniería civil destina­

das a ser equipadas de neumáticos de grandes dimensiones.

5* * A título de productos industriales nuevos? recae sobre
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las llantas que comprenden los citados perfécóionamieTitos 

En las llantas del tipo considerado*,;-'cada talón 
del neumático incide sobre un asiento de talón inclinado
5$ en general sobre el eje de la llanta, y seapoya con­
tra uñ circuló lateral a su ven retenido por & n  rebordo 
solidario del asiento.de talón. Las dimensiones del ta­

lón del neumático.y las de los asientos de talón sobre 
la llanta, están por otra parte ajustadas a fin de pro­
ducir un ajuste enérgico del talón sobre la'llanta bajo 
la acción de la presión de aire de inflado. Bn efecto, 
conviene evitar una rotación relativa del neumático sobre 
la llanta, bajo el efecto de los pares motores o resisten 
tes muy elevados puestos en juego durante el funcíonamion 
to de la máquina. Además, contra mayor sea la potencia de 
las máquinas de ingeniería civil y mayores las dimensio­
nes de las llantas y de los neumáticos, es más necesario 
realizar un ajuste enérgico de los talones del neumático 
sobre la llanta.

El atascamiento cada vez más ajustado de los ta 
Iones del neumático sobre la llanta, plantea un problema 
en el desmontaje del neumático. En efecto, es preciso des 
atascar los talones de sus asientos y hacerlo de un modo 
rápido para no inmovilizar largo tiempo una máquina cos­
tosa, y sin deteriorar ni la llanta, ni el neumático.

La solución actualmente adoptada para facili­
tar el desmontaje del neumático y el desataccamiento del

talón consiste en prever dé puesto en puesto en el rebord 
que retiene el cárculó lateral, una sinuosidad obtenida

durante el embutido del reborde, á fin do permitir la
introducción, en el emplazamiento de una sinuosidad, en¡ .!.
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el reborde y el círculo lateral, de una"herramienta me­
diante la cual.se. separa el círculo lateral y el talen 
del neumático.

Nata solución no es satisfactoria/ ya que con­

duce n debilitar Vocalmente la llanta; y además la llan­
ta y el círculo lateral están.sometidos durante el deamo 
taje a esfuerzos ¡muy localizados .susceptibles cíe dar lu­
gar a defortnacionés permanentes o incluso a rupturas.
Por otra parteé no permite actuar sobre el reborde de 
llanta más que eh tMT numero limitado de puntos/i'

La presenté invención trata de paliar estes in­
convenientes y se refiere a una llanta concebida de modo 
a permitir un desmontaje relativamente fácil del neumá­
tico y que no presenta ninguna parte debilitada o sus­
ceptible de ser deformada durante este desmontaje.

La llanta según lá invénción, que comprende a 
cada lado un círculo lateral retenido por un reborde que 
prolonga el asiento de talón deformado, ya sea por el 
fondo de llanta,jo bien por un anillo móvil, se caracte­
riza porque el réborde comprende/una nervadura circular.
prevista entre esta nervadura y la superficie del re­
borde, dpstihadába entrar en contacto.con el círculo la­

teral. ''fá'' '

viene:
Según.diversas dispósiciones ventajosas, con-

a) reforzar los rebordes de los asientos, dán

doles un espesérj.sénsibleménte superior al del fondo de 
la llanta; esté-espesor puede:ser por ejemplo una vez 

y inedia el espesor en el fondo de la llanta aproximada­
mente. Unos rebordes reforzados pueden ser obtenidos
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trabajándoles ihdepéndiente'Hente del -f ó n á o ^ ^  llanta 
o del anillo móvil .que, fortnan asiento, de talón y unién­

doles por soldadura ai fondo dé llanta y al.anillo mó­

vil;- Oi'Or''..''. '',.'.'.-.'1 7''
b).'prólohgar el reborde de asiento de talón 

solidario del fondo de llanta por un collarín circular 
dispuesto, cpn .respecto. al fondo de llanta, en dirección 
del eje de la llanta: esté collarín per¡nite. reforzar 
el reborde de llanta y atunentar el momento de inercia 7 
de su sección con respecto al eje de la llanta;

o) horadar los rebordes de asientos de talón 
de un cierto número de orificios fileteados, por ejem­
plo seis o doce y que pueden recibir unos pernos destina ­
dos a rechazar los círculos laterales o a mantenerles 
alejados de los rebordes.

La invención y sus ventajas serán fácilmente 
comprendidas con referencia al dibujo adjunto que repre­
senta en sección radial una llanta según la invención.

Esta llanta está constituida por un fondo de 
llanta 1* cuyo lado 2 se inclina sobre el eje un ángulo 
de 59 aproximadamente, para formar un asiento 3 de ta­
lón de.neumático prolongado por un reborde 4 perpendi­
cular al eje de la llanta, contra el que topa un círcu­
lo lateral continuo 5* Del otro lado deia llanta, deno­
minado lado desmontable, el fondo de llanta 1 se pro­
longa por un gancho 6 provisto de una garganta 7, en 
donde se aloja un círculo de bloqueo hendido 8. Contra 
este círculo 8 so coloca un anillo continuó 9 que pue­
de deslizarse áxialmente sobre una porción, cilindrica 
10 del fondo- de llanta 1, y qué comprende .'una porción

I# '::''
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cónica 11 eme forma el sdgunóo asiento de talón de 
neumático y un reborde.12 contra el que topa un se­

gundo círculo lateral continuo.Í3.
Conforme a la invención, los rebordes 4 y 12 

do los asientos¡de talones 3 y 11 comprenden una ner­
vadura circular\14 o 14' que delimita una garganta cir­
cular 13 o 15',^prevista éntre los rebordes(4-12 y los 
círculos laterales 5 y 13o * 1'

.............- ' -U-

Estas*gargantas 15 y 15' permitenrlp. inti-oduc
cián, en cualquier punto de la circuní'erehciá'' de los re

3o.

bordes 4 y 12;-*= de una herramienta qué permite' separar
"  i  ' ' ' '-'..''''i" los círculos laterales 5 y 13 durante el desmontaje del

neumático. Estas gargantas 15 y:15' al ser continuas,
se puede utilizar una herramienta que tiene con los cír
culos laterales.; 5 y 13 y las nervaduras 14 y 14' una
lon¡!yitud de contacto que no está limitada más que per
la curvatura de los círculos laterales: de este modo,
se puede actuar y ejercer una presión sobre un sector
relativamente importante de los círculos laterales y
evitar unos esfuerzos demasiado¡localizados.

De acuerdo con este invento, los rebordes 4
' ' p.' -

y 12 están horadados de orificios fileteados .16, en 
los que se pueden enroscar unos pernos 17. Bn el caso 
de una llanta dé 1,29 m, sé pueden tener ocho o dies 
orificios fileteados de 20 mm de diámetro con un paso 
de 1,5 mmn Estos pernos permiten igualmente.facilitar 
el desmontaje del neumático, ya sea ayudando a la he- 
rramienta de desmontaje que se apoya sobro las nervadu­
ras 14 y 14' a rechazar el círculo lateral.o bien man­
teniendo en posición separada un sector del círculo la-
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teral. previar¡¡eñte- rechazado. Estos pernos permiten también 
evitar la. puesta.de nuevo, en posición por reacción elás­
tica del círculo lateral previamente rechazado-locálmen­
lo* Permiten evitar deformaciones permanentes del círculo 
lateral, ofreciendo la posibilidad de efectuar progresi­
vamente sobre toda la circunferencia del círculo lateral, 
sin que sea necesario actuar locálmente de modo excesivo 
para obtener un desatascamiento.

De acuerdo con la invención, los rebordes 4 y 
12 están reforzados y su espesor es notablemente superior : 
al del fondo de llanta 1, pero sobro toda su periferia y 
no solamente en ciertos emplazamientos, por ejemplo cr- el 
emplazamiento de los orificios 16 o 16'. Este refuerzo es 
necesario en particular para resistir a los esfuerzos du-'' 
rante el desmontaje. Se ha comprobado en efecto que los 
rebordes obtenidos por embutido y que presentan sensible­
mente el mismo espesor que el fondo de llanta 1, no pue­
den resistir a estos esfuerzos.

Por último, conforme a la invención, el rebordo 
4 comprende un collarín circular 18 que le prolonga en di-, 
rección del eje de la llanta, collarín que contribuye a 
reforzar este reborde. En el caso del anillo móvil 9;y 
del reborde 12J dicho collarín nófes necesario puesto que 
el reborde 12 descansa sobre el gancho de llanta ó.

Ix̂ s rebordes reforzados ;4 y 12 contribuyen igual­
mente a la solidez de la llanta que es evidentemente más 
solicitada a lojlargo .de/sus bordes que en su parte cen­
tral 1* ..y':,' . i' . . . .

n o T A
Descritálsuficientémente la naturaléza-del in--
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vento así como la manera de realizarlo en la práctica, ' 
debe hacerse constar que las disposiciones añt eri o rm eí .'.t o 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no altéren sú principio fundamental. También : 

se hace coustáriqúe 'él. invento '-.Corresponde". aj'-*una soli­
citud de patenté francesa nS pv 1Ó0.332 de feóhá 23 de 
Julio de 196á, acogiéndose por lo tanto a los beneficios ; 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, sien 
do lo que constituye _la'esencia; 'del referido...; invento y 
por lo que sé solicita Hodelo de Utilidad por'; 20 años 
en sobrejf Llanta para máquinas de obrás públicas:
caracterizándose por lo siguiente: . '

13.

20.
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1*-̂  Llanta para máquinas de ob ras,públ i cus, 
destinada para ser equipada de un neumático, del tipo 
que comprende a<cada lado un círculo retenido por un re­
borde que prolonga el asiento de talán y ¡que está for­
mado ya sea por el fondo de llanta, o bien por un ani­
llo móvil, caracterizada porqué dicho reborde comprendo 
una nervadura circular que delimita una garganta circu­
lar prevista entre esta nervadura y la superficie del re- i 
borde destinada a entrar en contacto con el círculo la­

teral.
2. — Llanta según la reivindicación 1, caractc- 

rizada porque los rebordes presentan un espesor sensible­
mente superior al del fondo de llanta.

3. - Llanta según lá reivindicación 1 o 2, cu- M 

raeterizada porque el reborde que prolonga el asiento dop 

talán solidario del fondo de llanta está prolongado por 
un collarín en dirección del eje, más allá del fondo de 

llanta.
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