PATENTE BE ;yTRQDUGGION

'que por 10 aﬁes, para. Espafia y sus Posesionea, se. solicitﬂ‘
& favor de la . Oasa. JUNKLR& FLUBZEUG~ UND MOTORENWERKE A.Gl,
' '~de nacionalidad alemana, domialliada en DES&AD‘(Alemania)
por t“UNVQISPOSITIVOVDE GﬁﬁﬂUTAqggN:PAggﬁMEGﬁNISMDﬁ DE.DO‘

Mbmoria desoriptiva

“En oonai&eraoién del Hecho que el peso especifieo ‘dgql
alre atmosrérieo decrece répidamgnte al- aumentar 1a altur ,

ios motores &éfexp10316n destinados para la impulsidn de

aaronaves necesitan, para eonservar su poteneia, una canti~_
§ J ded de alre previamente aomprimida que aumenta al sumentay .
la alturg del vuelo., En loa‘dispaaitiVOa para elip destin#—
do, llamados cargaddres y construidos prevalentemente a mop-
do de turbocompresores ge requiere por lo tanto una poten=
cla distinta seglin las diferentas alturas de vuelo. Los e

'7}%6;”;‘ ga&cree fueron provistos por lo tanto de mecanismoe para j:.

'eamhio de marcha qie’ eambian el nimero de revolucionea de

le rueda mévil ¥ por lo tanto la potencla dsl cargador. Pa

ra evitar. construecionas complicadas de un tal mec&nismo
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‘gecir dos relaoianea de transmisién, de mndo que el ca:ga—

| dor puede trabajar hasta clerts altura e vuelo con o nﬁ—
»decir como "eargador de- poea altura“ y cone “eargador de
| gran altura"‘~

| para un tal mecanismb de dos marchas de cérgédores para not

) los 6rganoa de anoplamlento qua unen la parte rotativa del

’cargador una vez con el engran&je para el nimero menor de

'ejemplo el arbol de manivela del motoz), un deslizamiento

{0 completamente desembragados. La transicién de la posicié?

.de embrague-a lg poaicién-de desembrague,y vicewerag tiene

:calentémiento perjudicial y wmantener p&queﬂofel:desgaste.
|Ello es de sspecial impgzianeia dado los ndmeros de revoluf -

[{esones, geﬁeralmenﬁe m&y elevados, de los cargadores. Ade-

en los aociunamientos del dispesitivo de eonmutacién produt.

;’minada altura de vuelo es superada en u sentido 9 en ‘61 oA
1ltro ¥ luego es nepesario que el piloto pueds & su libre Wo-

|iuntad pasar de la mayor a la menor potengia- del cargadon,

-e- 1JUDUY

se adopta a menudo un mecanismo eon sélo da msr‘haa;] s

mero de revoluciones y una potencia nés bajos ¥ mée alld .

con un némero de revoluciones y aon potencia superiorea,

.‘lﬂ

La invenocibn.concierne un dispositivo de conmutacidén
tores de aviacién. La invencidn se'ha pﬁbpuesto crear antej-

todo un mecaaismo de conmutacidn en eleuasl el cambio se e-

fectua en,poqisimo tliempo, ea decir que hay que evitar en

revoluciones ¥y la otra vez~oon el engranaje para el nimero

mayor de revoluciones del cargador con la pate motriz’(por el

prolongado para evihar un calentamiento pg:judicial y mEn-
tener pequeﬁo el desgaste. stds'adaplamientos tiéneh:pues

posiblemante que estar slempre o com@letamente embragadoa

que efectdafsé;lp nis répidamente pqéiblé para évitar un

més, segun la 1nvencién -este efecto tiene que conseguirse

i

cidos’ para finea y baju influencias distintos. Bay espeeiah

mente que tender & una canmutacién -eutondtics s una. det&r-f

¥ pof:fin~cpmo q;apggi%ivp - de seguridasd es necesar la‘
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la rueds movil del cargadar.‘Ademés, gegln L& inveneidn el

| pequefio oamhio de la presién &tmnarérica, de frma que el

t1sface ‘esencialmente eatos requisitos porgue contiene un

‘subide camo en el vuelo .en descenso._

,to de l& invercidn.
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tomédtica insercién de la potencia menor del eargador para
él .6880 ée nlneros de revolucibnésﬂexceéivamente altos co-
mo ge verifican poxr ejemplo en el vuelo pieado de un axion,’

&n cuyo caso hay eue evitar una exoeaiva aolicitaeién de.

dispositivo de sonmutacidn tiene gue éér consﬁruido'de O]
do que el acclonamiento de la aonmutdbién sutandtica del

meoanismo &el cargador ae prmduzca Ye & ecnseeuencia de un

cargedor no‘trabaia‘nunqaﬂmutilmente.como»cargador de gxap‘ 
altura son mayqf cbnsumd de poteneia, bero siempre‘como‘eq3~
ggdéf de baja alturs con menor,cqnsumo'de ppténaié,‘éi lo:
permite.;a altura. o '

El dispositi¥c de commutacién segin la invencidn se-

eonmutador-de'diaparb qite, bajo ls &eeiéh'de‘gnavfurza s~

xiliarvmanQada en dependencia de la altura (o bien & maro

o de otra maners) es movido de una de sus posiciones termi

nalés ¥y tiende & alcanzarﬂrépidamenté la otra posiciéﬁ ter
minal desplezando asi los medios de conmutacién del meeani.-
mo del cargador. kara-el mandc de’ 1a.fuerza auxiliar que

desplazg.el connatador de“diaparo basta una pequefia enem-

gla, ¥y por lo tanxO'una pequefia fuarza‘y‘un pégueﬁo trayec
to de deapl&zamisnto de un drgano de mando que responde por
gemplo 8- variaoianea de la densided del aire (caja de mem#r
brana) hichp mando oa por lo tanto mnf sensible, ag decin
que regponde ya & p@quaﬁas variaciones de densidad,’ de mo-

do que la autcmética conmubacién dal mecanismo del cargada

ke

en dependencia de la denstdad’ del ailre se =fectua poec mas

o menoy a ls misma altura de vuelo y tanto en el vuelo en

L dibujo ilustra doe ejemplos de ejecucidn del objet

3 La Eig. 1 represent& eaqaam&ti&ameﬂte un'ai
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‘ al'érbdl 2, es movida poi un motor no represéntado que ‘ac

- jas sobre el 4rbol 2. Loe pares de ruedaé dentadas 4,6 y-

_miaién. Sobre el arbol 3 esth montaao de manera que puede

‘desplazarse pero no girar un organo de acoplamiento 8 .que

;miento embragado la rieda mévil 1 gel cargador es aecion :

’de. Il desplazamiento del drgano de acoplamiento 8 se efe

lada que segin ‘son desvmmdas de la posicién vertical hacia

je sobre la barra 8 en la direccidn de las desviaoiéh. So=

‘bre la, barra 18 se encuentran a&emés dispuestos unos contr

o -+:10Ua U7

en él cusl la conmutacidén del mecanismo del cargador se e4
fectua por medio de una- fuerz&:meoanica arxiliar H

Las Flgs. 2 ¥ 3 mneutran un dispositivo accion&do
hidraulicamente en dos pasicionea distintas.

Segin la Fig. 1 la rueda mévil del cargador, aujeta

[

ciona el Arbol 3. Sobre el”ﬁrbblrﬁ'eqténfmontadés libremen

te‘giratoriaé dos ruedas dentadas 4 y 5 que engranen cada

una en una rueda ﬁenta&a'aky respectivamente 7 montadss

respectivamente 5,7 tienen distintas relaoiones de trans-

puede ser embragado eon upa u otra de laa ruedas dentadas

4,5 medlante superficies de roce o de friccion ¢y 10 des-

plazéndolo en dlraocién axil, de forme gne se@ﬁn el acopl

da con unaz relacién de tranenisidn méa. pequeﬂa 0 més gran-

tda por medio.ae uns palanoa.&e dos brazos lz,montada en
articulecién central v £ijs 13 que actda con un extremo 15

g0bre el anillo de‘maniobfa Is del 6r@ano de acoplamiento’

8 y gon su otro extremo 17 aobre una ‘barra de uesplazamien
to 18. Sobre la barpa: de dégyl&z&miento 18 actuan dos mue-

lles de presion 31,28 dispuestos & modo de palanca articu~

+—

la derecha o hacia la 1zquierda ejercen una fuerza de empu

=

muelles 83,24 y topea 85 26 desplazablas en dos gentidos

distlntos que aooperan oon’ unos pestilloa 274 33 diapueahos

'7

alrededwr de érboles 29, 30 provistos -de soportes fijos. So

bre los mismos Arboles estén montades unas ruedae girato~

rias 51,53 rigidamente unidas a log pestillos b que gas&
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'cerca de un tornillo sin gin B3 dispuéato entre ellas, El
# tornilio sin fin 65 eaté monxado sobre un érbol 34 unido
’de un lado medianta una artieulacidn de cardéa,as con el

i érbol de accionamiento 36 que gira eontinuamente, nientrag

.por medio de i& biela 43 e una caja de mebrana 44 expuestz ’

‘modo que supera la atencién de su muelle 48,sélo cuando. o1
| ndmero de revoluciones.del motor se hace excesivo, En el
'vil el su posicidno hdemas, eata prevista uaa palanca de
,'fijada en une: detemninada pasicién por mnedio de dientes 53
\{ muelles as presién 21,82 dispueatos & modo de palanea arti
lrra 18 puede tomar sélo dos posiciones extrem&g, de modo:
Sl medd dentaﬁa 5 de la relacién mayor de transmiaién 6 7e

| tanto com presidn atmosiérics externa de creciente, la memf

Bt alrededcr de 1a artxa
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qué su otro extremo esté unido a t:aves‘del,sqporte 37 y,

| 1a biele 38 a'la artibulacién‘dentﬁal 39 .de une palanca dg -

dos brezos 40..Un extramo’4l de'diéha palanca egtd unido

& la presién atmo=fer1ca &xtarna y el otro extremo 42 est
unido, & través de un aiatema de varillas 45 con un regula—f"
dor cenvrifugo 46 euyo érbol 47 esté acoplado con el moto:’,“
de propulaién del avién. Lste reguladur esté con&truidu dJ‘

¢jereicio nofmal‘la articulad&én 42-esté por lo tanto imnid

1

mano 52 giratoria sobre la articulacién fiJa 51 gue puede

nacerse actuar sobre el Bistema de tirantes 45y puede sex

Y pestilln de’ deteneinﬂ 54. o
Ll diapoeitiva funoiona de ia manera sigulente : 

Dada la inestabili&ad de la posicion vertiaal de lﬁs

culada ¥y que representan un ‘ceamutador de disparo, la ba~

que el Srgand dg,aeopl@miento 8 estd agoplado con la ruedj 1

dentads ¢ de la menor ‘relacidn de transniéién 4,6 0 con 1
BEn la posicién rapreaentada eatﬁ embragada la relaoion de
transmisién ihs pequeﬁa 4 é para el runcionamiento como eJ 

gador de baja ultura. AL pasaz a mayores alturaa, y por 10

brana de le caja 44 se. dilat& y hece girar la palanca’ 40
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na eou la rueda él ‘haciéndola girar eon lo= pestlllos 27
‘el auelle %3 hasta que le tensidn de ésteé es suticiente pg
| xe vencer la fuerza coubrarla de los muelles 21,32 del coy-

posicidn vertical, & su otra posicidn extrema iundlesda cony

A~sembrégado y_gi acoplamiento 10 es.eibragsdo de modo que - _

25 es alejado’ p@r completo. de la zona de mov1m1ento de lo.

40 asi como el arbgl 54 y el tarnillo gin fin 53 gon hechgs

‘los pestillos 27 en la5dlreceién~de la flecha b. Por ello

da el numero de revoluciones del motor de propulsién;ﬁel

- 150507

tida al. érbol 34 de node que el tornillo sin rin 33 engra-

en el sentido de'la flecha As U pest1llo 29 toca entonces
! - . . )
con un tope 25 desplazdndolo y oppimiendo al mismo hiempo

Sk

antador de dlsparo y llever estos muelles, pasando por la

linea discontipua. Con ést@,movimiento, gue tiene lugar re
pentinzmente dadas las tehsiqnes de los muelles, la bazrg

18 es degplazada hacia 1z iﬁduier&a,,ﬁsi por la.naiﬁnca 18

[

el &rgeno de acoplawiento 8 es a su ?ez ré@idapente despld

zado hazeia la derecha con lo cual el &aoﬁl&miento 9 es ded

la rueda mévil 1 del cargador es sceionada ahora con la

transmiQion 5,7 de gran relacién. Al mismo tiempo el tope

pestillos 27 de modo fiue éstos pueden glrar libremente.
8i el ayién vuelve a bajar a una altbura inferior po?
lo cual la presién atmosférica.suoe de manera correspondidn-

te, la’ membrana ‘de la caja 44 és comprimida V la palanca

girar en la dlreccion opuesta de modo que estes tornillos

gin fin englana ahore. con. la rueda 32 aecionando esta con

uno de los pestillos éBIeﬁtré en contacto’con el tope 26

{que shora se enouentra aée a la izquiexrda), tope que tiep-

de. su maelle 24¢ hasta que su fuerza supera la fuerza: opuek
ba por el conmutador de-disparo 21,22 después de lo cual
éste desplaga otra vez rapldamente la barra 18 déndole la
primera posicidn fiual (dibujad&), en la cual- esté embra-
zada la nendr relacidn de.transmisién 4 ¥ 6.

Cuando cou 'una gran releeidn de transmisién emoragﬂ;
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avién aube excesivamente, el regulador centrifugo 46 entra
185. en furcibn y atrae el sistema de varillas 45 hacia 1l& dere-
‘cha superando la tensién del muelle 48 del regulador. Con
ello le palanca 40 es hecha girar airededor de la articula-
cién 41 hacia la derechs y el tornillo Qin fin 33 engrana

con la rueda 32 que produce de la fguers arriba descrita,

190 con eu rotacidn, la conmutacidn a la zenor rela‘cian‘de trans-

misidn 4,6, Xsta conmutqcién»puéde tanbién efsctuarse,a na

[£:3

no. por wedio de la palanca 58 girando ésta en el sentido d
ls rlecha ¢ ¥ volviendé,aiMOQGr hacia la derecha el sistemp

|l de varillas 45.

198 | fm lugar del tornillo #in fin éé y de las ruedas den}
tedss 31, 3° nueaen usarse tmnoién otros eagraﬂages alterﬁ
tivemente embragamles v desembragubles,‘por ejemplo unos |

‘mecanismos con ruedée de friecoidn o dispositivos distintos

de scoplamiento de friccidn. Para asegurar un engrane répi
200 - do‘y seguro del tornil;o hih fin,asvcon una.de laé'ruedaq
dentadss 31,52 aé,pqede montar otro conmutador de disparo
entié el sistéma de varill&s 43, 46 y el.mécanismo'ﬁl 32, 55.
¥n el diep051tivo de oonmutacion de accionqmiento hit
drdulico segln las Figs. 2 ¥ respectivamente 3 slrve como
208 orgﬁuo motor para oonmutar el acoplamlentc, aqul no dibvujayt
.do, del’ mecaqiﬁmo de das marchas, un elemento de sleta 61
dispuesto de mééo que pﬁéﬁg girer dentro de una proteccidn

cerrada 60, cod cuyo elemente estd unido a través de un brag-

zo. de palance 68 un éisfema;de varillas de acciohamiento 6%
210 que conducé ﬁl acoplamieﬁto;'Dos conduofos 65,66 que desemd.
‘ 'bocan en la. cajs 80 de aunbos- lados del elemento.de aleta b%
sirven paxa la alimentaeiom y le duscurna del liquido cou~
prlnido. Los conductoa 65 66 aonducen del otro lado a une,
caja de mando 87 en cuya perforaﬂién longitudinal 68" puede

215 |lmoverse de menera estance un 6roano de mendo construido a

“

modo Je corredere de embolo 69. In 1a perforacién 68 desemw

' bocan trea oonductos.VO ?l 72 de los cuales el comd
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tral 70 eomunica oon el lado de. impulsién, mientres que'
los otres dos, 91,72 comuuican con el lado de aspiracién
336 de una bomba 75 de rotacién continua y que pane bajo pre~
‘ 'sién el liquldo de’ mando. La correders de émbolo 69 posee
extglnamente txes entrantes ang;ares‘ao,&l,azkdispuestoa
1 de modo‘qué’en tb&as 1as paeicidﬁeé de la corredera de mams
do el canal 70 comunica con el entrante 80, el canal_?i‘eon
285 | el entrante 8l y el’oanal’VZ con el entrantelsé, mientras
o que las desembocaduras de los conductos 65,86 estén dispués—‘
tos de modo que eaﬁos\comnnican tanto odn.los entrantes
Bl,ao‘én une posieiﬁﬁ éxt@ema‘de‘la corredera de mando,‘Fig;'
2, Sea.en’la:otra posicidn extrémﬁ de la corfeGra_de ﬁando,
230 Fig. 3, con losfénfrantes-80~y a3, 'En la zona :del‘entian
80 la corredera de.mando posee una perforacién transversal,
77 que. eomunics por ung estreeha perforaci6n longitudinal
78 de lsa corxadera,ﬁg’mando con el espacio 85 contiguo a
la superficie rronfal inferioi de lé aoiredera de manﬁo. Blg-

235 te espaeia 85 esté sepat&do por un tabicue transversal 87,:

‘_ ) 'provisto del agujero 86, de un-espacio 88 que cominica &lef

' pre a travéa ﬁeloonducto 89 con el ludo aspirﬁnte de la bo£:
ba ?5,..Con la perforacién 86 coopera una valvala de plati—.
' llo 9l montado wobre una barla 9% que atraviesa La pared 9§
240 ‘de -la cémara 88 de maners estance y que esté en contacto .
‘ cor una c¢ja de membrana 9&. Pete memhrana se - encuentra diz-
puesta en un aapacio 96 que comunica con el aire exterior

{|por. la aberturs $5 y:puedgugaayregulada dentro de oiertoa

1f{nites cqnluntaiSstifivo de regulacidn 97.

245 |  ¥n sa otro extremo‘ia pertoracién 68 de la caja 67
| ’paaa por un eapacio 100 continuemente unide por un eanal
101 con el lado aspirante de 1l bomh& 75, La pared lateral
de este eapaciagpagea pnao més,o menos a mediana altura u-

nosg salientes tri&ngulares lO? v la parte énsanchads de la

280. corredera de mendo 69 que sobresale en-el espacio 101 llevs‘u

en. ma parfn&a&&én tran
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{lmente oprimidos hagls elkex!exgr'pgr' un-wuelle 108. Legs ]
esferay 104 sé adhieren a'l&c”puntaa de los sallentes 108,
fn la,direociﬁn:del dgsplam@m&ento de la correders de ﬁand:
255 ||69 actda sobre éllGS'desdg el eﬁtgyior un muelle de presiény
. 106 devtenéién ﬁrévia qué ﬁoqee en la caja 67 su contraapot
yo rigido v tiende-a deaplazarﬂe hacta abajo.
_ Desde la cémara 85 un conducto 108 del egente de
presién gonduce & una caja 109 en la cual se encuentra disq
260 pueshk'ae‘modb que'puede moverse longifudinalmente una co~
rreuefa‘de“émhoiczllo & desde 14 oual un.conducto 111 vuelr
ve & conducir al lado de aapiracién de la bomha 76. Sobre
la corredera actla de un lado un maelle- de presién 12y dLl
_ ‘otro lade la bax:a de aesplaz&minnto 114 de un regulador
265 ,centdtugo 118 aecianado por el moter: del avidﬁ. En 1a posi—
{|etén normal dibujada la corredera 110 cierra la alimentaei?n
108 ‘esta corredera lleva en su lado externo un entrante
116 en cuya aona desemcha gl‘conducto-lll ¥V gue en el casd
de un desplazamlento de la.éornedera'hacia la lzquierda po-
. 870 ||ne en comunicacifn entre ellos los conductos 108 y 11l, En
una derivecién 119 del'génducﬁo‘ios-gsfé previsto ademés
Srgano de qierre 117 méﬁioﬁrahle.é mene desde el cual in egn-
ducto 118 conduce al lado de aspiraéiéu de 1€Abomba. »
V La Fié,'z representa la regulacién dél dispositivo que
278 ||lcorregponde al vuglo en aire déliéyor dengldad, en cuyo cago
‘ el cargador tmabaja con e relaoién de tranemlslén més peque-
fle. (como cargador de bajz altuxa) ' '
HL liquido de présidn procedénte 'de la bomba 75 arlu--

lye al entrante central.BO de la corredera de mendo 69 y ac

tla & través del .conducto 66.sobre el elementd-de aleta-&l
en el sentido de mantener gste Hltino en la poeicidn en que
) encuentra emhragada la transmision de relacidn menor. En

la zona de menores alturas la membrana de la caja 94 esté

comprimide y ls vAlvula 91 abre por lo tanto el agujero €6 .
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2856 en el eapaoio 85, de mado que ‘el lﬁquido comprimido que D&

ga por el eatrecho canal 78 en el espaeio.as puede &escar~
gurse desde alli por e perforacién 86 y ademds por el es-
'gaclo 88 J el conducto 88, Lbs oonductoc 108 y 119 comuni-
ean también por ql agujero 7B<con el conducto 70 del agen-
890 te de presién pero, hasta que“lbs drganos de mendo 110 y
17 ss‘éncuéntran eﬁvlé ﬁdﬁicién de cierre dibujada en la
Fig. 2 elloe quedml ain influenci& gobre el procesc de conj
mutieldn cue se decribiré nds adeldnte. l
Gu&ndo.el.av1on provisto de este dispositivo pasa a
295  |imayores altdraé, la membrena 94 se dilate y mueve la vﬁivuv
|la 9L hacia la abertura 86 hasta que ésta es cerrada. Asi
se fo;ma en,élvespacio 85- un, aumento de presiénry en cuantp
esta'preéidn‘sgpéra'la tenaién-adééuadamente elegida del 11
muelle ldé desplaga3lé corﬁe&er@‘&e mendo 69 en la direceifn
390 il de la flecha g,;Paﬁtieiban‘ta@bién en este movimiento las
dos esferas 104 ; éstés,ejecutén contemporineamente un mo~
ﬁimientd en direcgién.tranaversal‘ﬁero quedan.adyacentes &
le arista de los sdlianfes de tope 102, Los muelles 166 y |
106 son tales que‘ias fuerzas gue' se oponen al movimiento
305 - |lde la correders de‘mandu 89y de las esferas 104 en la di-
reccién x decrecen al aumentar eete movhniento. For lo ban
%o s8] la presién que. actua sobre 1a corredern de mando 69

ha llegedo & ser su¢1gienteaante grande en el espacio 85

pars iniciar el“deéﬁlézé&iento de la corredexs, produée pod
310 eata conformacién‘del conmitador una conﬁutacién de dispard
de la corredera 69 a su otra poaiclon extrema que esté reg%e-
sentads en ld Fig. 8. 1 Liquido de presion que por el cond
| ducto 7Q afluye al ent:ante a0 - llega -ehora &l conducto 66
y actda en la direogién que hace noyesr el elemento-de aletT
315 161 en 1a direccidn de 1la rlecha~;5 rlg. 2, habta que he &l

oanzado la posicién extrema representada en la FEg. 3o Asi

R desplaza el aistema de barras 63 ¥y tgmbién el engrangje de
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;paro foxmado por log salientes 102, las esferas 104 y el
‘muelle 105 proauce une napida,cuﬂmutacion ae’l&‘alimenta-
| et1én ¥ de la descarg& del l&guido al mecaniamo de - desplazé—
| miento e 60,81, Ello haee que el elemento de acoplamiento del

.de‘disparo»que puade qaup&r qdlo uns u otra posicién,extre[

1 el condueto 66 al entrante 83 s por el conducto 78 vuelve

| al lado de aspiraei6n ‘e 1a bomba 75.

el muelle en tensién LOEﬁdespléza‘la ¢orredera de mando 69

"~y 61 donde hace girar al organo de aleta 6l a la posicion

'extlema representada en 'la Tig. & enla.cual el cargador trﬁ-'

connntacién a la posiﬁlon qae carrespenﬂe a la mayor rela—
eién de tranami«ién, de forms que el cargador trabaj&.ahof
& eon.un numero de revolnciones superior ¥ por lo t&nto

gomno gargador de gran altura. ul aonmutmdor mecaﬁico de dils-

meeanlamo de dos march&s zeallca més répidamente su reeorri—'

do de une a otra posicién ext:ama. Ademas, el conmutador

na impide que el Srgano de acoplamiento del dispositive &
conmutacidn se detenga. en unaﬁposiciﬂn que no cbfresponde
a las posiciones extremas. EL . liquido que: por la rotacién

de la aleta 8L es. deaplazado fuera de la caja 60 afluye po

B

51 el svién llega otra vez a inferiores.ﬁltgras la
membranz 94 aa obtre vez 6dmp£1mida y el platilio de:la»fél?.;
vﬁla 91 abre el agujero 86 ; & consetuendia de ellolas pre-
aién:en el eébacioiBé deﬁajo de la corredera de msndo 68

disminnye. En Quantb esta presidn ha baJado.suficienfemehte,

hacia abajo con lq‘cu&l el conmutadox de diaparo 102,104, -
105~vuelve & su posicién de‘saiida v produce un répidd des+
plazamienta de la correder& de m&ndo & su posicién extrema
inrerior aegun la F Pig. B gl liquido comprimido gue por gl
¢anal. 70 afluye a la oorreder& de mando es ahora conducido

otra vez por el GOAducto 66 al manﬂo gel deaplazamisntO'so

baja con el nimero mis bajo de revoluciones.

vCuando un,dispoait;vo‘seg&n la Fig. a es regulmdo pa#

T
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Cre funcionamiﬁnto somo cazgador de gran altura {con gran
'relacién de transmlsién), puede efectuarse en todo momentd»

también en 1z zona de menor densidad del aire una conmutad

[

eibn para el ﬁuhcionamiento oon relacién de transmisién ms
355 || nor. Para éllo;és:sélo necesario disminuir la presién en
el espacio 86 gebajo de la correders de‘mando.vEstq puede|

por‘ejempib efectuarse des@lazanéa en el caso de un excesi

4

vo nimerc de revoluciones del motor de p:pulsién,la corre1
. dera 110 de modo que el conducto 108 se ponga en- camunicaq'
360 eidn directa por el entrante 116 de la corredera con el

» _conducto de oresién lll, o bien abriendo a mano el 6rgano
ae cierre ll?. LSC&S posibilidades estén representadas en :
la Nig. 3.

’

1entras en el ejemplo de ejecucién segun la is; 1

365 tanto la conmutacidn del conmutador de disparo como el maz)
‘ do del édrgano. de acoplanientb se efectdé‘por via mecédnica,
les ejemglos de ejeeucion segln laa b&gs. 203 prevén un
_desplazamiento hidréuiico para el commutador de disparo ¥
también,para el 6r@ano de acoplamiento. begun le invencién'
390 | estog mét§ﬁos de aééibn&mientb pueden sin embargo ser unid
. dos entre sf ﬁambién‘&g.otrp'modo;‘&ai por ejemplo éé pue-
de unir un COnmutéaér &é‘dicnaxo de mando hidréulicb coﬁ

"'un 6rgano de acoplamiento de mando mecéniéo, [¢) bien ui corﬁ

‘mutador de disparo de mando mecanioo con un érgano de acogla.-
375_ miento de mando hidraulics. Ademés, en la ejecucién del olje-
to de la invencién sa@ﬁn laa Fig. 'y 3 es posible dispo-
nex un conmutddor de disparo regulable hidrdulica o mecéd-
niqmnente,de}quo que saté aeparado de la cormedera de mar-
G0 69. In lugar de un g‘cqibnamiento nidréulico del conmutg-
380 dor de @iaparo o del.drgaﬁ& de acap1am1ento‘se'ﬁued$ ‘Pox
k £in prever vaﬁbién uh;ﬁﬁhdd:eiéetrioo ; también se puede
‘sustituir el liquldo comprimido oon un agente de transmi-.

-'aién gaseoso puesto baja presién. o
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ll) .La propiedad v explotaciéﬂ exclusivas de un dispositi—

1l con ello directa 0 indlrectamente s conmutacion del mece~

,dada aaemés ﬁ_

,al,zz r:

115@‘5537 -

J.\OTA

e

Se reivindiown como’ de ”a propia Y nueVa irvencion H

{i vo ae eonmutacién para mecaniamos de dos marchas, eSpecialé

mente pars edrvadores de motores de aviacidén que fumcioman
autométicamente en: dependencia de los caroios de un estado

ffsico, caractexiz&do por el hecho de contener un conmuta=

dor de disparo que bajo la 1nfluaneia de una fuerzs auxilikn

mendada per el estado fisico, tiende & pasar autamatica vl

répidamente de una posicién extrema a la 0tra, produolendo

iamo de das marchas._'

) Un ﬁispasitivo de canmutacién aegun la.reivindicacién

1), caracterizado por ‘el hecho de que la.fuerza auxiliar

que. mueve. el.conmutador'de-disparo es mandada en dependenpr

¢la de le presién atmﬁ 24 ca externa, de modo que la con-|

mutacién se éfectiaa’ una determinada.presién del aire (qua

corresponde.a una dete:minada altura de vuelo).

3). Up dlspositivo de conmutacidn segin las reivindicacios|

nes'l) ¥ 2), caraeteriiéhe poi-el'heeho de que la fuerza

auxiliar que-ﬂueve el conmutador de disparoc puede ser man-

,or is pres16n del aire taubién en dependen

‘cla de o%ros estadou (per ejemplo del numero de revolucio-

nes), ) bien a mano, de mode que este mando adielonal puedg

producir en el caso’ de. la 1nsere16n de la relacién grande‘

de. txanemisién del'mecaniamo de aos marchas en todo wmomen~

to una conmunacién a la relacién uéa bequeﬁa de transmisidi

4). Tn aiapoaitivo de cunmutacién se@un uns de’ las anterioT

re& reiviﬂdiaaciones, caracteriaado por dos peetillos 28,

:av o bien pcr aos grupoa de pestillos gue pueden girar 1np‘ .

dependientemente ‘e uno del otro, cada uno de los cusales

o

puede ncver durante su rotacién el conmutador da éiaga:s:

3 sus poslciones ext’
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'f?a\ﬁum acoplamienta alternativo 5l,u2 55 entre. estoa pestillos

o gruﬁaa de pestilloa ¥y un 470l B4 0 31milarque gira per-
manentémente,jacbplamiento que es &ccionadp_mediante unvér-
-gano de m&ndquuevreaponde a veriaclones de un‘éstadé»figjf
'430 “éaw(@or‘e;@mplo'la'pfesién del’éiie;eztéxior);60mo'por ejem

;dné\mé b%ana 44, ‘de'nmdo'cue'este Grgane, al alcanzar

|uns determinada posicidn, acopla segun La direceién de su
desplazamiento uno u otrc pestillo con dicho érbol 34,

, 5).vun dispositivo de conmutacldn segln la reivindicacién
425 4), caracterizado por el hecho. de que el érbol continunamen-
te rotante 34 es desplazable en dngulo recto con respecto
al propio eje y es unl&o mediante un tal desplazamiento sidm~

lpre con una de dos. ruedas 31 ¥y respectivamente 32 quq engrg

na por rotacidn con un pestillo o} *rubo'de pestilios;'
430 |l6). mn dispositivo de’ conmutacién seadn las retvindicacio-
' nes 4} o 5), caracterizado por el hecho de que el éﬂgano
desplazable del acoplamiento alternativo (érbol 34) estd u-~
{| nido con-la- articulacidn central 39 de une palanca de dos
brazos 40 & une.de cuyos’ extremos 2l esté unido un organo 4
435 Qe mando 44 sensible a la’ presiq3 del aire, mientraa que al
o otro extremo esté unido un 6rgano e mando que sufre la 1n-’
: fluencia ﬁe otro estado fisice (por ejemplo un regulaoor

»centﬁifugo 48) o un drgano 52 accionado a maho.

T

7) Un qlspoeitivo de conmutacién segln una de las reivind&

—

aaclones-l) a.3) , caracterizado por el hecho de que el con
hutador de disparo es accionado hidrdulice o neuméticamente

oor egemplo porque el brgano de manao 94, que réspondé a la

rariacidn de un estado fisico, clerra un 6rgano de estranguy
iacién 9l. dispuesto en una corriente de liquido o de gis
us broducida -por una bomba. eatrangulando aaf le corriente, con
..o cual aumenta la presion delante. del 6rgano de estrengulat
bidn y el conmutador de disparo es desplﬂzgdo.en ne direc-

rién, o bien porque sbre el drgaho de estranguldcién, con 1o
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_lanﬁe del organa ée estrangulacien.diami

: uerteménte‘y el eonmutador de disparo es desplazado
e Yl en le otre direccién. ,

81; Un dispositivo de conmutaoién,segﬁn la reivindicacién
AN caracteria&do por el hecho ﬁe que el uonmutador de aig-
ij;maw €8 cargado poOT un laﬂo per la presién variable hidréu-
‘ 455' [ 11ca 16 neumética), g del otro 1ado por una determinada

"ruerza eldstica (muelle 108), de modo que: segdn Ia preValdﬁQb»
<fcia de una u,otra fuerza toma una u otra pasic;ér terminal.
9} Un_disppsitiyo de conmutaeién-segun»laa neivindicacio-A
nes 7} y 8), caracterizado poréél hecho'de‘uue“Con~el espe
V%GO 1| elo 85 delante del 6rgano de estr&ngulacién 91 eoeionado
por un érvano de mando 94 cue actiia autométioamente, eetén_‘
unidas ulteriores aberturas de-descargs lOB-llﬁvcerrablea,
que pueden ser mandadas por otros drganos de: mando, de ac-
cibn automftica y/o accionahlea & mano (por ejemylo rebula-

465 _ || dor centrifuge 115)o llave 117,

A 10). Un @ispositivo.de cbﬁmntaéién segin una de las reivin
* . dicacioneslv)'a 9),,aaractérizad0'por‘el’hécho de que el
conmutador de disparo éeéplaza 1s corredera 69 que‘manda

la alimentacidn y la deacarga de un a@ente de transmisidn
270 || ae energia (liouidos o gases comprimidos} hacia un mando

3 | 60,61 que desplaza el 6rgano de acoplamiento del mecanismo
de dos uarchaa, de modo que & ¢ads- posieidn terminal de laL

corredera de mando corresporde una determinada poelciﬁn te

minal del brgano. de manno;del seplazamiento s con.ello tam
475 bién una determinada relacién de transuisién del ecanismo
' V de dos narchas. ‘ : ' :
1l 11). un alepositivo de conmutacidn se¢u4 la reivindicacién
10), caracterizado por el hecho de ‘que el agente de trana-'
misién de la energia para el érgano de mandq del desplaza-
T 480 niento” y el agente de presién pars el desplazamiento ael

conmutador de disparo son dazivados de la misma fuente, bofi~

ba 75,




485

495

500

508

\13)' Uﬁ iepeaitiva
,ié), aaracterizado por el ‘hecho de gue 1a corredera para

desylazar por el conautador de disparo es cargada en un ex~
_ 1x;de estrangulaoi@n $% desplazado por el é$sano de mando Al
St tonbiieo 94,

o :'13)° Uh dispoaitivo de cnnmut&cidn segun una de las raivir
490

| vindicaciones, caracterizado por constituir esencialmente |

1|ad juntan tres plancs para su mejor comprenaidn.

-1 fi;‘fg é})ﬁi é}‘1f'

hiconmntacién aegun la reivindisaciéT e

tremo anterior por la presidn que reina delante del 6rgann

dicaciones 10) a 12), caraoterizade por el hecho. de que el
conmutador 4 diaparo ¥y la eorredera 69 ‘estén unidos en u%
solo elemento de constmiceidn. :
14}, Uh'dispositivo"de conmutacidn segin unardé laa relvifé 5

dieacio1es 10} a 13), oaracteriza&o por el hecho de que elf.

conmutador dé disparc se encuentru bajo la 1nfluencia de
cumuladores de energia 105 106 que opone al movimiento deé
la corredera de mando 89, a conseouencia del aumento de 1
presidn bajo la oual 8e eneugntxa el aagnte_da ﬁransmislén
en el espacio GS'ﬁandadptpof'el 6rgano de estrangulaaidﬁ
9%, unas ruerZéa que” dedrec¢en al aw&nzar este mbviﬁientb.

16). Un dispositivo de donmutacién.aagﬁnvlas anteriores .Tef-

mcus uwuw Dgsmmno Pary
70“" :F. T :km ,D;‘ AVIACIO”"

. Congte la pressnte Memoria descriptiva de 18 hojas

nuersdas y'mecanografiadas en uns sola caras, a las que se

madrld, &0 de cptiembre de 1940, -

R!";Eﬁf;\n SO LA T‘-«';r\u”, .

%-:n







AN







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



