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PATENTE BE ^ROBBOCION 
que por 10 años, para.EspaRa y sus Posesiones, se. solieitá 
a favor dela.Oásá JUNKERS ELuásEOO* UND nOTOIdBmERKE A.S 
de nacionalidad alemanaj 'domiciliada en DESSAU (Alemania), 
por DISPOSITIVO DE COÍÜiUTACION PARA MGANISMOS RB DOá
MARBHA3 . ESPEOLáDíENTE PAPA BABLES LA CARGA A L íS

M0Í0BS3. BE' AVIACION**..

Memoria descriptiva.
' En oonaideraeidn del hecho que el peso específico*d^l 

aire atmosférico decrece rápidamente a! aumentar la alturd, 
los motores de explosión deatinados para la impulsión de 
aeronaves necesitan, para conservar su.potencia, una canti­
dad de airé previámente comprimida que aumenta al aumenta: 
la altura del vuelos En los.dispositivos para ello destina­
do^ llamados cargadores y construidos pre-valentemente a mo­
do 3e turbocompresores se- requiere por lo tanto una poten­
cia distinta según las. diferentes alturas de vuelo* Los car­
gadores fueron provistos #or lo tanto de mecanismos para eji 
cambio de marcha que cambian el número de revoluciones de 
la rueda móvil y por lo tanto la potencia del cargador. pá' 
ra evitar construcciones complicadas de un tal mecanismo
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se adopta a menudo un mecanismo con sólo dos marchas, es 
decir dos relaciones de transmisión, de modo que el carga­
dor puede trabajar hasta cierta altura de vuelo con un nú­
mero de revoluciones y una potencia más bajos y más allá 
con un número Ae revoluciones y con potencia superiores,, e? 
decir como "cargador de poca altura* y como "cargador de

20 gran altura"*"
La invención-concierne un dispositivo de conmutación 

para un tal mecanismo de dos marchas de cargadores para mo­
tores de aviación* La invención se ha propuesto crear ante 
todo un mecanismo de conmutación en elcual el cambio se e-

25 fectúa en popísimo tiempo, es decir que hay que evitar en 
los órganos de acoplamiento que unen la parte rotativa del 
cargador.una vez con el engranaje para el número menor de 
revoluciones y la otra vesr con el engranaje para el número 
mayor de revoluciones del cargador con la pacte.motriz (por

30 ejemplo el árbol de manivela del motor), un deslizamiento 
prolongado para evitar un calentamiento perjudicial y man­

tener pequeño el desgaste* Estos acoplamientos tienen pues 
posiblemente que* estar siempre o completamente embragados 
o completamente desembragados* La transición de la posición

35. ; de embrague a la posición de desembrague y viceversa tiene 
que efectuarse Lo más rápidamente posible para evitar un 
calentamiento perjudicial y mantener pequeño él desgaste* 
Ello es de especial importancia dado los nóneros de revolu­
ciones, generalmente muy elevados, de los cargadores* Ade-

40 más, según la invención este efecto tiene que conseguirse 
en los accionamientos del dispositivo de computación produ­

cidos para. fines y bajo influenciáis distintos* Hay especial­
mente qñd tender a una conmutación ¡ automátlea. .al una detef- - 
minada aífurá de vuelo es superada en un sentido,a en'el o-

45 tro y luego es necesario que el.piloto puede a su libre;vo­
luntad pasar de la mayor a la menor potencia del cargados,, 
y por fin oomo dlspositlvp de seguridad es necesaria la sú̂ .
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temática inserción de la potencia menor del cargador para
el.caso de números de revoluciones excesivamente altos co­

mo se verifican por ejemplo en el vuelo, picado, de un aviói, 
en cuyo caso hay que evitar una excesiva.-solicitación de. 
la rueda móvil del cargador. Además, según la invención el 
dispositivo de Oonmrtaoión tiene que ser construido de mo­
do que el accionamiento de la ooAmutaoión automática del 
: mecanismo dal cargador se. produzca ya a consecuencia de. un 
pequeño carabio de la presión atmpefÓrica, de. arma que- el 
cargador no trabá ja nunca Sutilmente .corno cargador de gran 
altura con mayor consumo de. potencia, pero siempre'.como oa^ 
gadpr dé baja altura con menor bonsunto'de potencia, si lo', 
permite la altura.

El dispositivo de conmutación según la Invención sa­
tisface esencialmente estos requisitos porque contiene un 
conmutador de disparo q&e, bajo la acción de una furza au­
xiliar mandada en dependencia de la altura (o bien a mano 
o de otra manera) es movido de- una de sua posiciones termi­
nales y tiende .a alcanzar' rápidátente la otra posición ter­
minal 'desplazando así los.medios de conmutación del macanis 
mo del cargador. Para-el mando de la fuerza auxiliar que 
desplaza*el comentador de disparo basta una pequeña ener­
gía, y por Ip tanto una pequéfia fuerza y un pequeño trayec­
to -de áéapiazamitñto de un.órgano de mando que. responde por 
ejemplo a-vai-iaslones de la densidad del aire (baja .de. mem* 
br&ia). Dicho mando es por*lo tanto muy sensible, es decir
que responde ya a pequeñas variaciones de densidad,'de mo­
do- que- la automática co^nutaqión del mecanismo del cargador 
en dependencia de la densidad del aire se efectúa poco más 
o menos a la. misma/altura de vuelo y tanto en el vuelo en 
'subida como en el .vuelo':.en .'descenso. .

Él dibujo ilustra dos ejemplos de ejecución del obje­
to de la invención.

Ls Flg. 1 representa esquemáticamente un dispositivo
' * ' .. * - .'-  ̂..'"A

- - - * * - i



. 85

90

95

100

105'.

H
lio

115

' . - / - í & ; V á 0 7  ; '

en él cual la conmutación del mecanismo- del cargador se e- 
- fectúa por medio de una fuerza mecánica auxiliar ;

Las Figs. 8 y 3  muestran un dispositivo accionado 
hidráulicamente,en dos posiciones distintas.

Según la Fig. 1 la rueda móvil del cargador, sujeta 
al*árbol 3, es movida por un ¡mtor no representado que ac­
ciona el árbol 3. Sobre el árbol 3 están montadás libremen­
te giratorias dos ruedas dentadas 4 y 5 que engranan cada 
una en una rueda dentaba 6 y respectivamente 7 montadas fi­
jas sobre el árbol '8*. los pares de ruedas dentadas 4,6 y 
respectivamente 5,7 tienen distintas relaciones de trans­
misión. Sobre el árbol 3 está mentado de manera que puede 
desplazarse pero no girar un órgano de acoplamiento 8.que 
puede ser embragado con una u otra de las ruedas dentadas 
4,5 mediante superficies dé roce o de fricción 9 y 10 des­
plazándolo en dirección axil, de forma que según el acopla­
miento embragado la rueda móvil 1 del cargador es acciona­
da con una relación , de transmisión más.pequéiia o ,más gran­
de. El desplazamiento del órgano'de acoplamiento 8 se efec­
túa por medio de una palanca de dos brazos 18 montada en la 
articulación central,y fija 13 que actúa con un extremo 15 
sobre el anillo de maniobra 16 del órgano de acoplamiento'
8 y con su Otro extremo 17 sobre una barra de desplazamien­
to 18. Sobre- la barra, de d.égplazámiento 18. actúan dos mue­
lles de presión 31,22 dispuestos a modo de palanca articu­
lada que según son desviadas ,de la posición vertical hacia 
la derecha o hacia la izquierda ejercen una fuerza de empu­
je sobre la barra 8 en la. dirección de las desviación.. So­

bre la. barra 18 se encuentran además dispuestos unos contri,
muelles 26,24 y topea-85,86 desplazadlas.en dog sentidos 
distintos que, cooperan con unos .pestillos 27,88 dispuestas 
alrededor de árboles 29,30 provistos de soportes fijos. So­
bre los mismos árboles están montadas unas ruedas girato-

î giĉ ainenue
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cerca de un tordillo Bin gin 33 dispuesto entre ellas. El 
tornillo sin fin 33 está montado sobre un árbol 34 unido . 
de un lado mediante una articulación de cardán 35 con el 
árbol de accionataiento 36 que gira continuamente, mientras 
que su otro extremo- está unido a través del .soporte 3? y
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la biela 38 a la articulación central 39-de una palanca de 
dos brazos 40. Un extremo 41 de dicha palanca está unido 
por medio de la biela 43 a una caja de mabrana 44 expuesta 
a la presión atmosférica externa y el otro extremo 42 está 
unido, a través de un sistema de. varillas 45 con un regula­
dor centrifugo 46 cuyo árbol 47 está acoplado,con-el motor 
de propulsión del avión. Este regulador está construido de 
modo que supera la atención de su muelle 48 sólo cuando el
número de revoluciones del motor se hace excesivo. En el 
ejercicio normal la, articulación 42 está por lo tanto inmc- 
vil. en su posición. Además, está prevista una palanca de 
mano 52 giratoria sobre la articulación fija 51 que puede 
hacerse aetuar sobre,el sistema de tirantes 45 y puede ser 
fijada en una determinada posición por medio de dientes 53 
y pestillo de'detención 34..

El dispositivo, funoiéba de la,, manera siguiente :
Dada la inestabilidad de la posición vertical de los

muelles de presión 21,22 dispuestos a'modo de palanca;arti­
culada y que representan un conmutador de disparo, la bar- 
rra 18 puede tomar, sólo dos posiciones extremas, de'modo 
que' el órgano de acoplamiento 8 está aeoplS'do con la rueda 
dentada 4 déla menor relación de transmisión 4,6 o con la 
rueda dentada 5 de la relación mayor de transmisión 6,7. . 
En la posición representada está embragada la relación de
transmisión &ás pequeña 4,6 para el funcionamiento como car­
gador de baja altura. Al pasar a mayores alturas, y por lo
tanto éom presión atmosí'érioa externa de creciente, la mem­
brana de la caja 44 se.dilata y hace girar la palanca 40 

alrededor de la articulación 42 ; esta rotación es -v -
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tida al- árbol 34 de modo que el tomillo sin fin 35 engra­
na con la rueda 31 haciéndola girar con los pestillos a? 
en el sentido de la flecha A. Hh pestillo 27 toca entonces 
eon un tope 85' desplazándolo y oprimiendo al mismo Aién^o 
el muelle 25 hasta que la:tensión de éste es suficiente pa­
ra vencer la fuerza oo'ntí&pia- de- ios muelle's 81,82 del con­
mutador'de disparo y lleyár, estos muelles,, pasando por la 
.posición vertical, a su otra posición extrema indicada coi. 
linea discontinua. Con es^^ylmient'o.,: que' tiéi^e-lugar re- 
pentinaHiente dadas, las tensiones de los muelles, la barra 

.18 es desplazada hacia la izquierda. .Así por la .palanca l!í" 
el órgano de acoplamiento 8 es a su vez rápidamente despla­
zado hacia la derecha con lo cual el acoplamiento $ es de­
sembragado y el acoplamiento 10 es embragado de modo que 
la rueda móvil 1 del cargador es accionada ahora con la 
transmisión 5,7 de gran relación. ,A1 mismo tiempo el tope 
25 es alejado por completo de la zona de movimiento de loa 
pestillos 27 de modo que éstos pueden girar libremente.

Si el avión vuelve a bajar a. una altura inferior po:' 
lo cual la presión atmesíórica sube de manera correspondion 
te, la membrana de la dája 44 es comprimida y la palanca 
40 así como él árb&l 34 y el tornillo sin fin 33 son hechta 
girar en la dirección opuestademodo que estes tornillos 
sin fin eB^ráilá-ahora con la rueda 32 accionando ésta con 
los pestillos 27 en la dirección de la flecha b. Por ello 
uno de los pestillos 28 entra en contacto*con el tope 26 
(que ahora se encuentra más a la izquierda), tope que tieir- 
de su muelle 24: hasta que su fuerza supera la fuerza opues­
ta por el conmutador de disparo 21,22 después de lo cual 
éste desplaza otra vez-rápidamente la barra 18 dándole la 
primera posición final (dibujada), en la cual está embra­
gada la menor relación de^transmisión 4 y 6.

Cuando con una gran relación de transmisión embraga­
da el número de revoluciones del motor de propulsión del



185

190

195

200

205

210

815

i ^ U b  o  Y

aviónsube excesivamente,el regulador centrífugo 46 entra 
en función y atrae el sistema de varillas 45 hacia la dere 
cha superando la tensión del muelle 48 dél regulador. Oon 
ello la palanca 40 es hecha girar alrededor de la articulaj- 
ción 41 hacia la derecha y el tornijLlo sin fin 33 engrana 
con la rueda 32 que produce de.la manera arriba descrita, 
con su rotación, la conmutación a la menor relación de trac: 
misión 4,6. Esta conmutación puede también efectuarse a ma 
no por medio de la palanca 52 girando ésta en el sentido d 
la flecha c.. y volviendo á/ meter hacia la derecha el sistemé 
de varillas 45. * .

En lugar del tomillo sin fin 33 y de las ruedas den 
tadas 31,32 pueden usarse también otros engranajes alterna­
tivamente embragabl.es y desembragables,.por ejemplo unos 
mecanismos con rued&s de fricción o' dispositivos distintos 
de acoplamiento de fricción. Para asegurar un engrane rápi 
do y seguro del tornillo sin fin.33 con una de las ruedas 
dentadas 81,Ü!2 se puede montar otro conmutador de disparo 
entre el sistema de varillas 43,40 y el mecanismo 31,32,33

En el diepósitivó: de conmutación de accionamiento.hi 
dráulico segdn las Figs^ 2 y respectivamente 3.sirve como 
órgano motor para conmutar el acoplamiento, aquí no dibuja­
do, del mee&ismo de dos marchas, un elemento de aleta 61 
dispuesto de modo que puédg girar dentro de una protección 
cerrada 60, con cuyo el^nehto está unido a través de un 

zo de palanca 63 un sistema de varillas de accionamiento 
que conduce al acoplamiento. Dos Conductos 65,66 que desem­
bocan en la caja 60 de aoibos-lados, del.eleiaento.de aleta 6! 
sirven para la alimentación y la descarga del líquido com­
primido. ios conductos 65^66 conducen del otro lado a una 
caja de mando 67 en cuya perforación -longitudinal 68 puede 
moverse de manera estanca un órgano de.mando construido a 
modo §e corredera, de émbolo 69. En la. perforación 68 desem­

bocan treá-.Aóúáueto-a-;.WY?3L,-73 de los cuales el conduetc

brn-
63

oei-
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tral* 70 comunica con el. lado, de- impulsión, mientras que 
los otras dos, 71,?2 comunicáis con el lado de', aspiración 
de una bomba 75 de rotación continua y que p&ne bajo pre­
sión el liquido de -mando. La oorredera de émbolo 69 posee 
externamente tres entrantes anulares 30,81,82 dispuestos 
de modo que en todas lae posic'iónes de la corredera de man)' 
do. el canal.70 comunica oon el entrante 8 0 , el canal 71 cc 
el entrante 81 y el canal 72 con el entrante 82, mientras 
que las desembocaduras de los conductos 65,66 están dispuej; 
tos de modo que éstos comunican tanto con.los entrantes 
81,80 en una poáic-ión extrema, de la corredera de mando, Fig. 
2, sea en la otra posición extrema de la corredera de mando 
Fig. 3, con los entrantes 80 y 82. En la zona del entrante 
80 la corredera de.mando posee una perforación transversal
77 que. comunica por una estrecha perforación longitudinal
78 de la corredera de mando con el espacio 85 contiguo a 
la. superficie frontal inferior dé la oorredera de mando. E¡s- 
te espacio 85 está separad,líbr.'-un tabique transversal, 87, 
provisto del agujero 86, de' un espacio 88 que comunica siem­
pre a través del conducto ,-89 con. el .'lado ,.aspirante de la bojt̂  
ba 75. Con la perforación 86 coopera una válvula de plati­
llo 91 montado sobre una barra. 92. que atraviesa la pared 9^ 
de la cámara 88 de manera estanca y que está en contacto 
con una caja de membrana 94¡, Esta membrana se encuentra dis­
puesta en un a&pacio 96 que.comunica con el aire exterior 
por la abertura 95 y puedeuaer regulada dentro de ciertos 
limites con.un dispositivo de regulación 97.

En su otro extremo la perforación 68 dé la caja 67 
pasa por un espacio 100'continuamente' unido por un canal 
101 con el lado aspirante de la bomba 75. La pared lateral 
dé este espacio posee poco más o menos a mediana altura u- 
noa salientes triangulares 102 y la parte ensanchada de la 
corredera, de mando, 69 que sobresale, en el espacio 101 llevé 
en una perforación transversal 10$ dos esferas 19%L.can'
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1 5050'xTerior por un"mente oprimidos habiá .el exterior por un muelle 108. Las 
esferas- 104 se adhieren a las "puntas de los salientes 10.2 
Eh la direocióp- 'del desplazamiento de la corredera de mando 
69 actúa sobre ellos desde el exterior un muelle de presión 
106 de' tensión previa'.'g.ú&' posee en la caja 67 su oontraapo- 
yo rígido y tiende a'desplazarse hacia ahajo..

Desde la. cámara 85 un conducto 108 del agente de 
presión conduce a una caja 109 en la cual se encuentra dis­
puesta ce modo que puede moverse longitudinalmente una co­
rredera de átpbolo 110 y desde lá cual un conducto 111 vuel­
ve a¡í"lado de aspiración de la bomba 78. Sobre
la correáérá actúa de un lado un múelle de presión 118 y a<¡á. 
otro lado la barra de deeplazaníiento 114 de un regulador 
cenUtfugo 115 accionado per el motor del avión. Bti la posi­
ción normal dibujada la corredera 110 cierra la alimentación 
108 - esta corredera lleva en su lado externo un entrante 
116 en cuya zona desemboca el conducto 111 y que en el caso 
de un desplazamiento de la. corredera hacia la izquierda, po­

ne en comunicación entre ellos los conductos 108 y 111. En 
una derivación 119 del conducto 108-está previsto además uú 
órgano de cierre 117 maniobrable a mano desde el cual un con­
ducto 118 conduce al lado de aspiración de la bomba.

La Fig. 2 representa la regulación del dispositivo q^e 
corresponde a.1 vuelo en aire de mayor densidad,. en cuyo oa¡ 
el cargador trabaja con la .-relación., de transmisión más peqt 
Sa (como .cargador de báje- altura).

B)1 liquidó de presión procedente de la bomba 75 aflu­
ye al entrante central 80 de la corredera de mando 69 y ac­
túa a través dél conducto .66 sobre el elemento de aleta 61 
en el sentido de mantener este último en la posición'en.que 
se encuentra embragada, la transitlsión de relación menor. En 
la zona de* menores alturas la membrana de la caja 94 está 
comprimida y la válvula 91 abre por lo tanto el agujero 86
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en el espacio- 85, dé modoque'el liquidocomprlmido que 
g.a. por el estrecho oana.1 78 en el espacio. 86 puede descar­
garse desde.allí'póR.^a perforación 86 y además por el es­
pacio 88 y el conducto 89. los oonduotos 108 y 119̂  comuni­
can también por el agujero 78 con el conducto 70 del. agen­
te de presión pero, hasta que los órganos de mando 110 y 

117 se encuentran en la posición de cierre dibujada en la 
Fig. 3 ellos quedan sin influencia sobre- el proceso de con-- 

mutaoión qué se decribirá..más adelante.
Cuándo el avión provisto de este dispositivo pasa a 

mayores alturas, la membrana. 94 se dilata y mueve la válvu­
la 91 hacia la abertura 86 hasta que ésta es cerrada. Asi 
se forma en el espacio 85 un au¡nento de presión y en cuanto
esta presión supera la tensión adecuadamente elegida del n 
muelle 106 desplazó la corredera de mando 69 en la dirección 
de la flecha x.,Partieip.an taíabiéh en este movimiento las
dos esferas 104 ; éstas ejecutan contemporáneamente un mo­
vimiento en dirección transversal pero quedan-adyacentes a 
la arista de los sálientes. de tópe 108* Los muelles IOS y
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106 son tales que laó:̂ erzá.ó;$gie'''.'áe oponen al movimiento 
de la corredera de máhdo 69 y de las esferas 104 en la di­
rección x decrecen al aumentar este moviî ü.ento. Por lo tan­
to si la presión que actúa sobre la corredera de raando 69 
ha llagado a ser eüficiente;deRte grande en el espacio 88 
para iniciar el desplazamiento de la'corredera, produce po: 
esta conformación del conmutador una confutación de dispar^ 
de la corredera 69 a su otra posición extrema que está rep 

sentada en la Fig. 3. El liquido dé presión que por el con­
ducto 70 afluye al entrante 80 llega ahora al conducto 65 
y actúa en la dirección que hace move-rel elementode alet̂ t 

61 en la di..féddiÓh. de la flecha;^' Fig* 2, íia-sta que ha al­
canzado la posición extrema representada en la Fig. 3. Asi 
desplaza el sistema de barras 63 y también el engranaje de

-e-
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con-mitacióna la posición que.corresponde a la mayor rela­
ción dé transmisión, Ae forma que el cargador trabaja aho? 
ra con un nóméro de revoluciones superior.y por lq tanto 
como parga.dor'.de grah'-éltura. El conmutador mec'ááic.o de dijí 
paro formado'por.'-ios' salientes. .122,'..las esferas 104 y el 
muelle 105 produce -una rápida conmutación de la alimenta­
ción y de la descarga, del líquido. al mecanismo de desplaza}- 
miento 60,61. Ello hace que el elemento de acoplamiento deí 
mecanismo de dos marchas realicé más.rápidamente su recorrí 
do de una a otra posición extrema..Además, el conmutador 
de disparo 'que puede ocupar .sólo una u otra posición, extre}- 
ma impide que el órgano de acoplamiento del dispositivo de 
conmutación se detenga en una posición que no correeponde 
a las posiciones extremas. El.líquido que.por la rotación 
de la aleta 61 es..desplazado fuera de la caja 60 afluye polr* 
el' conducto 66 ál entran.te.82 y por el conducto 72 vuelve 
al lado de aspiración de la bomba 75.

Si el avión llega otra vez a inferiores alturas la 
membrana 94 es otra vez comprimida y el platillo de la válj- . 
vula Ol .abre el agujero 86 ; á consecuencia'de ellols). pre­
sión en el espacio 65 debajo de la corredera demando 68 
dis^minuye. En cuanto está presión ha bajado suficientemente, 
el muelle en tensión 106-deaplaza la corredera de mando 69 
hacia abajo con lo cuál el conmutador' de disparo 102,104,
105 vuelve a su posición de saiida y produce un.rápido des­
plazamiento de. la corredera de mando a su posición éxtréma 
inferior aeginfia 'Fig..2, El liquido comprimido que por él 
canal 70 afluye a la corredera de- mandó es áhora conducido 
otra vez por el conducto 66 al mando del desplazamiento' 60 
y 61.donde háce' girar él órgano da aleta.'.'6.1 a la posición 
extrema representada en la Fíg<. 2 enla cual el cargador tra­
baja con el numero más bajo de revoluciones.

cuando un dispositivo.segdn la Fig. S es regulado paá.
^ Á, í ,
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ra funcionamiento como cargador de gran altura (non gran 
relación de transmisión), puede efectuarse en todo mom'entt. 
también en la zona de menor densidad del aire una conmuta­
ción para el funcionamiento oon relación de transmisión me­
nor, Para ello es sólo necesario disminuir la presión en 
el espacio 85 debajo de la corredera de mando. Esto puede 
por-ejemplo efectuarse desplazando en el caso de un excesi­
vo número de revoluciones del motor de pgpulaión la corre­
dera 110 de modo que el conducto 108 se ponga en comunica­
ción directa por el entrante 116 de la corredera con el 
.conducto de presión íll, o bien abriendo a mano el órgano 
de cierre 117. Estas posibilidades están representadas en 

la. Fig. 3. - ^
Mientras en el ejemplo de ejecución según la Fig. 1 

tantos la oóímutaolóá. del conmutador de disparo como el man­
do del órgano de acoplamiento se. efectúa por vía mecánica, 
los ejemplos de ejecución según las EAgs. 3 o 3 prevén un 
desplazamiento hidráulico para el conmutador de. disparo y 
también para el órgano de acoplamiento. Según la invención 
estos métodos de accionamiento pueden sin embargo ser uni­
dos entre sí tajnbiéh de otro modo. Así por ejemplo se pue­
de unir un conmutador de disparo de mando hidráulico, con. 
un órgapo de acoplantieato de mandó mecánico, o bien un otnj** 
matador de disparo á̂ dél.'iî .QíáñiOQ con un órgano de aeoi 3a.- 
miento de -mando. hidrá̂ ídê '''Adémás,''. en la. ejecución del obje­
to de la invención ségÚh láe Fí&' 8'y 3 es posible dispo­
ner un conmutador de dí̂ dá!!d;',rp.guiat}le hidráulica, o mecá­
nicamente .-da. modo qué- 'óa%í''''áeĵ rado .'.de la corredera de mari­
do 69. Sn lugar de :un''.'4?'áibR̂ #hÍ?0' -hidráulico del conmuta­
dor de diaparo o del. órganó: de acoplamiento se jpueáe por 
fin prever también un. i^bdó'eléctrico ; también - áe puede 
sustituir el líquido comprimido oon un agente de transmi-, 
sión gaseoso puesto bajo presión.

... ,. c y
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Se reivindican como de la propia y nueva invención
1) .-. la. propiedad y explotación exclusivas de un dispositi­
vo de conmutación para mecanismos de dos marchas, especial­
mente para cargadores de motores de aviación que funcionan 
automáticamente en dependencia de los cambios de un estado 
físico, caracterizado por el hecho de contener un conmuta 
dor de disparo que'bajo la influencia de una fuerza auxiliar 
mandada per el estado físico, tiende a pasar automática y 
rápidamente de una posición extrema a la otra, produciendo 
con'ello .'directa ° indirectamente la conmutación del meca­
nismo de dos marchas.
2) . Un dispositivo de conmutación según la reivindicación 
1), caracterizado porel hecho de que la.fuerza auxiliar 
que mueve el conmutador de disparo es mandada en dependen­
cia de la presión atmosférica externa, de modo que la con­
mutación se e'fectúaa una determinada, presión del aire (qu^
corresponde a una determinada altura de vuelo).

3) . Un dispositivo dé .conmutación según las reivindicacio­
nes 1) y 2), caracterizado por el hecho de que la fuerza 

auxiliar que mueve él conmutador de disparo puede ser man­
dada además de por la presión del aire también en dependen­

cia de otros estados (per. ejemplo del número de revolucio­
nes), o bien a mano,.dé modo que este mando adicional puedn

producir en el*caso de la inserción de la relación grande 
de transmisión del mecáhismó de dos marchas en todo momen­

to una conmutación a la relación más .pequeña de transmisió^.

4) . Un dispositivo de conmutación según una de las anterio­

res reivindicaciones, caracterizado por dos'pestillos' 28,

27 o bien por dos grupos de pestillos que pueden girar in­
dependientemente en uno del otro, cada uno de los cuales 
puede mover durante su rotación el conmutador de disparo 
81,23 fuera-de una de sus posiciones extraMt&a/.as^.
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tnt acopiamiento ai tentativo 31,58,35 .entca^^óa- peatiHoa 
o gtuÉoá ge pestilloá y un árbol 34 o similarque gira per- 
manentémente, acoplamiento que es accionado mediante un ór 
- gano de mando que responde a variaciones, de Un estado-fía:.' 
co (por ejemplo'la presión del aire exterior^,cómo por ejem­
plo una membrana 44, de-modo que este órgano, al alcanzar 

una determinada posición, acopla según la diréoeión de su 
desplazamiento uno u otro pestillo con dicho árbol 34.
5) . Un dispositivo de conmutación según la reivindicación 
4), caracterizado por el hecho de que el árbol continuamen­
te rotante 34 es desplazábls en ángulo recto con respecto 
al propio eje y es unido mediante un tal desplazamiento siem­
pre con una de dos.ruedas 31 y respectivamente 32 que engra­
na por rotación con un pestillo o grupo de pestillos.
6) . Un dispositivo de conmutación segdn las reivindicacio­
nes 4) o 5), caracterizado por el hecho de que el órgano 
desplazable del acoplamiento alternativo (árbol 34) está u-
nido con la articulación central.39 de una palanca de dos 
brazos 40 a una de cuyos extremos 41 está unidó un órgano 
l.e mando 44 sensible a la presidí del aire, mientras que al 
ctro extremo está unido un órgano' d.e mando que..sufre la in­
fluencia de otro estado físico (por ejemplo un regulador 
centrífugo 46) o un órgano'$2 accionado a mamo,' . ,
7) . Un dispositivo de conmutación según una de las reivindi­
caciones D.a'3) , caracterizado por el hecho de que el con 
catador de disparo'es accionado hidráulica o neumáticamente 
por ejemplo porque el órgano de mando 94, que responde a la 
variación de un estado físico, cierra un órgano de estrangU't- 
Lación 91 dispuesto en una corriente de líquido o de gás 
producida por una bombaestrangulando asila corriente, con 
.o cual aumenta la presión delante.del órgano de estrangula­
ción y el conmutador de disparo es desplazado en una direc­
ción, o'bien porque, abre el órgano de estrangulación, con lo
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cual la prealón delante del órgano de estrangulación dismij- 
nuyé f-úé'rtéEféhté-"y el conmutadorde disparo es desplazado
en la otra dirección.
8) . Un-dispositivo de conmutación según la reivindicación 
7 ), caracterizado por el hecho de que el conmutador de disi­
par o es cargado por uh lado por la presión variable hidráu­
lica {ó neumática), y del otro lado por una determinada 
fuerzaelástica (mueíle lOÓ), de modo que según la prevalein- 
éia de una n otra fuérzá toma una u otra posición terminal.
9) . Un dispositivo de conmutación según las reivindicacio­
nes 7) y 8), caracterizado portel hecho de que con el espa­
cio 85 delante del Órgano de estrangulación 91, accionado 
por un Órgano de mando 94 que actúa., automáticamente, están 
unidas ulteriores aberturas de descarga 108,116 cerrables, 
que pueden ser mandadas por otros* órganos de-mando, de ac­
ción automática y/o accioñahles a mano (por ejemplo regúla)- 
dor centrifugo 115)o llave 117.
10) . Un dispositivo de conmutación según una de las reivin)-
dicaclohos 7) a 9),.caractérizadoporel hecho de $ue el* 
eonmutadp.r de disparo desplaza la corredera 69 qüe manda 
la alimentación y la descarga de un agénte de tranaaiaión- 
de energía (líquidos o gases comprimidos) hacia un mando 
60,61 que desplaza el órgano de acoplamiento del mecanismo 
de dos'marchas, dé modo que a cadá-posición terminal dé'la 
corredera, de mando- corresponde , una datémainada posición te i 
mlnal del órgano de mando del seplazamiehto y con ello tam­
bién una determinada relación de transmisión del mecanismo 
de dos marchas.
11) . Un dispositivo de conmutación según la reivindicación 
10), caracterizado por el hecho de que el agente de trans- 
misión de la energía para el órgano de mando del desplaza­
miento y el\agénte '-dé presión para eíL-" desplazamiento-del 
conmutador de disparo son derivados, dé la misma fuente, bop- 

ba 75.



13). ^dispositivo de conmutación según ia reivindieacióm 
10), caracterizado por el hecho de que la corredera para 
desplazar por el conmutador de disparo es cargada en un ex­
tremo anterior por la presión que reina delante del órgano 
de estrangulación 91 desplazado por.el órgano de mandoau- - 
tomútieo 94.
13) . Un dispositivo dé conmutación según una de las reivli.- 
dicaciones 10) a 12), caracterizado por el hecho de que el 
conmutador de disparo y la corredera69 eatán unidos en ui 
solo elemento de construcción.
14) . Un dispositivo, dé coaptación según uñar de las reivité 
dicaciones 10) a 13), caracterizado por el hecho de que e3 
conmutador de disparo se encuentra bajó la influanoia de a- 
eumuládores de energía 105,106 que' opone al movimiento dé 
la corredera de mando 69, a consecuencia del aumento de la 
presión bajo la cual áe encuentra el agente de tránsmisióc 
en el espacio 65 mandado por el órgano de estrangulación
91, unas fuerzas que deeredén al ayanzar este movi¡taiento.
16). Un dispositivo de conmutación según las anteriores re)¡. 
vindicaciones, caracterizado por constituir esencialmente

"UN- DISPOSITIVO D3 OOmmTACÍON PdM íiEO^HSí'ms DE D04 

MARCHAS. ESPECMLMENT3 DESTINADO R&RA DdKLES LA CARPA A 

ÍOS: líOTOIdiSr DE 4VLACI0N!''. - - - - - - - - - -

Consta.la presenté'Memoria descriptiva de 16 hojas 
numeradas y mecanografiadas en una sola oara, a las que se 
adjuntan tres planos para su mejor comprensión.

Madrid^ 30 de Septiembre de 1940.'
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