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- de nacionalidad alemana, domiciliada en DESSAU (Alemanta),
| por $"UNA BOMBA DE VARIOS FMBOLOS, KSPECIAIMENTE DESTINADA
| 2ARA LA IMPULSION DE CARBURANTE BN LOS MOTORES DE BXPLOSION™

' de regular la cantidad impelida girandc en un sentido o en

PATENTE DE INTRODUCCION

gque por 10 safios, para Espafia y sus Poseslones, se solicita

! a favor de la Casa JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE AJG.

_Memoria descriptiva

En las bombas de carburante es eonocido el proecedimiento

el otro el &mbolo, previendo para este fin en el émbolo ¥
en el cilindro bordes de mando de modo que, segdn la posi-
eidn angular del émbelo;’la cémara de impulsién de la bomb
comunique durante una parte més larga o més breve de la ca:
rrera de impulsidn con cémaras exentas de presidh, &e modo
que la impulsién hacia el punto de inyeccidn tiene lugar s
lo durante el resto de la carrera de impulsiéﬁs Para su ro
tacidn, el émbolo de la bomba estd provisto de una palamea
rueda dentada o similar que engrana en un Organo de regulas

¢ién de forma correspondiente, por ejemplo dentado, movido

¥
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a mano o por un dispositive regulador en la direccidn tran%—

vergal al eje del émbolo de la bomba en uno u otro sentido.
5  Bn las bombas de varios émboios se prevé por regla general
| 'uno golo de tales drganos de regulacidén para todos losg ém-
bolos. En tales bombas de varios émbolos tiene que existir,
iante todo para fines de un libre funcionamiento del engrana-

1je de regulacién, cierto juego entre el drgano comin de re-

20 :gulaci6n ¥ las ruedas dentadas, palances o similares acopla
ldas en los émbolos de las bombas. Dicho juego hace que espeh
lcialmente al oaﬁbiar el sentido de regulgcién se produzca

éuna marcha en vag{o quie retrasa la regulacidén y provoca un
mayor desgasﬁe a consecuencia de la intermitencia de la trahs-
25 . |hisién del movimiento.
| Ya se conoce el modo de evitar un tel juego en las bonp-
.pas de inyeceidn de carburante euys cantidad impelida es red
‘bulada, como en el objeto de la inveneidn, por rotacibn del
Bmbolo. Elle se conseguia haciendo, que actuase sobre los

3Q 1 !émbolos una fuerza auxiliar, pdr ejemplo la de un muelle,?
hue tendfia a girar los émbolos en una determinada direceidn,
e modo que sus 6rganos de regulacidn se adherfan sin juego
& superfiocles de apoyo de forma correspondiente de su érga-
fo de regulacién comin.
85 . Segln la invéncién,en las bombas provistas de un ntme-

ro par de émbolos que pueden girar en un sentido o en el o-

. ltro, se unen, las ruedas dentades, palancas o similares de ca-
L}éa par de émbolos con lé fuerza auxiliar de forma que ésta
' wienda & hacer girar los émbolos en sentidos contrarios. La‘

Itensidn iniclel del muelle tiene que ser calculada de modo

que supere la resistencia a la regulacidém, debido a la rric

g

cibén del émbolo, Con esta medida se eonsigue ademés del co-
nocido efecto gue los Srganos que sirven para la transmisid

a los émbolos de la bomba del movimiento de regulacién, por
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45 i||ejemplo los dientes, estén siempre en contecto automético,
| es declr que a pesar del juego de los dientes no se produz-
ca ya marcha en vacic el qﬁe esta fuerza gue provoca dicha
automaticidad guede siempre uniforme, Iindependlentemente de
|1la magnitud del movimiento de regulacidn, no ejerciendo ind
50  {}fluencia alguna la fuerza suxiliar que actia sobre los ém-
| bolos de las bombas sobre el 4rgano comin de regulacidn du-
rante la regulacidn en amhos sentidos.

£l dibujo representa dos ejemplos de realizacibn del

objeto de la invencidn, asi como representaciones esqueméti
55  |leas de los mismos para aclaracidén de su funcionamiento.
La Fig. 1 representa una bomba segin la invencidn en
seccidn por el eje del émbold (linea I-I de la Fig. 2) ;
la Figs 2 representa la misma bomba en seccidn trans-

tersal con respecto al eje de los émbolos (1linea II~-II de 1k

60 ige 1) ;
. la Fig. 3 representa el esquems del dispositivo de . res
::gulacidn de esta bomba,
Las figs. 4 y 5 representan, en seccién por el eje de
los &ubolos (Linea IV=IV de la Fig. 5) y en seccidn transvep-
65  [pal con respecto al eje de los émbolos (linea V-V de la Fig

t} una bomba provista de otro dispositivo para evitar la

marcha en vacf{o del engranaje de regulacidn.

La Pig. 6 representa un esquema del engrénaje‘de regu-

" flacidn de la bomba.

70 En la bomba seglin las Figs. 1 y 2 estén previétos; en

a eaja ly cuatro cilindros de bomba 2 con los émbolos 3

‘,'ue trabajan en ellog., Para el acclonamiento de las bombas
i::i.rve un &rbol de levas 4 alojado en la caja 'l y provisto de

evas de accionemiento 5, ELl émbolo 3 es oprimido por un mueg-

75 le 6 sobre una corredera 7, gulada en la caja 1, que descan
a con una rueda 8 sobre la leva 5. EL carburante liguido es

onducido por el conducto 10 a ﬁna cémara colectora 1l comin]
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carburante 11 de modo que, en el transcurso ulterior de la

‘ carburante se extlenda a una parte mayor o aenor de la ca-
:rrera ¥ que; por lo tanto, sea impelida al punto de inyec-
'cién'una cantidad mayor o menor de combustible. Para poder
{efectuar la rotacidn del émbolo de la bomba en un sentido
o en el otro, en la eaja 1 de la bomba estd montada una rug

'su extremo dos ranuras longitudinales ¥. opuestas 22 en las

fsanchado 24 del émbolo, de modo gue por una parte es trans-

un sentide o en el otro en direceidn axil. #n la caje 1 de

que puede ser movida en un sentido o en el otro, y transvery

_%>L5@384.

a todas las bombas, desde la cual, en la carrera-de aspirs

)

cién, entre por la abertura 12 en la cémara de impulsién 13
de la bhomba para ser impelido eﬁ lavcarrera de impulsién
sucesiva por la vélvula 14 y el coﬁducto 15 de impulsién,
gl punto de inyeccién. #1 émbolo de la bomba lleva de maneh
ra conocida, enbsu superficle lateral, una depresién 16

que comunica con la cémara de impuleién 13 de la bomba y

¥

que posee un borde L7 helicoidal en el cual, en cuanto des
gubre en la carrera de aspiracién del émbolo la desemboca~
dura del canal 12, establece una comunicacidén entre la cé-

mara de impulsidn 13 de la bomba y la cémara colectora de

carrera:de aspiracidn, el carburante no es impelide ya ha-
cia el punto de inyeceidn sino que vuelve a la cdmara coleg¢-

tora. Con la rotacidén del émbolo se hace que estavuelta del

]

da dent&da'BO ecuyo eje coincide con el del émbolo. Con di-

cha rueda dentade estd unido un casquillo 21, que posee en

¥

cuales se encuentra un perno 23 que atraviesa el extremo en

mitido al émbolo todo movimiento de rotacidn de la rueda

dentada y, por otra, el émbolo puede moverse libremente en
la bomba estéd montada, en las gulas 25 y 26; una barra 27

selmente con respecto al eje del émbolo &, por ejemplo me-

diante una varilla 28 sujeta a elle ¥ que puede ser regula~

da & mano por un dispositivo de regulacidén. Dichas barra llet
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va unos dlentes continuos 30 en 1los cu.
ruedss dentades 20 de las bombas. Del lado de los émbolos
opuesto a dicha barra hay, en la caja 1 de la bomba, una
yeavidad continua 32 que sirve de guia para cuatro euerbos
115 : || corredizos 33. Cada uno de dichos cuerpos posee dlentes 34
| con los cuales engrana en las ruedas dentadéﬁ 20 de los émi
bolos. EZntre cada dos de dichos cuerpos corredizos estd mal-
tado un muelle de presidn 35 que tiende a separar los cuery
pos mencionades, lo gue es; ein embargo, es impedido por el
120 i engrane de las ruedas dehtadas 20 en los dientes 30 de la
| barra 27. Bl muelle 35 tiene una tensidn previa tan fuerte
gque su fuerza vence ficilmente la resistencia normal de re-
f gulacién del émbolo.
| Para una mis detallada explicacidén del funcionamiento
125 1 1se remite a la Flg. 3 en la cual estén esquemdticamente re-
| pregentadzs las partes activag.las ruedaé dentadas 20 aco-
tipladag con los émbolos 3 estén aqui sustituidas por palan-
jcas £0% 20" cuyos extremos encsjen cada uno en una corres-

pondiente entalladura de la barra 27 y respectivamente de

los cuerpos corredizos 33. El muelle de presién 35 hace que
los lads:enfrentados de lag entalleduras de los cuerpos Co-
rredizos 33 se adhieren & los extremos de las palancas 20"

iy que los extremos de las palancas 20' se adhieran & los lal

dos enfrentados de las entalladuras de la barra 27, y que

135 - |psta posicion reciproca se conserve también cuando la barra

[B7 es regulada en un sentido o en el otro. Los cuerpos corr¢-
Hizos 33 realizan también, estando cineméticamente acoplado
bon la barra- 27 por las ruedas dentadas 20, dicho movimient
. [en sentido contrario al de la barra 27) de modo que la tenw
140 § pidn de los muelles 35 quede siempre uniforme, siendc pues
| |ndependiente del movimiento de regulacién de la barra 27.

El muelle 36 visible en la Fig. 2, qgle oprime por fued
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ra el cuerpo corredizo 33 que se encuentra mis & la dere-

cha, tiene el fin de ejercer constantemente sobre la barra
145 5, 27 elerta fuerza de direcc%én Gnica, por ejemplo como fuery

| [ za contraria para un regulédor_de fuerza cetifruga que reai

 lice la regulacidn de la barra.

Bl ejemplo de realizacidn de las Figs. ¢ y 5 se dis-

tingue esencialmente del ya descrito en los cuerpos corre-

180 ldizos sometidos por pares a la accidn de un muelle de ten~-
sidn inicial se encuentran dispuestos del mismo lado de los
émbolos que la barra de regulacidn 37, y més precisamente en
' Huna cavidad continua 43 de dicha barra de regulacibén. Para
| este Tin los dientes de la barre se dividen en dos partes
1E65 E lao* s 40" que tienen entre si{ una ranura en la cusl se en-
é jlcuentran los dientes 44 de los cuerpos corredizos 43 monta~
dos en el interior de la barra 37. Entre cada dos cuerpos
corredizos 43 estéd previsto en este caso un muelle45 de tent
sién inicial que tiende a oprimir el uno sobre el otro di-
160 :© |khos cuerpos corredizos.

| ‘La Fig. 6 representa un esquema de este dispositivo,
gstando representadss de mayor longitud unicamenfe;por razo~
fies de claridad las palancas 20% y 20" , que se encuentran
‘1el mismo lado de los émbolos 3 y sustituye las ruedas den-

tadas 20; como se ve, los lados exteriores de las entalladu-+

ras de los cuerpés corredizos 43 son‘oprimidos por el mue-
Lle 45 sobre los extremos de las palancas 20", mientras que
log extremos de las palancas 20' gon constamtemente oprimi-
os los lados enfrentados de las entalladuras de la barra
170 j A7. Tapbién aqui los cuerpos corredigos 43 realizan el movi-
| Wiento de regulacidén de la barra 37 (estq vez en el mismo

|sentido) y, por lo tanto, la accién del muelle de tensién
inicial es también en este caso independiente del movimien-
Ho de regulacidn de dicha barra.

NOTA

175 ; Se reivindican como de la propia y nueva invencidn :

i e XD AR
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1), La propiedad y exploiacién exclusivas de una bomba de

varios émbolos, especialmente destinada para la impulsién
de carburante de motores de explosiﬁn,.provista de un ndme-

ro para de émbolos que para fines de regulacidén de la can-

180 || tidad impelida pueden girar en unm sentido y en el otro y

| llevan para este fin ruedes dentadas, palancas o similares
| que engrenan con un érgano de regulacién comin a todas las
bombas, quedendo eliminado todo juego medlante enpleo de ud

| na fuerzaaxiliar que actia sobre los émbolos, caracteriza

185 da por estar unidas lgs ruedas dentadas, palancas o,simila;
res (20) de cada dos émbolos (3) & una fuerza auxiliar (mug-
lle 34,45) que tiende a hacer girar los dos émbolos en sen-
tido contrario, estando calculada la& tensién previe del mug-
{1le de modo gue venéa.la resistencia a la regulacidn de un
190 émbolo de bombas. _ |

12). Una bomba segdn la reivindicacidn 1), carafterizada pof
festar dispuesto para cada émbolo (3} un cuerpo corredizo
 (33,43) a lo largo de una guia(sz,éz) paralels a la direccidn
| de regulacidn, unido cineméticamente al éMbqlo correpondie%te
195 de modo que; en caso de movimiento del 4rgano de regulacidy,

ejecuta también un desplazamiento de determinada magnitud

BSilen la direecidn de su guia, ¥y por estar montado entre cada

E :'dos de tales cuerpos corredizos un muelle de tensidn previg
‘ 35,45) que tlende a separaf 0 acercgr los cuerpos corredi-
200  ||zos(33,43), _ ‘

1), Una bomba segln las reivindicaciones 1) y 2), caracte-
rizada por estar dispuestos los cuerpos corredizos 33 del
lado del égbolo (3) opuesto al drgano de regulacidn (27)
(Figs. 1 = 3); ‘

205 4). Una bomba segin las reivindicaciones 1) a 2), caracteri

zada por estar dispuestos los érganos corredizos (43) del
mismo lado del émbolo (3) que el érgeno de regulacién(37)
EE‘igs‘o 4g 6).
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5). Una bomba segin las reivindicaciones 1), 2) y 4}, ca-

recterizada por ester prevista en el érgano de regulacidn

—

37 mismo(Figs. 4 a 6)la gula de los cuerpos corredizos {44
dispuestos del mismo lado del émbolo que el Srgano de re-
gulacidn 37. .

6). Una bomba segin las reivindicacisnes 1), 2), 4), ¥ 53,
caracterizada por estar constituida la guia de los cuerpog
corredizos\(&ﬁ) por uuna cavidad que atraviesa en sentido
longitudinal el drgano de regulacidn (37) y por encontrar-
se los dientes {44) de los cuerpos corredizos (43) que én—
granan con la rueda dentada o similar (20) del émbolo (3)
entre los dientes del Srganoc de regulacién (37), divididoJ
en dos mitades contigups a cierta distancia (40t, 40%),

7). Una bomba segin lab anteriores reivindicaciones, carac
terizada por constituip esencialmente H

_MUNA BOMBA DE VARTOS EMBOLOS, ESPECTALMENTE DESTINA-

Consta la presente memorla deseriptiva de ocho hojas

numeradas y mecanografiadas en una sola cara, & las que ad
juntan dos planos para su mejor comprensidn.

Madrid 7 de Septiembre de 1940,

R
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