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MEMORIA DE s C 31F TI "v A

pars s o lic ita r  .

C E .3 T I  F 1 C A .0 0 DE A D I  0 I  0 N 

a la

F A T E N T E DE I  N V S L* ¡-¡10  ií 
no. 146.30S, so lic itad a  e l 7 Noviembre 1938,

en

¡3 3 ? i  S A

por VEINTE años

a nombre de Masohineníabrik Augsburg-Núrnberg A.G., en­

tidad alemana, establecida en Núrnberg, Alemania, por: 

"UNA 'JAMARA DE COMBUSTION DI3FU33TA,

EN CL ..EMBOLO PARA MOTOESS DIESEL".

En un motor D iesel según la  so lic itu d  núme­

ro 146.306, para conseguir un efecto completo es impor­

tante que e l  combustible sea inyectado en la  cámara 

de combustión es fé rica  en forma finamente d iv id ida, de
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5 manera queyasnella ae rea lice  una mazóle perfec­

ta, por encontrar cada partícu la de combustible 

la  partícula neoesaria de a ire . Por consiguien­

te no se pueden usar toberas en las ouales se pro­

duce un chorro de eombuetl&A^estreoho y coherente 

10 de gran fuerza de penetración; antea bien, como ya 

se indicó en e l dibujo de la  Patente p r in c ip a l,t ie ­

ne que producirse un cono de combustible de ángulo 

grande, que llen e la  cámara da combustión con la  

mayor uniformidad posib le . El objeto del invento 

15 son medidas que lo  rea lizan .

.Según se ha comprobado, no pueden em- : 

plearse las toberas de combustible mas usadas has­

ta ahora, de gran ángulo de chorro, en las cuales 

. e l  combustible se pulveriza finamente, por uns ranu-

20 ra anular en forma de cono, porque e l combustible

en la  pulverización se encuentra en su mayor parte 

cerca de la  superfic ie  del cono, a l paso que e l in­

te r io r  del mismo está casi por completo lib re  de 

combustible pulverizado.

25 Sin embargo, e l combustible pu lveriza­

do, según se ha descubierto, llen a  completamente y 

con uniformidad la  cámara de combustión es fé rica , 

s i se emplea una tubera en la  cual e l combustible 

se distribuya uniformemente por toda la  sección  ̂

30 del cono, y en la  cual e l  ángulo de inyección (án­

gulo del cono), -.mgdido a l a ire lib r e , alcance de 

20 a 30a. Ahora bien, en la máquina que funciona,! 

bajo la  in fluencia del a ire  condenaado muy oalian-
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te contenido en la cámara es fé rica , la  combustión en 

este punto empieza muy rápidamente, y Juntamente con 

e l  movimiento del émbolo laa partícu las de combusti­

b le se distribuyen por toda la  cámara de combustión, 

siendo importante que diohas partícu las, después de 

la  pulverización, no tengan casi ninguna energía de 

movimiento propia, sino que sean inmediatamente reco­

gidas por e l chorro de gas suministrado a la  combus­

tión  y pulverizadas en la  cámara de la  misma. :

La energía de presión del chorro de com­

bustible se aplica asi principalmente a l desmenuza­

miento del mismo, y solo en una pequeña parte se 

transforma en energía c in ética  del chorro. Esto se 

rea liza  con especial ventaja mediante una tobera en 

la  cual e l combustible, antes de s a lir  de la  peque- 

Ha desembocadura, tenga que recorrer la  ranura anu­

la r  de una válvula de aguja situada delante de dicho 

o r i f i c io  y asentada en plano perpendicularmente al 

e je  de la  tobera. Al pasar e l  oombustible por esta: 

ranura, tiene ya lugar una fu erte  pulverización del 

mismo. Esto se favorece aun mas porque las partícu las 

de oombustible que salen de la  ranura chocan unas con 

otras, y luego, a l seguir pasando por e l pequeño o r i­

f i c io  único de salida, experimentan una fuerte varia ­

ción de dirección, que también favorece la  pu lveri­

zación. El o r i f ic io  de la  tobera propiemente d i­

cho sirve entonces esencialmente para lim ita r  y fo r ­

mar e l cono de inyección.

En e l pequeño ángulo de inyeooión menoló-



nado de 20 a 30a, a l princip io e l chorro, cerca de la  

sa lida  de la  tobera, se mantiene bastante estrecho, y' 

65 solo se ensancha a cierta, d istancia de la  misma en un 

ángulo de cono mayor, que llena de combustible toda 

la  cámara de combustión. El vé r tic e  aparente de es­

te cono, está,por ejemplo, a c ie rta  distancia delan­

te de la  tobera. Para tener en cuenta esta oircuna- 

70 tancia, la  desembocadura de la  tobera se re t ira  un 

tanto en la  tapa del c ilin d ro , de manera que está a 

c ie r ta  distancia de la  prolongación imaginaria de la  

cápsula es fé rica  de la  cámara de combustión, a l paso 

que en esta prolongación de la  cápsula e s fé r ic a  se 

75 encuentra ahora (en coincidencia con e l sentido de 

la  norma de la  patente p rin c ipa l) la  punta del cono 

del chorro. '

be explicará ésto mas detalladamente con 

referenc ia  a l dibujo, que contiene las formas de ejet­

eo cución del invento.

En la  figu ra  1 se representa un corte de 

la tobera cuyo empleo en e l motor D iesel de la  paten­

te principal, supone especiales ventajas. 1 designa 

le  aguja de la  tobera, que se levanta, en la  forma ya 

85 conocida, en e l momento de la  inyección d.el combusti­

ble por la  presión que e l mismo ejerce sobre e l hom­

bro 2. El asiento 3 de la  aguja es plano y está fo r ­

mado por la  aplicación del borde de la aguja sobre la  

superficie plana superior de la  placa de tobera 4,

90 que en e l centro está provista de un o r i f ic io  de in­

yección, 5.
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Cuando e l combustible pasa por todos lados 

a l través del asiento de la  aguja 3, tiene lugar, como 

ya se ha descrito , por una parte una pulverización en 

dioho asiento, y por otra parte, las corrientes de 

combustible que llegan de fuera, a l lá  donde chocan en­

tre  s i sobre el o r i f i c io  5 y a la  salida de dioho o r i­

f ic io ,  experimentan'un cambio de dirección de 90a 

aproximadamente. Del o r i f ic io  6 sa le  entonces e l 

combustible en un cono 6 de ángulo de unos 20 a 30a, 

con lo  cual toda la  sección del cono está uniforme­

mente llena de combustible muy finamente d is tribu ido.

En la  figura 2 se representa la cámara 

de combustión es fé r ic a  7 situada en el émbolo, y 

precisamente en 1aposición de punto muerto superior 

del mismo. El o r i f ic io  de inyección 6 da la  tobera 

está a pequera distancia de la  cápsula es fé r ica , y 

por tanto e l asiento de la  tobera está algo retirado 

en la  tapa del c ilindro  8. -din embargo, e l  espacio 

cónico 9 que de este modo se produce, es de tan peque- 

Sa magnitud, que no produce ningún efecto  desfavorable 

sobre e l proceso de la combustión. Con A se indica 

e l  cono de combustible, cuyo ángulo es de 20 a 30a. 

Esto es aplicable como ya se ha dioho, cuando sa in ­

yecta combustible en a ire l ib re ; pero a l funcionar e l 

motor, e l combustible llenará unifórmente toda la  cá­

mara es fé rica  7, como ya se ha descrito .

Esta so lic itu d  que corresponde a la  pre­

sentada en I t a l ia ,  e l 4 de Septiembre de 1939, bajo
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125 e l m . 377.399, se acoge a los ben efic ios  del ar­

t ícu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In­

dustria l .

— ....................... N 0 T &........... - ..............

----------------------------- oOo -̂---------------------------—

Los puntos de invención propia y nueva 

130 que se presentan para que sean objeto de este' 

C ertificado de Adición, en. España, son los  s i ­

guientes: -

lo .  Un motor Diesel rápido para vehíou- 

lo s  según la  so lic itu d  de Patente nb.. 146.306,

136 con cámara de combustión es fé rica  en e l émbolo;

caracterizado porque se u t i l iz a  una tobera que da 

un ángulo de inyección de 20 a 30a, (medido a l 

a ire  l ib r e ) con lo  cual e l cono de combustible 

inyectado está unifórmente lleno de combustible 

140 finamente dividido y las d is tin tas go tita s  del 

combustible no tienen ya ninguna energía de mo­

vimiento digna de mención.

Un motor D iesel rápido para vahi- 

culos según ae re iv ind ica  en e l punto lo , carao- 

145 terizado porque se emplea una tobera en la  cual  ̂

e l combustible, antes Ae s a lir  por e l pequeño ' 

o r i f ic io  único (6) tiene que atravesar la  ranu­

ra an*ui.ar de una válvula, de aguja situada inmediá—
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tamente delante desdicho o r i f ic io  y que tiene un 

150 asiento (3; plano perpendicular a l e je  de la  tobe­

ra.

33. Un motor Diesel rápido para vehículos, 

caracterizado porque la  desembocadura de la  to'oe- 

ra (5) e3tá algo retirado detrás de la  superfic ie  

155 de la  tape del c ilin dro  (8 ).

Modificaciones introducidas an e l objeto 

de la  Dátente na. 146.305, so lic itad a  e l 7 de No* 

viembre de 1938, que recae sobre: "Una cámara de 

. combustión dispuesta en e l émbolo pera motores 

160 D ie s e l '.

Tal y como se ha descrito en la  memoria que 

antecede, representado amaidibujo que se acompaña 

y con los fin es que se han especificado.

Esta memoria consta de s ie te  hojas escritas 

165 a máquina por una sola cara.

Madrid, 2 SEP. 1940

og/. 7
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