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TUNL SAHARA D8 COMBUSTION DISTUA3T.

%1 ul .3MBOLO PARA MOTORSS DILSZL".

Hal

&n un motor Uiesel segln la sollcitud niime-
ro 1464305, para consegulr un efecto completo es impor-
tunte gue sl combustible wes inyeetsdo en la cémare

de combustidn esférica en forma finsmente dividida, de
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manera gqueyamella se realice una mezcle perfee-
ta, por encontrar cads particuls de combustible
la narticuls necesaria de aire., Por consiguien-
te no se pueden usar toberss en las ousles se pro-
duce un chorro de combustididestrecho y coherente
de gran fuerza de penetracidn; entes bilen, como ya‘
se indicd en el dibujo de la Petente principal,tie-
ne‘que oroducirse un eonovds combustible de &ngulo
grande, que llens la chmara de combustidn con la
mayor uniformided vosible. 21 objeto del invento
gon medidas que lo realizan.

seglin se ha comprobado, no pueden em-
plearse las toberas de combustible mas usadas has-
ta shora, de gran &ngulo de chorro, en 1las cuales
el combustible se pulverizs finamente por uns ranu«
ra snular en forme de cono, porque el combustible
en la pulverizacidn se encuentrs en su mayor partev
cerca ds la superficle del cono, sl paso gque el in=
terior del mismo esté casi por completo libre de
combustible pﬁlvarizado.

Sin embargo, el combustible pulveriza-

do, segiin se ha descubierto, llena completamente y
con uniformidad le cimars de combustidn esférics,
3i 8¢ emplea une tdbera en la cual el combustible
ge distribuye uniformemente por tode la seccidn
del cono, y en la cusl el &ngulo de inyeceidn (én-
gulo del cono), :medido al aire libie, &lcunce de
20 a 300, 4hors bisn, en le mAyuine yue funcions,

ba jo la influencis del eire condensado muy calisn~
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te contenido en la cémars esférica, la combustidn en
e3te runto empleza muy répidements, y juntemente ocan
ol movimiento del émbolo las particulas de combusti-
ble se distribuyen por toda la camera de combustidn,
siendo importante que dichas partioulss, despuds de
la pulverizacidn, no tengan casi ninguns energic de:
movimisnto propie; sino que sean inmediatamente reco~
gidas por el chorro de gas suministrado a le combus-
t1én y pwiverizedas en la cémers de la misma.

Ls energls de nresidn del chorro de com—
bustible ge anlics usi principalmente &l desmenuza-
miento del mismo, ¥y 8010 en una pequefia parte se
trunsforma en energla cindtica del chorro. Isto se
resliza con especial ventaja mediante una tobera en
la cusl el eombustible. antes de selir de lu pegue~
fia deéembocadur&. tenga yue recorrer la ranursa anu-
lar de uns vélvula de aguja situsde delante de dicho
orificio y esentads en plano perpendiculzrmente el
eje de la tobera. Al pasar el oombustible por esta
ranura, tisne ys luger uns fuerte vulverizacidn del
mismo. Zs8to se favorece asun mas poriue les narticulas
de combustible gque salen de ls ranurs chocan unas coh
otras, y luego, al segulr pasando por el peguefio ori-
ficio finice de szlida, experimentan uns fuerie varia-
oidn de direceidn, gue tambien favorece la pulveri-
zacidn. Bl orificio de la tobera proplemente di-
cho sirve entonces esencialmente pera limitar y for-
mer el cono de inyeccifn.

¥n el veguefio Angulo ds inyeccidn mencio-
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nado de R0 g 509, al principio el chorro, cerce de la
galids de le tobera, se mantlene bastante estrecho, y.
30lo se ensanche a clerta distencia de la misma en un 
épgulo de cono msyor, que llens de combustible tode
le cAmars de combustibn. Bl vértice spurente de es-
te cono, esté,vor ejemplo, & cierte distancia delan-
te de la tobera. Para tener en cuents esta olrcuns-
tancia, la desembocadura de la tobera se retira un
tanto en ls tapa del cilindro, de maners gue esta &
cierta distancia de la nrolongacidn imeginaria de ls
cfpeula esférics de le clmara de combustidn, &l paso
que en ests prolongacidn de la cépsula esférica se
encuentre shora (en coincidencis con el sentido de

ls norms de la patente principal) la punta del cono
del chorro, ,

%e explicerd ésto mes detsllsdamente con
referencis sl dibujo, que contiene lsas formss de eje~
cuctdn del invento.

&n la figurae 1 se represents un corte ds
la tobera cuyo empleo en &l motor Diesel de la paten-—
te principsl supone especiales ventajas. 1 designa
le aguja de la tovera, gue se leventa, en la forma ya
conocida, en el momento de le inyeccidn del combusti-
ble por la npresidn que el misme ejerce sobre el hom-
bro 2., #l ssisnto 3 de la sguja es plano y estd for— .
mado por la splicacidn del borde de ls sguja sobre la
superficie plsna superior de ls pleca de tobera 4,
gue en el centro esté provists de un orificio de in-

yeccidn, 5.
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Cuando el combustible pasa por todos lados
gl través del asioento de la aguja 3, tiene lugsr, como.
y& se hu descrito, por una parte una pulverizscidn en
dicho asiento, y por otra vparte, lug corrientes de
combustible gue llegan de fuera, 2llé donde chocan en-
tre s{ sobre el orificio 5 y a la selida de dicho ori-
ficio, experimentsn un cembio de direccidn de 902
eproximadamente. Del orificio & sale entonces el
combustible en un conb 6 de &ngulo de unos 20 a 302,
gon lo qual tode 1s seccidn del cono esté uniforme-
mente llena de combustible muy finamsnte distribuido.

En la flgura 2 se represenhta ls clmara
de combustidn esférica 7 situsds en sl émbolo, y
precisaﬁente en lgvosicidn de ﬁunto muerto superior
del mismo. &l orificio de inyeccidn & ds la tobsra
egté a pequefie distanoia de la cépsulas esfirica, y
por tanto el samiento de la tobers estéd algo rétirado

en la taps del cilindro 8. 3Sin embargo, el espacio

"ebnice 9 yue de ests modo se produce, es de tan pegue-

fia megnitud, que no produce ningln efecto desfavorable

sobre el proceso de ls combustidn. Con A se indics
el cono de combustible, cuyo éngulo es de 20 & 3002.
Bgto es aplicable comb y& se ha dicho, cuando se in-
yeéta combustivle en uire libre; pero el funcionar el
motor, el combustible llenaréd uniformente tods la cé-
mars esférica 7, como ya se ha deserito.

Zets solicitud gue corresvonde & la pre~

sentada en Italia, 6l 4 de 3eotiembre de 1939, bajo
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128 el n2. 377.299, se scoge & 1los veneficios del ar-
ticulo Bl del vigente Zstetuto sobrs Fropiedad In-

dustrial.

Log puntos de invencidn ovropis § nueva
130 gue se presentan para que seen objeto de este
Certificado de idieidn, en Zspafia, son los siw
guientesg: =~
12. Un motor Diesel ripido pars veh{cu~‘:
los segln la solicitud de Patente n2. 146,305,
136 con cAmsre de combustidn esférica en el dmbolo;
¢aracterizado porque se utiliza uns tobera yue da
un dngulo de inyeccidn de 20 a 202, (medido al
airs libre) con 1o ocusl el cono de combustible
inysatado esta uniforments lleno de‘combustible
140 finamente dividido y lus distintsis gotitas del -
combustible no tienen ya ninguns ensrgia de mo-
vimiento digne de mencidn.
22, Un motor Diesel répido pars vehi-
oulos sezlin se reivindics en el nunto 12, carsc-
145 terizado porqus se emples una tobera en ls cual
el comhugtible, sntes de sslir por el wvequsfo
orificio dnico (&) tiene que atrsvesar la ranu~

ra spsuler de una valvuls de sgufs situadsa inmedid-

-5 -
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tamente delente de,dicho orificio y que tiene un

asisnto (3} plano perpsndicular al ejo de la tobe-
TE .

Za, Un motor siesel ripido pare vehiculos,
caracterizado poryus la Jesembocadurs de la tobe-
rs {E) esté algo retireds detrds de la superficie
de la tsns del cilindro (8)..

Modificuciones introducides 2n sl objeto
de la Putente n2, 146,306, solicitada el 7 de Now
viembre de 1938, gue rscae sobre: "Una chmara de
combuatidn dispuests en el &mbolo prrs motores
Diesel”,

Tal y como se ha deserito en ls memoria que
anteceds, representadoemddibujo que se acomnafs
7 con los fines gue se han esvecificado.

fste memorla consta de siate hojss ssoritas
& mbquina por una sola cara.

wedria, 2 SEP 1840
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