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Memoria Pescriptiva.

e conocen ya frenoe comvisados de traslacién y de
seguridrd -ara mdquinas elevaderas, e¢n los cuales el pistén
de freno de traslacibn y el pistén elevador pzra el contrapeso

del rreno de seguridad son cosxisles. Ahora bilen es muy conve.



5 niente reducir al minimup posible la eltura de estos frenos,
a fin de yue puedan emplearse incluso en aquellos casos en
gque ge dispone de un espaelo reducido. iebe procurarse ademis
gque también en el caso en que funcione el freno de ssguridad,
el pistén del freno de traslacibén se emolee para la obtencién de
10 la presidn de frenado sometiéndolo a la accidn de un fluido a
presidén, con 1o cual se evitrn las presiones extremas de fre~
nado que se producen en e. momento de actuar el contrapeso.
Conforme con esta invencidn se consigue este resul-
tudo haciendo que uno de ambos pistones, ya sea el pistén ele-
15 vador del freno de ssguride«d, o ya el pistén del freno de trasw
lacidén, sdemds de actuar como a tel pistén constituys el ciline
dro para €l pistén del otro frenc. De esta manera puede conse=
guirse un freno de altura muy peguefia. De preferencia el pistén
elevador del contrapeso del freno de securidad constituye el
20 cilindro para el pistén del fremo de traslacién. El pistén ele-
vador puede estar provisto en este caso de una superficie snu=
lar de pistén que rodea el eilindro del freno de traslacidn
y sobre la cual actda la resién que sirve para la elevacién
del coutrapesos
25 En el plano adjunto se representa en sdccidn un
ejemnlo de ejecucién del objeto de esta patente.
Sobre una placa de base -l- estd fijado un eilindro
-2~ en el gue actua el pistén elevador -3~ del contrapeso -4-.
Tl pistén elevador y el contrapeso estén scoplados entre si
30 por medio de una biela o palanca intermedia -5~, una palanca
doble -7~ montada giratoris en el &rbol -6~ y una barra -8-.
Por la tuberia =9 se introduce un fluildo a presidn en la cé~
mara anular ~l0-, fluido a presién que actia sobre la super—
ficie anular de pistén -11- del pistén elevador -3~. De esta
35 msnera el contrapeso -4- queda nantenido en su posicidén de desfre-
no. El pistdén elevador -3~ constituye un cilindro ~12- que se
encuentra en el interior de la superiicie amular ~ll- y dentro

del cual actla el pistén del freno de traslacién -13-, La cémara
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«l4= del cilindro del pistén ddl frenoc de iraslacién comunica
con la tuberie de fluido a presién -22- por intermedio del
regulador de wresién -15-, el tubo -16=- y ios orifiocios -17-

del nistdn elevador ~3-, Fl pistén ~13- del freno de traslacién
estéd conectado por medic del vAstago de pistén -18- a la salanca
de freno -19~ o & un juepo intermedio de tirantes, Para el fre=-
nado de traslacidn, el Pfluido =z vresidn es introducido en la
cédmers =14~ del cilindiro vasundo por el regulador de wesién
~15~- desplazéndose asi el pistén mcila arriba. De esta manera

se produce una mayor O menoy presidén de frenado segin la posie
ién o desplazamiento correspo..diente de la :alanca -20- de
freno. E1 pistén elevador gue absvrbe los componentes de reaccidn
de la mresién de fre.ado traensmitida wor el nistén del irenc de
traslacidn, se &uoyu en su nosiclbén extrema inferior contra

los topes =2l= del cilindro (ijo =2e.

Mientras se wusatiere en las debldas condiciones 1a
entrada de fluido & presidén wrocedente de la tuberia =22 en la
tuberia -15= el ristdén elevador conserva su posicidn de desfre-
representada e el nlano. Para eliffeuaao de traslacidn asi
como para el de seguridad la -residén de frenado se obtiene
unicamente por iutroduceidn de fluido a presién en el cilindro
del £ reno de traslacién y por desplazamiento de su pistén. Sin
embargo si nor cualguier causs desciende la .r esién del fluido
por debajo del minimo necesario paras la seguridad de funciona-
miento, el pistén elevador asciende por la aceién del contra-
peso =4-, Ul fondo del cilindro del frenc de traslacién se
aplica contra el pistdn =13~ aplicando de esta manera las
garras de freno, Kl alre & iresién que pueda guedar todavia
en el c¢ilindro -l4- sirve vpara compensar les fuerzas de la
inercia.

En le tuberis ~9- puede intervealarse un r egulador
que unicamente srmita la salida del fluido a presidn de la ch~
mera anular =10- cuundo la presidén en Lla tuberis deseiende de

un limite determinado.
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Tamkién snede disponerse el pistdédn del Freno de tras~
lacidn como cilindro para el »istéa elevador. ©i la presidn de
frenado, incluso en caso de sc-uridad debe obtenerse por intro-
duceibn de aire comprimido ea el cilindro del freno de trasla-
¢idn no sulo se articula con la srmadura =23 ddl electroimen

de 4isgpuro «2 4=~ y sor medio de una palanca acodada -25-, el ti=-
raite ~27~ de la llave de tres vias =20~ dd eilindro elevador,
8ind que ademds se articula a dicha palanca scodada -25- un
brgano de goblerno para elre¢gulador -15- de presién del ireno
de truslacidn.

B el ejemplo de ejecueién representado con la palan-
ca angular =25 estd conectada por nedio de una ranura alargade
uns barre -28- gque ostéd waida 0 articulada a la valanca diferen-
elal =29-, 1 punio central ¢e¢ articulucidn de la palenca dife-
rencial estd cousechudo por medio de unea e rra -30- con el Srgano

de uaido del reguiudor ~15- de presidn. L1 tercer punio de ar-
tieulacidn de ia palunce direrencial -29- estd articulado por
medio de la karra -31- con la palauca ~20- del freno de trase
lacidn,

Cuandco se des:a emplear el freno de seguridad la pa=
lanes diferencial -29- se despluza & .ia posicién que corresponde
& la devecada presibn de frenamdo de sepuridud. La presibn de fre-
nado puede Limltarse sl grado deseado por medlo de un tope re«
gulable, Este tope implde gue la palenca ﬁiferencial sea movida
en caso de empleo del freno de seguridad mas alléd de la posicién
regulsiia ~29'-. Ln casu de splicer el freno de seguridad, el
eire comprimido pasa también al pistén de freno de traslacidn
y aplica los frenos, Bl cilindro elevador del freno de seguridad
estd coneotudo con 6l escape pero & pesar de ello el pistén ele-
vador -3« conserva la posicidén representada. Por consigulente
no se produce descenso slguno del contrapeso -4- del freno de
geguridad,

En la salida o escape dal cilindro elevador puede
disponerse una vdlvulz de e strangulacidn -32- que impide una

s8lida brusca del aire comprimido del cilindro elevador -1l0-

t
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mientras en le tuberia ce slimentacidn -22- exista una presién

suliciente nara el Treno :e sgrurddsd. L vilvula de extrangu-

110

lucidn puede sutar reguluiam cou depecdenciu de la srecidn existen—
te ¢ la tuberia de azlimenteciln ~20~ y sbrirse por completo cusan-
do por ejemplo lu yresidrn en la fubcris desciende hasta un punte
ta. en el que uvce peris posible obterer con segurided un frenedo
eonforue e €50 de Poneionsr el ireno de sesuridsd,

Ui la uvresi 81 en la tuberis ~22- es demasiedo pegquefia
se rucurre a. contropeso -4~ paro consegrir 1a wresidn de fre—
nado cuando deve funclomar ¢l freno de seguridad. En este caso
el peliente ~33 del fonuo deél eilindro --1l4= se aplica contra el
pietd: =13~ del ireno de trasl zeidn y produce zsi la wesiln de
120 frenado.

La presion méxima que con syuda del frenc de tresla-
ciln uede oiteserse con la salanca -20- del freno de trasla~
cidn estd reprosentada en el plano por la posicidn -29''~ de
la palanca diferencial -29-, mientras que la regu’=cidn del

125 treno de sepuridod se reépresenta por la posicién «29%a,

Se evita el empleo ue tuberias de regulacién movibles
para conducir el alre comprimide sl cilindro interno disponien~
do en el pistén exterior una entalladura anuler gue conmnicsa
por uiedio de cansles con la cémara de T esidn interna., La cé~-

130 mara anular -34- estéd linitana en sentido axial por resultos
de igual anchura de modo que el aire comprimido no pucde mover
al pistén -3~ al atravessr la cémars -4,

la palanca -35- del freno de scguridad ne estd arti-
culada fija con la btarrva -28-, sind que estd acoplada a la misw
135 ma por @edio de una ranura lougitrdinal ~36-. Cuando la palenca
~2G~ se desplagza por la aceifn del electroiman de disparo -23-,
-24my 2s-¢ movimiento de rusulacldu o arrastra a la palanca —35-
tiel Treno de s.zuridad.

di €l funcionsmiento normal, tanto en los frenos de
140 traslacidn como en log de segurided, se introduce aire comprimido

e. el cilindro de ifreno de trasiacida, desde la tuberia -22-
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evitindoee asi por completo los efectus de inercia dé contrapeso.
N 0 T 4
e reivindica como objeto de esta patente:

1) Freno combinado de traslacidn y seguridad para
méquinas elevadoras, en el cual el pistdn del freno de tras-
lacién y ¢l pistin elevador para el contrapeso estén dispuestos
coaxinles, caracterizado nor que uno de awmbos pistones sirve
ademds como cilindro vara el pistén del otro freno,

2) Freno combinado de traslscidn y secguridad segun
le reivindicaecidn 1, caracterizado por que el pistén elevador
para el contrapeso ddl freno de seguridad constituye el cilindro
para el pistén del ireno de traslacién.

3) Pfreno combinado de traslacidén y de seguridad sezin
las reivincicuciones 1 6 2, curacterizado por gue el pistén ele~
vador estd vrovisto de una superiicie de pilstédn adicional sobre
la que zctlda el fluido a vreeidn para elevar el contrapeso.

4) Preno combinad®d de traslscidn § seruridad segin
las reivindicaeiones 1 § 2, caracterizado por que & pistén ele-
vador presenta una superficie snular de pistén (11) gque rodea
sl cilindro del freno de traslacién y sobre la que actda la
prest én que sirve para elevar el contrapesoc.

5 ) Freno combinado de traslacién y de seguridad segln
las reivindicaciones 1 § siguientes, caracterizads por gue pura
la transmisidn del fluido a presidén a la cémara interna de re=-
8ifn (14) e ol pistén externo (3) se encuenira una entel ladu-
ra snular que comunice por medic de canales con la cémara de
presién interna.

6 ) Preno combinado de traslacién y de seguridad rara
méquinas elevadoras,

Barcelona 1 de Agosto 1940.



TR T T

.

}atentvarwertungs-a@seliéchaft mit

ubssohrénkter‘ﬁafrung “Hermes™,

s

> V4
N/ (O
O V7 22
. / :))’\\\ iu\\)}) k y
o e
ey | P
EE \pAu\ e
2-4N@)INT 7%
# S U N 77~
| RSy [
7 ‘ ‘
%1 (@Y“ii 2/
27 4193 ] )
¢ ‘
v @ llz'/f///// :

¢

//7/'/////// ﬁ;;/

-l




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



