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PATENTE DE INVENCION

Gue por 20 aflos,pava Espafla y sus Posesiones,sesolicita
& favor de ALFONSO RUIBAL SABIO,de nacionalidad espafiola,

residente en TUY (PONIEVEDRA),Espafia,Tyde,n2 7,por ¥ UN

PROCEDIMIENTO DE MANDO AUTOMATICO DKL PASO,PARA HELICES
DE AVIONES QUE LO TIENEN VARIABLE Y EN L0S QUE SE EMPLEAN

COMO MEDIO DE ACCIONAMIENTO DE AQUEL,UNA DIRAMO MOTOR ", -
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Memoria Degcriptiva,-

Bl mando del paso,normalmente estd constituldo por
una betsria de acumuladores,uns dinsmo-motor (B)y un
conmutador (A),como puede T2rse en en el esquema de la
figura 1,Los movimientos del inducido de la dinsmpo-motor
(B),se trasmiten mediante un sistema de engranajes s las
palas de la hélice,aumentendo o disminuyendo su paso,
segtr el sentido de giro de aquel,Este se obtlene por el
accionamiento del conmitador (A),y supongamos que para
disminuir el paso,haya que cerrar el circuito de la dina-
mo,haclenco pasar la corriont?Afor el conductor inferior

de los gue van del conmutador a la dinamo {(B)en el esquema
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de la figurs l,Mlentras éste circulto permanezca cerrado,
disminuird continuamente el paso,y se dejard esztabillzado

cuando se hays obtenidc el que convenga,sbriendo el circuj

to en (A).Cerrando el circuito con el conductor superior
de los que van de A a B,se Invierte el sentldo de la co-
rriente en ol inducido cde la dinamo,girando éste,en senti-
do contrarlo al anterior y aumentando por consiguiente el
paso de la hélice de una manera continua,mlientras esté
cerrado el circuito;A tedo lo descrito anteriormente,se
ha agregado loa elementos siguientes,conectadog eléctri-
camente entre si,come indica el esquema de la figura 1:

Dos electroimenes (F.H)yue funcionan wediante una
corriente de pequeila Intensidad,destinados a accionar los
interruptores G.I,

Estos,por la accién de unos muelles,mantienen ahler-
tos los circultos mientras permsnezcan abiertos los de log
electroimanes (F,H),

Dos condensadores (J.K)destinados m absorver parte
de la extracorriente de ruptura producida por el funcionas
miento de los interruptores (G,.I.).

Un conmutador (N), (Pigs,l=3«4)constituido por la
aguja indicadora del cuentavueltas del motor del avidn,
acondicionada para que juctia cerrar los circuitos de los
slectroimanes (F,H) y un disco de cualquler dleléctrico,
con libertad de rotacién alrededor del eje de gilro de la
agula indicadors dsl cuentavueltas del motor,que lleva
incristados unos segmentos de¢ corona circular metdlicos,
sobre los que roza la aguja indicadora,abriendo o cerrand¢
los ciroultos a que pertenecen aquellos electroimanes,Por
mecdio de unas escobillas (S)dichos segmentos forman parte
de los circuitos de los eléctroimanes (F,H),

Una transmisién (T),que relaciona la manecilla de los




48

50

50

656

70

-3-

BL Iy
gases (iicon el conmutador (N)mediante el deslié;miento
de una pinula (P)sobre una manivela (R)fije al disco
8n su parte ‘posterior,

Un mando (L),que permite hacer correcclones en el
ndmero de revoluciones a que ae gulere regular el
aparato,como se verd mas adelsnte,y un interruptor (M)
al alcance de la mano del piloto,que permite a est§ el
rando del paso automético o el del accionado a mane,

La fig,1% ,estd constitulda por el esquems da los
circuitos eléctricos,

La fig.24,por la transmisién que relacions la mane-
c¢illa ds los gases con el disco del conmutador y la
seccién transversal <el rando (L),

la fig.3*,representa la secclén transversal del
conmutador y la longitudinal del mendo (L).

La £1g.4%,representa un detalle dal conmutador

La fig.5%,representa tres curvas de la familla Y=F (X4

H) .

NOTAS REIVINDICATORIAS

Se reivindica como ds la propla y nueva invencidn:

12,-Un procedimiento de mendo antomético del psgo,para

hélices de aviones qQque lo tienen variable y accionado

por una dinamo motor,para jue varle conservando constani

te un ndmero determinado dexevoluciones por mlnuto en

el motor del avién,fijado voluntariamente por el piloto

Para ello,y meulante una trasmisién cualqulera,no hay
mes que hacer corresponder el puntc (D)del conmutador
(N)ocon el de la esfera del cuentavueltas correspondlen te
a acuel ndmeroc de revoluciones,En estas condiciones,
cuendo el ntmero de reXolusiones es menor gue aquel-
¢n una subida o tirén,por e jemplo-la agule indicadora

cierra el clrculto & que perternece el electrolman (F),
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‘eierra el cidcuito

7B y dste,acciona sl Iinterruptor (G),ng
de ls dinemo (B),obligando m girar s su inducido en tal
sentido,que el pmsc du la hélice disminuya,sumentanco p- 1
consigulente el nimero de revoluciones hasta qua la apu‘a
indicadora ocupe nuovamente la posicién CD,en cuyo momen-
80 to se abren los circutos.Si por cualquier causa-un picado
por glemplo=aumenta el nimero de revoluciones,la aguja
clerra ol circuito a que pertenece sl elsctroiman (H).y
dste,acciona el interruptor (I)dél circuito de la dinamo
(3),0obligando a su inducido a girar en el sentido que
12353 sunenta el paso,dissrinuyendo el nfmero de r<voluciones
del motor,hesta que la agujm del cuentavueltas ocupe
nusvamente la posicién 0L.0,es el centro del disco del
conmttador,

2% ,~-Un procedimiento para hacer variar automdticamente ol

@0 paso de la hélice,conservdndose en el 6ptimo correspondisn-

te a una altura constante dstorminada y a un calado cuale

, quiera de ls marecilla c. los gases,en los aviones que

tlenen nNélice con paso varlable acclonado por una dinamo

motor,iiste procedimiento,no difiere del explicado en la
65 retvindinacién primera,mas qus en el mcoplemlento de la
menivela R vy trarsmisién T,construidas de tal marera,que
para cads calado de la manecilla de los geses,el punto,l,

ccups 8l lugar gue le corresponda,de acusPao con la curvs

¥Y=F (X,Hm),r: presentada en la figura 5,siendo ¥,el nfimero
100 de revolucionses del motor del avibn correspondisnte a un
calado X,de la manecilla de loa gases,en un momento dado,
cuando me alcanza la velocidad méxima Que ae puece obtendr
vn linea de vuelo & la altura Hm con ol calado X,

38 .,=Un procedimiento para hacer variar automdticamente el

105 pago ds 1a hélice,conservdndose an el 6ptimo correspondien-

te a cualquisy altura v @ cualmier cajado (e la wanecillla

“

de los xzases,¢n los Aaviones gue tienen nhélice con paso
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variable,accionado por una diname motor.Este procedimien~

to,no difiere del explicado en la reivindicacién anterior
mag que on acoplamiento del mando L,A cada altura de vuel
(1) ycorresponde una curva de 1a familia Y=F (X,H)}.S1 las
que correaponden al techo del avidn y al nivel del mar
son lag YsPF(X,H2) e Y=F(X,Hl),meciante el mando L,se
puede hacer girar la parte d: la transmisién T que hay
dentro del cuentavue ltas,alrededor deleje de giro de la
aguja indicsdora,y dajarla fija en la posicién que
corresponda a la altura media del vuelo gue se¢ desea
efectuar,puesto que un giro de aquella parte de la
tranamisién T,equivale a trasladar la curva Y=F (X,Hm)
correspondisnte a 1ls altura media de utilizacibn del
avién,con arreglo a la cuai se ha construido la manivela
R,en la direccién dol‘eje de ordenadas,y siempre se
prede nacer coincidir aquella curva con la Y=F(X,H)
correspondients 2 la altura dal vuvelo que se deses
efsctuar,en los puntos correspondlentes al calado de la
manecille de loo gases que se desea utilizar (Velocldad
méxima,de crucero,etc,).Aquel movimiento,estd limitado
% las posliciones comprendidas entre las que corresponden
al nivel del mar y a) teclio del avién,El mando (L),puede
sugtituirse por la accién de unas cédpsulas barométricas,
En las lineas guv anteceden,se ha menclonado como

base para o] mando automético,un cuentavueltas,No se ha

[<3

hecho mas que para hacer una descripcién del funcionamien-

to de auel y puodé sustituirse por un.aparato construldp
con prbnciplos andlogos & los de ur cuentavueltas y
acoplado dirsctamente a ur arbol cde levas del motor u
otro 6rgano del mismo en movimiento.S¢ ha dicho que las
curvas de la figura (5),corresponden a las velocidades
méximag que se pueden obterner en linea de vuelo,El aparat

puede constréirse ce acuprdo con otras famllias de
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curvag andlogas,como son las correspondiéntes &8 la mdxima
¥ 5
B ek -

. )
velocidad ascensional,por e jemplo. hE:e ‘ ;}

42 ,-La disposicibfn de los elementos sigulentes,que forman

parte del mando automktico del paso y que estdn conectado

eléctricamente entre sl como indica el esquems Que se

acompafla, (Flgura,l):

Dos electroimanes (F.ll)que funcionan @ediante una
corriente de pegueiia intensidad,dcstinados a accionap
los interruptores {(5.I).Egtos por la accién de unos
mueiles,mantienen abiertos los circultos mientras purma-
nezcen abiertos los dos electroimanes (F.i)

Dos condenaaddres,(J.K.)dustinados a absorber parte de
la extracorriente de ruptura producida por el funcionamier
de los interruptores (G,I). .

Un conrmitador (N),constituido por 1a aguja Indicadora
del cuentavueltas del motor del avién,scondlcionada para
que pueda cerrar los circuitos de los electroimanes (F,H)|
y un dlsco de cualquief dieldctrico,con libertad de
rotacién alrededor del ;je de piro de la aguja lndicscora
del cuentavueltas del motor,que lleva Incrustados unoe
segmentos ds corona circular metdlicos,sobre los que roza
la aguia indicadora,abriendo o corrﬁndo los circuitog-a
que pertenecsn agirdilos electrolmanes.Por medio d» unas
escobillas (S;,dichos segmentos forman parte de los
¢ircuitos de los electroimanes (F,H)

La transmisién T,que relaciona la manecilla de los
gsses <i,con e] conmtador N,medlante el deslizamiento
de una pinula (P) sobre ls ranivela (R)fija al disco en
su parte posterior.
El rando I,que permite hacer correcclioneg en el
nfincro do revoluciones & (ue se quiere regular el aparato
y el interruptor ¥,que permite al »lloto el mando del

onao automdtico o el del accionado a mano.
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5% ,-Un prosedimiento de mand

hélleces dp aviones

ue lo tlenen varisble,y en los que

80 emplea como medio de sccionamiento ds aquel,una

dinamo~motor,=

Consta la presente memoria descriptiva de
siete hojas numeradas y mecanogrsfiadas por una sola
carsa & las que ss adjuntan tres planos para su mojoé

comprensién.-

Medrid 28 de Agosto de 1940.-

RODOLFOQ DE LA TOR™
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