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PATENTE DE INVENCION

que por 20 años,par" España y sus Posesiones,sesolicit* 

a favor de ALFONSO RUIBAL SABIO,de nacionalidad española, 

residente en TUY (PONTEVEDRA),E s p a ñ a ,Tyde,n" 7,por " UN 

PROCEDIMIENTO DE MANDO AUTOMATIC0 DNL PASO,PARA HELICES 

DE AVIONES QUE LO T U N E N  VAR IABLE  Y  EN LOS QUE SE EMPLEAN 

COMO MEDIO DE ACCIONAMIENTO DE AQUEL,UNA DINAMO MOTOR
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Memoria Descriptiva.-

El mando del paso,normalmente está constituido por 

una batería de acumuladores,una dinamo-motor (B)y un 

conmutador(A),como pueda rorse en en e l esquema de la 

figura l.Los movimientos del inducido de la dinamo-motor 

(B),se trasmiten mediante un sistema de engranajes a las 

palas de la hálice,aumentando o disminuyendo su paso, 

según el sentido de giro de aquel.Este se obtiene por el 

accionamiento del conmutador (A),y supongamos que pare 

disminuir el paso,haya que cerrar el circuito de la dina­

mo,haciendo pasar la corriente por el conductor inferior
(A)

de los que van del conmutador a la dinamo(B)en el esquema
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da la figura 1.Mientras ésta circuito permanezca oerrado, 

disminuiré continuamente el paso,y se dejaré estabilizado 

cuando se haya obtenido el que convenga,abriendo al circui­

to en (A),Cerrando el circuito con el conductor superior 

de los que van de A a B,se invierte el sentido de la co­

rriente en el inducido de la dinamo,girando éste,en senti­

do contrario al anterior y aumentando por consiguiente el 

paso de la hélice de una manera.continua,mientras esté 

cerrado el circuito.A todo lo descrito anteriormente,se 

ha agregado los elementos siguientes,conectados eléctri­

camente entre si,como Inalca el esquema de la figura 1:

Dos electroimanes (F.H) que funcionan mediante una 

corriente de pequeña intensidad,destinados a accionar los 

interruptores 0.1.

Estos,por la acción de unos muelles,mantienen abier­

tos los circuitos mientras permanezcan abiertos los de lot 

electroimanes (F.H).

Dos condensadores (J.K)destinados a absorver parte 

de la extracorriente de ruptura producida por e l  funciona­

miento de los interruptores (G .I . ) .

Un conmutador (N ), (F lgs .1-3-4)constituido por la 

aguja indicadora del cuentavueltas del motor del avión, 

acondicionada para que pueda cerrar los circuitos de loa 

electroimanes (F.H) y un disco do cualquier dieléctrico, 

con libertad de rotación alrededor del eje de giro de la 

aguja indicadora del cuentavueltas del motor,que lleva 

incrustados unos segmentos do corona circular metálicos, 

sobre los que rosa la aguja indicadora,abriendo o cerrando 

los circuitos a que pertenecen aquellos electroimanes.Por 

medio de unas escobillas (S)dichoa segmentos forman parte 

de los circuitos de los eléctroimanes (F.H).

Una transmisión (T),que relaciona la manecilla de los
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gases (Eicon e l  conmutador (N)mediante al deslizamiento 

de una pínula (P) sobre una manivela (R )fíja al disco 

en su parte 'posterior.

un mando (L),que permite hacer correcciones en el 

número de revoluciones a que ae quiere regular el 

aparato,como se verá mas adelante,y un interruptor (M) 

a l alcance de la mano del piloto,que permite a este el 

mando del paso automático o e l del accionado a mano.

La f lg , l* ,e stá  constituida por el esquema de los 

circuitos eléctricos.

La fig .2*,por la transmisión que relacione la mane­

c i l la  de los gasea con el diseo del conmutador y la 

sección transversal del mando (L ) .

La f l g . 3*.representa la sección transversal del 

conmutador y la longitudinal del mando (L ) .

La f i g . 4*,representa un detalle dal conmutador

1.a f i g . 5*,representa tres curvas de la familia Y=F(X- 

H).
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NOTAS REIVINDICATORIAS

Se reivindica como de la propia y nueva invención: 

í s . - Un procedimiento de mando automático del paso,para 

hélices de aviones que lo tienen variable y accionado 

por una dinamo motor,para que varíe conservando constan- 

te un número determinado detsvoluciones por minuto en 

el motor del avión,fijado voluntariamente por el p iloto , 

Para ello ,y  mecíante una trasmisión cualquiera,no hay 

mas que hacer corresponder el punto (D)del conmutador 

(N)con e l de la esfera del cuentavueltas correspondíant<; 

a aquel número de revoluciones.En estas condiciones, 

cuando el número de revolucione* es menor que aquel- 

en una subida o tirón,por e jemplo-la agu.la indicadora 

cierra el circuito a que pertenece el electroimán (F),
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y éste,acciona, el interruptor (G) ,que 'cierra el circuito 

üe la dinamo (B),obligando a girar a su inducido en tal 

sentido,que el paso do la hélice disminuya,aumentando p r 

consiguiente el número do revoluciones hasta que la agu'a 

indicadora ocupe nuevamente ln posición 0D,en cuyo momen­

to se abren los circutos.Si por cualquier causa-un picado

por ejemplo-aumenta el número de revoluciones,la aguja 
!!

cierra el circuito a que pertenece el electroimán (H).y 

éste,acciona el interruptor (I )dá l circuito de la dinamo 

(3 ) ,obligando a su inducido a girar en el sentido que 

aumenta el paso,disminuyendo el número da revoluciones 

del motor,hasta que la aguja del cuentavueltas ocupe 

nuevamente la posición 0D.0,es e l centro del disco del 

conmutador.

2a.-Un procedimiento para hacer variar automáticamente el

n

r

n

paso de la hélice,conservándose en el óptimo correspondía

te a una altura constante determinada y a un calado cual-

quiera de la manecilla oc los gases,en los aviones que

tienen bélico con paso variable accionado por una dinamo

motor.Este procedimiento,no difiere ¿el explicado en la 

reivindicación primera,mas que en el acoplamiento de la 

i ve la H y transmisión T,construidas de tal manera,que 

para cada calado de la manecilla de los gases,el punto,D, 

ocupe el lugar que le corresponda,¿e acuerao con la curva 

Y=F(X,Hm),representada en la figura 5 ,alendo Y,el número 

de revoluciones del motor del avión correspondiente a un 

calado X,de la manecilla de loa gases,en un momento dado, 

cuando ae alcanza la velocidad máxima que se puede obtena 

en linea de vuelo a la altura Rm con al calado X.

3*.-Un procedimiento para hacer variar automáticamente ai

paso da la hélice,conservándose en el óptimo correspondió

te a cualquier altura y a cualquier calado ¿e la maneclll a

de los gases.en los aviones que tienen bélico con paso
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variable,accionado por una dinamo motor.Este procedimien­

to,no d ifiere  del explicado en la reivindicación anterior 

maa que en acoplamiento del mando L.A cada altura de vuelo 

(H),corresponde una curva da la familia Y=F(X,H).Si las 

que corresponden a l  techo del avión y al nivel del mar 

son las Y=F(X,H2) e Y=F(X,H1),mecíante el mando L,se 

puede hacer girar la parte d¿ la transmisión T que hay 

dentro del cuentavueltas,alrededor del eje de giro de la 

aguja indicad ora,y dejarla f i ja  en la posición que 

corresponda a la altura media del vuelo que se desea 

efectuar,puesto que un giro da aquella parte de la 

transmisión T,equivale a trasladar la curva Y=F(X,Hm) 

correspondiente a la altura media de utilización del 

avión,con arreglo a la cual se ha construido la manivela 

R,en la dirección ¿el eje de ordenadas,y siempre se 

p ede hacer coincidir aquella curva con la Y=F(X,H) 

correspondiente a la altura dal vuelo que se desea 

efectuar,en loe puntos correspondientes al calado de la 

manecilla de los gases que se desea u til iza r  (Velocidad 

máxima,de crucero,etc.).Aquel movimiento,está limitado 

a las posiciones comprendidas entre las que corresponden 

ai nivel del mar y al techo del avión.El mando (L).puede 

sustituirse por la acción de unas cápsulas barométricas.

En las lineas que anteceden,se ha mencionado como 

base para el mando automático,un cuentavueltas.No 30 ha 

hecho mas que para hacer una descripción del funcionamiei 

to de a uel y puado sustituirse por un aparato construid 

con principios análogos a los do un cuentavueltas y 

acoplado directamente a ur árbol de levas del motor u 

otro órgano del mismo en movimiento.Se ha dicho que las 

curvas de la figura (5 ) ,corresponden a las velocidades 

máximas que se pueden obtener en linea de vuelo.El aparajt 

puede construirse de acuerdo con otras familias de

)
}
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curvas análogas,como son las correspondientes a la máxima
% ?' .j M

velocidad aacenslonal,por ejemplo. f ' fp

4*. - La disposición de los elementos siguientes,que forman] 

parte del mando automático del paso y que están conectada 

eléctricamente entre si como Índica el esquema que ae 

acompaña,(Figura,!):

Dos electroimanes (F.H)que funcionan mediante una 

corriente de pequeña intensidad,destinados a accionar 

los interruptores (G.I) .Estos por la acción de unos 

muelles,mantienen abiertos los circuitos mientras perma­

nezcan abiertos los dos electroimanes (F.H)

Dos condensadores,(J.K.)d atinados a absorber parte de 

la extracorriente de ruptura producida por el funcionante: 

de los interruptores (G . I ) .

Un conmutador (N).constituido por la aguja indicadora 

del cuentavueltas del motor del avión,acondicionada para 

que pueda cerrar loa circuitos de los electroimanes (F.H), 

y un disco de cualquier dieléctrico,ccn libertad de 

rotación alrededor del eje de giro de la aguja indicadora 

del cuentavueltas del motor,que lleva incrustado* unos 

segmentos do corona circular metálicos,sobre los que roza 

la aguja indicaá ora,abriendo o cerrando los circuitos a 

que pertenecen aquellos electroimanes.Por medio de unas 

escobillas ÍS),dichos segmentos forman parte de loa 

circuitos da los electroimanes (F.H)

La transmisión T.que relaciona la manecilla da los 

gases con e l conmutador N,mediante el deslizamiento 

de una pínula (P) sobre la ranIvela (R ) f i ja  a l  disco en 

su parte posterior.

El mando L.que permite hacer correcciones en el 

número d<. revoluciones a que se quiere regular el aparato 

y el interruptor M.que permite al piloto el mando del 

paso automático o el del accionado a mano.
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ss.-Un oy.QMdiml.nto do Bando automítloo del oaao P*?* 

hdlieea de aviones que lo tienen verlable.y en loa que 

s$ ampie* como medio de accionamiento da aquel,un& 

dinamo-motor.- '
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Cenata la presente memoria deacriptlva de 

aleta hojea numeradas y meoanografladaa por una aola 

cara a laa que ae adjuntan traa planos para au mejor 

o empreñaidn.-

Madrld 28 de Agosto de 1940. 

RODOLFO DE LA TOK^
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