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Frente a las instalaciones centrales de aprovisiona-
miento a presidn, empleadas generalmente en los mecanismos
de maniobra automdtica de los sviones, servidos con =edios
a presién, cuys bomba elevadora se acciona con uno de los -
motores del avidn, los mecanismos de ajuste de los timones
con bomba de presién accionada eléetricamente, ofrocen la -
ventaja de que pueden construlrse formando una unidad con
el motor de accionamiento. Lsto ofrece ventajas especiales
en los mecanismos de ajuste de tr:bajo hidréulico, pues las

fugas de las tuberfas hacia afuera no perjudican, sino que
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m4s bien el 1fquido comprimido saliente de las Juntas de
los tubos puede volver directamente al colector o célrter -
de acelte,

La energia para acclionar estos mecunismos de bombeo
eléctrico~hidrdulicos, debe tomarse de la bater{a de a bor-
do y por lo mismo debe ser lo mls pequefia posible. Este re-
quisito se cumple se;ln el invento gracias a emplear un me-
canismo de bombeo que normalmente marche en vacio y que so-
lo mientras dursn los impulsos de maniobra, trabaja con do-
ble efecto bajo ls presién de servicio, en el cual mecanis-
mo la potencia entregads depende directamente de los impul
sos de maniobra.

£l mecanismo de bombeo pusde hacerse de dimensiones
muy pequefins, pues solo durante breve tiempo se necesitan -
valores extremos y en general (de modo constante, en el vue
lo de pariida recto no perturbado) sbélo hay que aplicar uns
potencia e marcha en v:cio muy pequefia, por lo cusl, & -
consecuencla de los pequeilos esfuerzos soportados, la bom-
ba no se calienta de modo importante. Si los orificios de
presién de lu bomba se hacen desembocar directamente, evi-
tando tuberfas intermedias, en canales que conducen & am-
bos lados del servomolor y estén situados en su caja, en -~
tonces el mecanismo de maniobra es de construccién muy ce-
filda y, por efecto de su sencililez puede construirse y mon
tarse ficilmente.

Otr-s caracteristicas del invento se deducirén de la
siguiente descripcién de un ejemplo de ejecucién, que se -
explica valiéndonos de los adjuntos dibujos.

La figura 1 es una seccién vertical & lo lurgo del

mecanismo de ajuste.
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La figura 2 presenta una vista desde arriba,des -

pués de quitar el motor, representindose el servomotor -
hidrdulico en seccidn a lo largo de la 1linea 2,...2 de la
figurs 1,

La fi,ura 3 reproduce ¢l mecanismo de bombeo visto
por arriba en seccién a lo largo de la lf{nea 3 eee 3 de
la figura 1,

La figurs 4 es una seccidn por un interruptor de -
corto-circuito intercalado entre la bomba Y la caja del -~
mecanismo de ajuste o regulacién.

la fisura 5 presenta una de las dos vilvulas de mé-
xima presidn asentada en el interruptor de cortocircuito.

La f1 ura 3 4 5 se han dib :jado en escala aproxima~
damente dovle de las firsuras 1 y 2,

tn la caja 1l del mecanismo regulador o de ajuste -
se encuentra vaciado el cilindro 12 del servomotor y la -
caja 12° del cigli fial unide & ella. Joure la parte abierta
por ariiba de la cajs 11 v/ montado con cierre hermdtico el
electromotor 13 no ilustrado particularmente, y el cusl se
construye couwo motor de brida y se asienta fijado con torni
llos 15 sobre la brids anular l4 de la caja del reguludor.
Sobre el electromotor se enchufs una campana 16 para cubrir
lo exteriormente.

kn la caja 1l liens de aceite hasta por debajo del -
tuvo 79, cuyo fin deapués se explicaré, descansa sobre una
superficie pluna de wpoyo 17 la bomba de aceite 18 con in -
tercalacidn de una pieza inversedia 19. La maniobra de 1la
bomba se efectla por un: membrana 20 de presién diferencial,
cuya caja 21 estd por fuera unida a la caja 11 del mecanis-

mo regulador y cuyo vsriliaje de trasmisién agar:a a través
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de la pared ve la cajs en 22. La presién diferencial que
act(o sobre la membrana 20, se forma por uno o varios apa
ratos provistos de un dispositivo neumdtico de trasmisidn
a distancia y se compone en una regulacién automitica del

75 - rumbo, por ejemplo de valores de regulacidn que v ienen da-
dos por la desviacidén del rumbo, la velocidad de esta va -
riacién y la aceleracién angular slrededor del eje verti -
cal del avion., Este aparato emisor se describe en la soli
citud presentada &l mismo tiempo..c.ceevsvssees (1872),

80 - la bomba de aceite 18 se compone de las tres pla-
cas 23-25 unidas entre sf mediante toruilios 26, kn la -
placa central 24 se encuentran tres piiiones 28-30, de los
que el . entral 29 se acclona por el electromotor 17, con
el que se une medlsnte un acoplamiento, del cual, para ha

85 - cer mis -isible el restante dibujo solo, se han ilustrado
los extremos 81, 8l que agarran en el eje de lc bomba y -
del motor. Como la nivelacién del electromotor r-specto -
al eje del pifibn 29 de la bomba de aceite no ofrece difi-
cultades, el acoplamlento puede construirse r{iido.

90 - los dos pifiones accion:.dos 28 y 30 estén purfora-
dos y reciben embolitos de maniobra 31 y 32 respectivamen
te. Los embolitos van fijos a zlambres ellsticos 33, 34 y
pueden ajustarse en su altura mediante tornilios 35, 36,

a los uue outdin soldados los alsm: res. Los tornillos se

95 - asientan en una placa 37 sustentada por un muelle laminar
28, de modo que puecde oscilar en el plano del dibujo. El
otro extremo de los muelles laminares v/ fijo a un caba -~
llete 29 que descansa sobre la bomba. En la placa 37 se
asientea una palanca acodada 40, en la que se agarra sl va-

100 - ril aje 727, 78 de la membrana 20.
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Los extremos libres de los embclitos de daniobra 2_,
32 penetran en una cémars anular 41 y 42 d=sde ls que el -
aceite a presidn corre por orificlos 43, 44 a la caja de
la bomba, Con las cémaras snulares se comunican canales 45,
105 - 46, los cuales se representan en el plano de simetria de
la bomba para que spurezcan en la figura 1, pero de hecho
adopten la posicidn que se desprende de las figuras 2 & 4.
#l motor de accionami :nto msrcha, visto desde arri-
ba, en el sentido de 1lus agujss de un relod, de suerte que
110 « los pifiones 28-30 se mueven en el sentido de les flechas
28'~30* ditujsdss en ls figuru %2+ & consecuencla de esta =
rotacifn, se aspira acelte por los agujeros 47, 48 (figura
3) previstos en la placa inferior 25 (fisura 1) y se impe-
le a las tuberfos 45 y 46, kstas tuberfss desembocun, como
115 « indic n lus figures 1 y 2, en canales 49, 50, gque conducen
al cilindro 12 o a la caja 12' del cigilieral, a ambos lados
del émiolo 51 del servomotor.
Hormelmente los dos embolitos de rejulscién 31, 32
sdopten la posicién ilustrnde en la figura 1, en la que -
120 - el acelte llevado por ls vomba a las tuber{ss 45 y 46 pue-
de salir précticamente sin diflculted de los orificlos 43,
44 8 través de los canales anulares 41, 42. Pero i a con-
secuencia de un impulso de maniobra, bascula la palanca &-
codada 40 y por ello se mueve hacla afuera o abajo uno de
125 -~ los dos embolitos, entonces tiene lugar une estrangulacidn
de ls correspondiente seccidn transversal de salida, pues
ge diftcultas o impide el psso del acelte a través del csnal
anulsr al orificio 43 o 44. De este modo se oriyina una 80
brepresién en ls correspondiente tuberia 45 46 que da por

130 - rosultado un aumento correspondliente de le presién en la -
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cémara 12 6 12' del servomotor. lLa presidn asi ejercida -
sopre el émbolo 51 se trasmite por la biela 22 & la mani
velas 53 ¥ se transforma en un movimiento giratorio de un
gorrén 55 apoysdo en el seli:nte 34 de la caja. Colocando
un acoplaniento sobre este gorrén, se une el servomotor -
con el 6rgsno regulslor, que se ha de accionar, del vehi-
culo.,

¥l novimiento de los ew.olitos 31, 32 en las rue-
das dentadas 28, 30 ee efectla prdcticamente sin rozamien
to, puss el movimiento en veivén de los émbolos se super-
pone al movimliento ciretorio de las ruedas dentedas y se
cuida siempre de tener uns buens lubrificacién de la bom
ba que gira completamente bajo sceite. {on objeto de evi-
tor esfuerros resciivos sobre los embolitos 31, 22 al sa-
1ir ol aceite de los orificios 43, 14 (etos estén ensencha
dos hacia sfuers (como indice la figura 1), con lo ue se
favorece la sslida del scelte.

cezln -1 invente la bouwba 18 se coloca, evitando -
tuberias, directarente sobre la superficie plana de apouyo
17 de ls caja 11 del mecanismo regul«dor, y esto lntercae-
lando una pisza intermedlis 19 que permite cerrar al cor -
tocircuito los dos lados del servomotors

La fisura 4 ilustra una seccidn hecha norizontalmen
te por el centro ¢l lnterruptor del cortocircuito. Las tu
horfas 43, 46 se comunican cada uns con un cenal anular 26
Y 57. Fstos dos canales se clerran en cortocircuito por -
up plstén 58 en su pos cibén de reposo. Para oste objeto el
pistdn estd proviato e agujeros laterales 39, Qg,‘que se
comunican entre s{ por un agujero 71, que $o extiende en

direccidn sxial del pistén.
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1 extramo suparior del pistén hecho de nateriel -

nopnético penstra en un olectroimin cuyo nficleo 62 estd -
envuelto por una beblna 63. Esta bobina estd conectada con
el elemrbmotor 13 de msners que 8¢ excita al conectar el
165 - motor. ¥l campo nacndtico an{ producido tira del &mbolo -
58 contrs 1s accifn de un muells laminar 64 y lo mete en
1s botina y as{ interrumpe la comunicacidn entre los aguje
ros 59, 6C y los crnales anulares 56, 57. #in las tuber{ss
45, 46 entonees ya no panteadas, puade shors, con un mo =
170 - vimiento corraspondiente de los embolitos de maniobra 31,
32 figura 1, establecerse una presifn que provoque del mo
do descrito un movimiento de pistén 52 del servomotor. Pa-
ra limitar esta preaifn, se unen a las tuberias 45, 46 dos
vAlvalas de méxima & las que conducen canales &4, 62, fign
175 - ra 4, provistos en la pleza intermedia 19. Una de las dos
viivulas se ilustra en 66 vista por arriba, y en ls figura
5, en seccidén longitudinal,
Ia caja de la vdlvula lleva por fuera ungtosca 67
mediante 1la cual se atoranilla en la piezs intermedia 19.Un
180 - agujero 68 previsto por shejo, efectfa la comunicacién con
el cansl 65 (o 64). El orificlo £8 se mantiene cerrado por
el cuerpo 69 de la vélvula, paata taaotonque la presidn del
aceite que grsvita sobse &1, supers la tensién de un mue-
1lle compresor 70 que permite sjustarse al wvalor requerldo
158% -~ por la pleza roscada 71. El acelte que pudiera salir,vuel-
ve por los agujeros 72 a le caja del mecanismo regulador.
Para no impedir ls entrada del aceite a las tube
ries de aspiracién 47, figura 3, de la bomba, la pleza in-
termedia 19 esté provista de los rebajos o escotaduras 47°
190 - 48‘situadss por debajo de estas tuberias (véase figura &),
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Entre la placa inferior 35 de la bomba y el interruptor 19

de cierre en cortocircuito. se prevé una ranure 82, figura
1, que sirve para evacuar el acelte a presifn que se impele
hacia sbajo a lo largoe del sgujere 83%. La ramura va fresada
en el ejamplo de ejecucién explicado en la cara superior del
interruptor del cortocircuito, pero puede igualmente practi-
carse en la place inferior de la bombé. El escape libre impl
de que se forme uns presién que actfie unilateralmente sobre
1z care inferior frontal del eje del pififn 29, la cual enpu-
jarias al pifidn haclia arripa contra la placa 23 de la bomba ¥y
originaria un rozamiento considerable,

Las plezas de empalme 73, 74 de la caja 21 de la
membrana, se ilustran en ia figura 1, como situadas en un -
plano, con objeto de 1lusirar mejor la conduccidn del sire
a la membrana 20. Como indica la figura 2, los empalmes, en
lugar de ésto, cstén situados & derechas e izquierda del cen-
tro de la membrana, Se ha advertido y& que esta memb ana se
apoya por fuera contra la caja 1l del mecanismo reguledor y
a través de ésta se pasa el varillaje de dicha membrena. Pura
ol cierre hermético de la caja 21 de la membrana se prevén -
dos pequefias membranas flojas 75, 26, que se atornillan con
1 membrans 20 hechs preferentemente de una hoja metdlica, ¥y
pera cuyo objeto se prevee de rosca por su extremo izquierd
una punta 77ique trsnsmite el movimiento. Al otro extre:o de
esta punta. se suelda un alambre elastico 78, sobre el que -
se £1ja un pequefic husillo roscado 84 que establece la unién
con la palanca acodada 40.

Pars garantizar un movimiento percto de la membre-
na metflica 20, las memb:anas auxiliares 75, 76 poseen, del
modo que se desprends de la figura 1, una abolladura snular
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auxilisres antes de armar ol sistema de membrana. En la for-

na de ejecucién escogids se asplica a las tuberias 73, 74 una
depresidn, de suerte que la presién exterior del aire tien-
de & empujer las membranss 25, 26 @& le caje 21,Cuando se
erpioa sobrepresidén para obtener el movimiento regulador,de-
bon woldearse las membranas de modo gue sus canaladuras sal=~
gun hacia afuers.

La punta de unién 77 estd circundada por el tubo
protector 79 ye mencionado. el cual sirve para alejar de ls
nembrana de junte 76 el aceite que en la caja Al se encuen-
tran aproximadamente & la alture de la placa 37, cuando por
la posici6bn inclinada del apién se incline hscia la izguier-
da la méquina de mendo, o cuando con sceleraciones de acolén
lateral, sube el aceite por el lado izquierdo de la caja.

Un agujero 80, existente a la isquierda por deba~
jo on la caja 11, sirve para facilitar la fijacién de la mé-
quine de mando en el fundamento del avién.

Iu puesta en marcha de la méquina de mando, Se reg
1lsa cerrando un interruptor no ilustrado. que da por resul
tado el arranque del motor 13. La bobins 63 unida preferen-
temonte al mismo circuits, se excita al mismo tiempo, y asi
se suprime el cortociroulto entre las dos tuberias de manio
bra 45, 46. Al separarse el avién del estado de vuelo reque~
ri&o. se produce del modo conocido una presién diferente y -
ge¢ conduce a8 la membrana 20, 10 que da por resultado una bas-
culacién de la pelanca acodada 4Q. Por este hecho se estable
ce dol modo antes descrito, entre las tuberfas 45 y 46, ©
49 y 50 4 una presién diferencisl, que pone en movimiemnto -~
al servomotor, y con ello provoos la desviacién del timén -
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necesaria pasrs suprimir la perturbacidn.

En luger de estar unida la miquina de mando con
un dispositivo automético de regulacién o maniobra. puede
tembien utilizarse para ejecutar a voluntad movimientos de
maniobra que se inicien por un interruptor manuale. En lu-
gar de la membrana 20 de presién diferencial, se puede, na-
turalmente, emplear tambien un reld eléctrico, por ejemplo,
un electroimén giratorio, sin separarse por ello de la idea
fundamental del invento,

NOTA

Descrita la naturaleza del invento y la mapera

de realizarlo en la préctica, se hace constar que las va-
riaciones de detalle que se introduzcan en el objeto de la
Patente, quedan comprendidas dentro del alcance del inven-
to en cuanto no altere su esencialidad, siendo lo que la
constituye, y por lo que se solicita como nueva y de inven-
cién propia, Patente de Invencién por 20 afios en Espafia,
sus Colonias y Protectorados

1 - Una méquina de mando para maniobrar vehicu-
los aéreos con servomotor de trabajo hidrdulico y bomba ac
cionado por electricidad, caracterizada por emplear un me-
canismo de bombeo de doble efecto, gque normalmente marcha
en vacio, y que solo trabaja & la presién de servicio mien
tras duran los impulsos de maniobra o regulacién, y en el
cusl la potencia entregada depende directamente de los im-
pulsos reguladores.

2 - Una méquina de mando, segin lo reivindicado
en el punto 1, caracterizada porque les orificios de impul-
aién de la bomba desembocan, evitando tuberias, directamen

te en canales que conducen & ambos lados del servomotor ¥y
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van dispuestos en la caja del servomotor.
3 - Una méquina de mando. seglin lo reivindicado

en el punto 2, carscterizada porque los orificlos de im=-

pulsién de una bomba de ruedas dentadss y de doble efec—

285 - to, provista de salidas regulables en direcclones opues-
tas, estén situados en la superficie inferlor plsns de -
la bomba y se disponen frente a orificios de canal prac-
ticados en una cara plans de apoyo .ie la caja del servo-
motor.

290 - 4 - Una miquina de mando, segln lo reivindicado -
en el punto 3, csracterizada porque entre la superficile
{nferior de la bomba y la superficie de apoyo del s:Ivo~
motor se int:.rcala uns piezs int rmedia provista de ori-
ficios correspondientes y la cual lleva un 6rgano de ma-

295 - niobra mévil psralelsmente & los plunos y mediante el -
cual se cortocircuitan las dos tuberias de impulsién.

5 - Una méquina de mando, seglin lo reivindicado -
en el punto 4, caracterizada porque ls corredera regula-~
dora pue @ moverse mediante un muelle & ls posicibn de -

300 - cortocircuito y se prevé un electroinmin que sctls contra
la tensibn del muelle.

6 - Una mfiquina de mando, segln lo reivimdicado -

en cuslquiers de los puntos 1 & 5, ceracterizada porque
el eje de la bomba y el eje del electromotor ase disponen

305 - verticales y coaxiales y se acoplan entre s{ directasmente.

7 - Una mdguina de mando, segin 1o reivindicado en
el punto 6, caracterizada porque la brida de sujecibn del
electromotor cierrs hurméticamente, como tapa, una caja ~
que encierra todo el mocanismo regulador,

310 - 8 - Una méquina de mando, segln lo reivindicado -



-12 -

SAZEETI .

en cualquiera de los puntos 1 4 7, caracterizada pot& 2
el érgano desplagzador de la bomba se acciona por un solo
emisor de impulsos intermedioa, el cual recibe.un impulso
resultante en el mecanismo regulador, compuesto de varios

315 - impulsos, ,

9 - Una méquina de mando, segin lo reivindicado
en el punto 8, caracterizada porque el emisor de impul -
sos intermgdioa 8e construye como un sigtema de membrana
de presiones diferancialas, que pusede unirse por fuera -

320 - a la caja del mecanismo regulador y cuyo Srgano de tras-
misién se atraviesa por la pared de dichs caja del brga-
no regulador. '

10 - Una méquina de mando, segln lo reivindicado
en el punto 9 caracterizada porque para el cierre hermé-

325 - tico de la caja de la membrana respecto a la caja del -
mecanismo regulador, se prevé una membrana intermedia -
qQue permite el movimiento del érgano que trasmite los mo
vimientos o carreras.

11 - Una méquina de mando, segln lo reivindicado

330 - en los puntos 9 § 10, caracterizada porque como Sérgano -
trasmisor del movimiento o carreras se utiliza un érgano
eldstico (alambre eléatico), rfgido en la direccidn de
actuacibn, pero eléstico transversalmente a ésta, evitan
do siempre articulaciones de rotacién,

335 - | 12 - Una méquina de mando, segln lo reivindicado
en cuaslquiera de los puntos 10 Y 11, caracterizada pr-
que el Srgano trasmisor de las carreras esté circunda-
do por un tubo fijo en la caja y cerrado herméticamente
respecto a la psred de ésta, tubo que aleja del punto -

340 - de paso al liquido comprimido cuando la miquina de man
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do se coloas oblfcuamente,
13 - Una méquina de mendo, segdn lo reivindicado en

los puntos 2 § 12, csracterizada por una ranura provis-

ta entre la cara inferior de lus hombs y la cara corres—
pondiente de apoyo, ranurs que establece una comunica -
cién entre la cara frontal del eje del pi#ién motor y la
caja del servomotor,
14="HAQUINA DE MANDO PARA VEHICULOS ABKEQOS™

Heglin queds desorito en ls presente memoria que -
conste de trece hojazs escritas a méquina por una sola
cars,

Madrid, 24 de Agosto de 1940,

ASKANIA-WERKE ,Aktiengesellschaft.,

P.A.
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