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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaHa a la  so licitu d  de 

UN MODELO DE UTILIDAD

a favor de Don Isidro-Alberto VALIENTE Alonso, de nacionali­

dad española, residente en SANTANDER, c/ Cisneros núm. 9 1 ,

por

"FALDILIA GUARDABARROS PARA VEHÍCULOS AUTOMÓVILES".

La f a ld i l la  guardabarros que, como objeto de esta

so licitu d  de Modelo de U tilidad seguidamente se describe,

está concebida para su u tiliza c ió n  en vehículos automóviles

en los emplazamientos usuales a ta l efecto, con una confi-

5 guración en general convencional, pero distinguiéndose de

cuanto hasta ahora es conocido en la  materia por su especial

disposición de sujeción," a la vez eficaz y simple, y que per

mite un amplio margen de adaptabilidad en posición y orienta 
. ' .

Clon* /r

- Consta enesenqia de una pieza laminar, de forma10



adecuadá, o fa ld il la  propiamente dicha, de un material ta l  

como caucho o p lá stico , que en su parte de fija ció n , refor­

zada, presenta o r ific io s  alargados, alineados, gracias a los 

cuales puede sujetarse a la pieza laminar un soporte suscep- 

15 tib ie  de ser desplazado entre dos posiciones extremas deter­

minadas por los lím ites de lo s mencionados o rific io s, quedan 

do fijad o  en cualquier posición entre la s  indicadas extremas 

por apriete de los to rn illo s que pasan a través de los orifl^ 

cios alargados.

20 Tal soporte tiene un apéndice terminado en una ca­

beza esférica que, en cooperación con una abrazadera de dos 

ramas, constituye una articulación  de rótula.

Tal articulación permite orientar el mencionado 

soporte en cualquier dirección conveniente y, habida cuenta 

25 de la posibilidad de desplazamiento de la pieza laminar, es­

ta última puede quedar situada de la  manera más conveniente, 

y e llo  en forma muy se n cilla .

Con objeto de, hacer más claramente comprensible 

cuanto antecede, poniendo a l propio tiempo de relieve otras , 

30 características y ventajas de esta f a ld i l la ,  se describe se­

guidamente un ejemplo de.realización, no lim itativo  de la  

misma, ilustrado en lo s dibujos adjuntos. .

En dichos dibujos:

La figura i s , es una v ista  de frente de la pieza 

35 laminar que constituye la  fa ld illa  propiamente dicha.

La figura 2 3 , es una vista  la te ra l de la misma pie­

za.

La figura 3&* es una vista  posterior.

La figura 4 &, es una v ista  frontal del conjunto de 

40 fa ld illa  propiamente dicho y pieza de soporte para la misma.



la  figura 5 3 . muestra, en alzado, dicha pieza de

soporte. - '

la  figura 6§. corresponde a un detalle que ilu s ­

tra la disposición de la  indicada articulación  de rótula.

45 la  figura 7&. muestra la parte de abrazadera de

dicha articulación , v ista  por abajo según la  figura 63 .

La figura 8§, finalmente muestra el conjunto de 

piezas que constituyen t a l  abrazadera.

De acuerdo con todo e llo , la  pieza laminar ( l ) , cu- 

50 \ ya forma puede apreciarse en la s  figuras 1&, 2& y 3^, presen­

ta , frontalmente, un área central en la  que puede inscribirse  

la  marca del vehículo, e l  nombre del carrocero, e tc .,  circun­

dada por un reborde algo salien te, presentando en la parte su 

perior, un regruesamiento y , a un costado de dicha zona, un 

55 entrante que forma escotadura angular.

La cara posterior de (l) presenta una serie de ner­

vios en re lie v e , por ejemplo dispuestos diagonalmente que, 

por ejemplo, pueden complementarse con uno o más nervios dij3 

puestos horizontalmente.

60 En e l citado regruesamiento (2 ) existen los o r if i­

cios alargados (3) -dos en e l ejemplo ilustrad o-, alineados 

entre sí y destinados a l paso de los to rn illo s (4 ) -figura 5 §- 

que, por interposición de la s  respestivas arandelas (5) entre 

sus cabezas y la superficie de (2), se atornillan en la pieza 

65 representada en general por (6), apretándose contra (2), de 

manera que dicha pieza' (6) se aprieta también por la cara 

opuesta de (l) mediante su base plana (7).

Aflojando los to m illo s  (4 ) hasta que cese la pre­

sión contra la banda (2 ), puede deslizarse la  pieza (6) con 

70 re la c io n a  (l)  en tod a.la  longitud de los o rificio s alarga-
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dos ( 3)* Esto permite un a juste.en ta l  dirección y, alcan­

zada la  posición deseada, vuelve a producirse la  fijació n  

por apriete de los to r n illo s  (4).

La pieza (6) presenta un apéndice terminado en ca­

beza esférica (8), que sirve para la sujeción de la  repetida 

pieza, sujeción que, gracias a dicha cabeza esférica (8), se 

realiza  en disposición,de rótu la.

Para conqpletar ta l rótula se disponen dos piezas 

gemelas (9) constituidas a modo de .mordazas, terminadas en 

sendas partes (10) abombadas en casquete que, a l ser.apreta­

das contra (8), abarcan dicha forma esférica, completando la  

mencionada rótula.

Para producir e l apriete de dichas partes (10 ) con 

tra la,cabeza (8) existe  un a n illo  de forma cuadrada (11) 

que m aterializa, con lados opuestos, dos ejes de giro para 

la s  piezas (9)* en la s  ranuras (1 4 ) de las cuales se alojan  

dichos lados opuestos. Asi pués, tendiendo a separar los ex­

tremos opuestos de la s  piezas enfrentadas ( 9 ), se produce el, 

apriete de los extremos.(10) sobre la cabeza esférica (8).

Esta fuerza de separación se introduce mediante los  

to rn illo s (1 3 ) y la horquilla (12) que hace de tuerca y de 

distribuidor de empuje, pudiéndose comprender fácilmente to­

da esta disposición a la  v ista  de las figuras 63 , 7a y 8§.

Por tanto, esta fa ld il la  se sujeta mediante una pie 

za sostenida por intermedio de una articulación de rótula, lo  

que permite su orientación en cualquier dirección conveniente 

y se une a dicha pieza,de manera que, aflojando unos torni­

llo s  que atraviesan la-parte correspondiente de la fa ld illa  

por o rific io s  alargados alineados, puede deslizarse la'misma 

con relación a la pieza de soporte, entre los lím ites impues-100
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tos por la longitud de dichos o r ific io s , e inmovilizarse 

respecto a la  repetida pieza en cualquier posición alcanza­

da, apresando ta le s  to r n illo s.

La forma, dimensiones y materiales podrán ser va­

riables y en general cuanto sea accesorio o secundario, 

siempre que no a lte r e , cambie o modifique la esencialidad  

del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria, 

son ciertos y f i e l  r e fle jo  del objeto descrito, debiéndose 

tomar con carácter amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

' . N O T A :

El MODELO DE UTILIDAD que se s o lic ita , deberá re­

caer, precisamente, sobre la s  particularidades caracteres -  

tica s  de la s  siguientes reivindicaciones:

1 § . -  F a ld illa  guardabarros para vehículos automó­

v ile s , constituida por una pieza laminar fle x ib le  presentan 

do diversos relieves adecuados en su cara frontal y  nervios 

en su cara posterior, c a r a c t e r i z a d a  por el he 

cho de presentar, en una banda regruesada de disposición  

aproximadamente horizontal, una serie alineada de o rificio s  

alargados por los que pasan sendos to rn illo s  que se enros -  

Can en una pieza que, a l apretar ta le s  to rn illo s, queda 

apretada por su base plana sobre la parte frontal de dicha, 

banda yip a s í,  firmementeasociada a la  pieza laminar, pero 

con posibilidad de deslizamiento longitudinal entre los l í -



125 mites impuestos por la longitud de los o rific io s  cuando son 

aflojados ta les to r n illo s, presentando dicha pieza una pro­

longación longitudinal terminada en una cabeza esférica so­

bre la  que van a in cid ir unas mordazas que así forman con 

dicha cabeza una articulación  de rótu la.

130 2 3 . -  F a ld illa  guardabarros pana vehículos automó­

v ile s , según la reivindicación anterior, caracterizada ade­

más porque dichas mordazas están constituidas por una pare­

ja de piezas análogas, cada una de e lla s  terminada en un ex­

tremo en una parte de casquete esférico adosable a la cabeza 

135 esférica citada, estando rodeadas ambas piezas por un an illo  

de lados opuestos p aralelos, dos de cuyos lados opuestos se 

alojan en sendas ranuras de la s  piezas, para constituir otros 

tantos ejes de giro de manera que, tendiendo a separar los  

extremos opuestos de ambas piezas, la s  partes en casquete se 

140 aprietan firmemente sobre iba cabeza esférica para inmovili­

zar la pieza portadora de la misma, siendo móvil dicha a r t i­

culación cuando el apriete es f lo jo , variándose dicho aprie-* 

te mediante unos to rn illo s que actúan tendiendo a separar 

lo s extremos opuestos a los casquetes, por intermedio de una 

145 pieza en horquilla que constituye tuerca para los tornillos  

y elemento distribuidor del empuje de los mismos.

33 . -  "FALDILLA. GUARDABARROS PARA VEHÍCULOS AUTOMÓ­

VILES",

Todo e llo  según queda expuesto en la presente Me-



moría, que consta de siete  hojas foliadas y mecanografiadas 

por una sola cara, y dibujos que con la misma se acompañan.

MADRID, 3  0 JUN. 1969



ESCALA VARtABLE.
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