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El invente se refiere' a una forma de proa de la clase oonoci- 
. da, en la que se utiliza un. acuitamiento de forma de pera .al modo 

del acuitamiento.'da proa. Taylor.'
. . ' Mientras, que en anchas formas de bagaes ejecutadas también
,$ en la práctica, todo el acuitamiento en forma de pera se prevé 

en la quilla del buque o en la mitad inferior de la proa situada ' 
por debajo del agua, existe también otra propuesta que prevé este 
abaltamiente en la zona de la linea de flotaeién de la construc- 
cién. Esta dltima propuesta, que parece ofrecer ciertas mejoras 

10 por que le que respecta a la resistencia que fonda ondas, a sea, 
que podría contribuir a aumentar la velocidad siendo igual la po­
tencia,. no tiene en cuenta suficientemente las necesidades del 
servicie práctico# Én espeeial se debe contar con una variación 
de la cala, y de la pesicién debidaal lastre, provocada por la

consumo que se hace durante el viaje y también hay que contar con 
les influjos de la mar movida.- Tedas estas circunstancias condu­
cen a que un abult ami ente aplicado én la línea de flotación de la 
construccién emerja muchas veces durante el servicie y así se hur-

1$ carga, que resulta diversa se^án la cantidad y el peso y per el
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te al fin propio.a que se destina. Por le demás, debe considerar­
se como perjudicial que. un abúltamiento situado en la'línea de flo­
tación de la construcción pueda dar lugar, según la experiencia, 
a una fuerte formación de agua proyectada.

Por estas consideraciones la forma de la proa del buque se 
escoge según el inventado manera que el abúltamiento en forma de 
pera se disponga,''de un .lado,,, por debajo de .la línea de flotación 
de la construcción o de la línea de flotación aon'earga a. tal dis­
tancia de ásta que no puedan presentarse los efectos perjudiciales 
indicados, y que, por otro lado, quode tan jaita ^í:sobre la for­
mación de ondas en la proa ejerza una acción más enérgica que en 
el llamado abúltamiento Taylor.

Según ósto, una de las características del invento se halla 
en que la anchura .máxima de este. abúltamiento queda situada per 
encima de la mitad da la cala. Así se consigue reducir eficazmen­
te la altura de las ondas de proa aún en una zona de- velocidad 
todavía no alcanzada por el abúltamiento usual de prea Tayler.

Por lo que teca a la disposición del abúltamiento por debajo 
de la línea de flotación de la construcción o per'debajo de la 
linea de flotaoión con carga, hay que atender a que dicho abulta- 
miente se encuentre tan per debajo de la indicada línea que se 
conserven lo más posible las ventajosas propiedades del abultar- 
miente de quilla Taylor, tanto por le que respecta a evitar la 
formación de agua proyectada cea marcha media en las ondas y cuan­
do se varíe la posición del lastre, provocada por les diversps 
estados de la carga, como también en la posición de este abulta- 
miente. Gracias a la fijación vertical según el invente, del acui­
tamiento en forma de pera se consigue que prácticamente di dio abul- 
tamiente permanezca siempre inmergido y, per consiguiente, se ha­
lle constantemente en situación de cooperar en interferencia con 
él sistema normal de ondas de proa, de reducir la altura de la 
onda normal de proa y de lograr, por consiguiente; la ventaja per-.



seguida en el rendimiento. Ensayos le reme 1 que hap demostrado que 
. mediante la- disposición, según el inventonel abultamiente piri- 

. forme se obtienen resultados favorables aún. en marcha lenta, -
5$ .mientras que el abultamiente de proa Taylor, o sea,' el abultamien- 

te piriforme en la 'qpilia, prescita resultados faveracíesenmar- 
eha más rápida. .P.or..eRte metí ve otra.- caractorística' del Invento , 

-''ree.'halla.en eamádnar teda la disposición del' acuitamiento pirifor­
me.. según el invento,: con.el acuitamiento de proa Taylor, esto es, 

60 que en este caso se encuentran en la . delantera daLnavío dosabul- 
..... atamientos piriformes, y'precisamente uno-.del. modo usual según el 

acuitamiento de proa Taylor en la quilla @ en la mitad inferior 
de la proa por baje d'el. agua. y el-otro- .por encima' de la .-mitad de 

.. la cala, pero por debajo-de.la línea .de 'flo.tacióñ., dé_. la oonstruc- 
6$ . ción a la distancia arriba especificada.

.E O T'A
Se reivindica .como nueve y de propia invención:

1..- perfeccionamientos en la construcción de una forma de * 
proa con un abultamiente a modo de un abultamiente dé proa Taylor 

70 por debaje de la'línea de floración de la eóRstrucción o de la lí­
nea de flotación con carga, caracterizados per que la.-anchura má­
xima de este abultamiente queda situada per encina de la mitad de 
la cala. ' *

1.- Perfeccionamientos en la construcción de una forma de 
7$ proa según le reivindicado en el punto 1, caracterizados per qoe 

además del abultamiente indicado en el punto 1, existe otro abul­
tamiento en la quilla b en su proximidad (abultamiento. de proa 
Taylor).. . *,

. Ss-ta Ratéate recae sobra "SBEE^eiONAMláMS ̂  EA 4&NSTH&C- 
CION BE UI'iA EOBMA HE PROA" , come queda descrita -en la presente
Memoria y caracterizada en la anterior Eeta^

Madrid, 11 de Jul
JOSE SAN^ A.
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