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Hemoria descrip tiva

Las lin eas e lé c tr ic a s  y lo s  conductos tubulares d is ­

puestos en la s  cavidades internas de lo s  aviones fueron 

h asta  aquí in stalad os en e l  avión dándoles, s i  poseían una 

su fic ien te  rigidez propia para mantener la  forma rec ib id a , 

antes de l a  in sta lac ió n  una forma correspondiente a su cur­

so en la  cavidad una vez introducidos y fija d o s uno a la  

vez en la  cavidad. De poseer lo s  oonduotoa una escasa  r i g i ­

dez propia in su fic ien te  para mantener una forma determina­

da, se lo s  introducía uno a la  vez, se lo s  conducía a lo 

Largo de la s  paredes delim itantes, o bien a lo largo de o- 

6ras paredes de la  cavidad, y f i ja b a  contemporáneamente.Las 

:avidades en lo s  aviones son generalmente de magnitud lim i­
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tada de modo que en la  in s ta la d 'o n  de conductos pueden 

trab a ja r  en e l la s  sólo  pocos operario s, generalmente uno 

so lo , dado que con fa c il id a d  se molestan entre s i  y que 

la  lib e rtad  de movimiento en la  cavidad es lim itad a .8i . s e  

tienen que montar en la  red formada por lo s conductos unos 

órganos de unión o de conmutación de toda especie , esta  

in sta lac ió n  se hacía hasta aquí, e l la  tambián, só lo  una 

vez que lo s conductos se encontraban ya in stalados en la  

cavidad. Pero en este caso hay s 'o lo  una lim itada p o s ib i l i ­

dad de acceso a dichos conduotos. Es por esta  razón que 

hasta aquí la  in sta lac ió n  de conduotos y la  unión con ello i 

de medios de unión o de conmutad'on, necesarios en la  ma­

yor "ia de lo s  casos en un gran número de aviones, requería 

siempre una considerable parte del tiempo to ta l  necesario 

para e l montaje del avión.

La invención resuelve ahora e l problema de perm itir 

la  iná&alaciÓn de lo s conduotos y de lo s  medios de conmuta­

ción y de unión para un ir eventualmente con e llo s ,e n  un 

tiempo relativamente breve. E llo  se consigue según la  in­

tención dando a l  número mayor posib le  de conductos, antes 

le su introducción en la  cavidad, una forma correspondiente 

i su futuro oueso en la  cavidad y fijá n d o la s  en su posición 

reciproca de modo que formen un conjunto ríg id o . Este con­

junto a s i  previamente formado es introducido luego en la  oa- 

rldad y f i ja d o  en e l la  de modo que lo s oonduotos ocupen en 

;.a cavidad la  posición  deseada y sigan  e l  curso deseado.Si 

ue tra ta  de conductos que por su escasa  r ig id ez  propia no 

i anservan l a  forma rec ib id a , la  f i ja c ió n  de dichos conductor 

:n su posición  recíproca se efeotúa por medio de un ouerpo 

:e soporte ríg id o  de forma correspondiente a l  curso de los 

:onduotos en la cavidad, sobre e l  cual lo s  d iferen tes oondut' 

:os son f i ja d o s . Luego,los cuerpos de soporte y lo s conduo-
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tos sobre e llo s  f i ja d o s  son introducidos en la  cavidad y 

f i ja d o s  en e l la  de modo que lo s conductos ocupan en la  ca­

vidad la  posición deseada y poseen e l curso requerido. Uní 

vez que lo s conductos y lo s  órganos que sirven  para f i j a r ­

lo s en su posición  reciproca han sido f i ja d o s  en la  cav i­

dad, lo s  conductos pueden se r  f i ja d o s  definitivam ente por 

s i  so los a lo  largo  de la s  paredes de la  cavidad, pudién­

dose luego elim inar lo s  órganos que servían para la  f i j a ­

ción recíproca. de lo s conductos. Sin  embargo, la  f i ja c ió n  

d e fin itiv a  de lo s  conductos en la  oavidad se efeotda con 

l a  ayuda de lo s órganos de soporte que han servido para 

su f i ja c ió n  reciproca, y precisamente de modo que lo s  me­

dios de f i ja c ió n  su jetan  dichos órganos.

S i se tienen que in se rtar  en la  red formada por 

lo s  conductos unos órganos de unión o de conmutación, por 

ejemplo, tratándose de lin eas e lé c tr ic a s , conmutadores,in­

terruptores, c a ja s  de derivación o sim ilare s, e sta  in ser­

ción es convenientemente realizada antes de introducir e l  

conjunto de lo s conductos en la  cavidad. E llo  es de p artió t 

la r  importancia porque para estab lecer una buena unión en­

tre la s  p arte s  es necesario <íua lo s medios de unión sean 

bien ac c e s ib le s , pero dicha p o sib ilid ad  de aoceso no e x is ­

te en la  cavidad o bien ex iste  sólo en medida in su fic ien te  

Los medios de unión y de conmutación son convenientemente 

f i ja d o s  también oon respecto a lo s  conductos, de modo que 

formen parte del conjunto rígido para introducir y f i j a r  ei 

la  cavidad.

El objeto de la  invención está  representado a t ítu -  

Lo de ejemplo en e l  dibujo adjunto, cuyas figu ras en pera 

pectiva, en dos formas de ejecución, representan ;

La F ig . 1 , un d isp o sitiv o  para la  f i ja c ió n  en la  po

-  3 -
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sio ión  reoíprooa de vario s conductos tubulares ;

La F ig . s , un conjunto de in sta lac ió n , compuesto 

de numerosos oonduotos f i ja d o s  en su posición  reciproca y 

apto para lalntroducoión en una oavidad del avión ;

La F ig . 5 , e l conjunto de in sta lac ió n  según la  

F ig . 2 , durante l a  introducción en la  cavidad del avión ;

La F ig . 4, un órgano constructivo que sirv e  con­

temporáneamente para estab leoer la  posición  reoíprooa de 

lo s conductos y para f i j a r  e l  conjunto de lo s  mismos en 

la  cavidad ;

La F ig . 8, una p luralidad  de conductos de escasa 

rig id ez  propia f i ja d o s  en su posición  reciprooa, y vario s 

órganos de conmutación y de unión insertados en la  red de 

lo s  conductores ;

La F ig . 6, lo s  conductores y lo s órganos de conmu­

tación  y de unión según la  F ig . 5, unidos en un conjunto 

ríg id o , y

La F ig . 7 , lo s  conductores y lo s órganos de conmu­

tación  y de unión ya aplicados en una cavidad del avión.

Los conductos tubulsreá 1, F ig s . 1 a 4, y lo s  con­

ductores e léc trio o s 2, F ig s . 5 a 7, que tienen que ser  

in stalados en una cavidad del avión 5, son construidos de 

acuerdo con su curso futuro en la  oavidad y f i ja d o s  en su 

posioión reoíprooa antes de la  introducción en la  cavidad.

E llo  se efeotúa, en e l  ejemplo de ejeouolón según 

la s  F ig s . 1 a 4, fijan do  lo s  oonduotos tubulares 1 , curva­

dos de aouerdo con l a  foima para e llo s  deseada y que pose­

en una su fic ien te  rig idez propia para mantener una forma 

recib ida, en unos entrantes 4 de un lis tó n  5 y mantenién­

dolos en lo s  mismos por medio de lis to n e s  de su jeción  6, de 

modo que lo s  conductos tubulares 1 y lo s  lis to n e s  5 y 6 

forman un oonjunto ríg ido  representado en la  F ig . 2 , EáB
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conjunto ríg ido  es introducido en la  cavidad 12 del avión, 

en la  cual es f i ja d o . Para f a c i l i t a r  dicha f i ja c ió n  lo s 

lis to n e s 5 presentan unas perforaciones 13 que serán  a tr a ­

vesados por lo s  to rn illo s  o lo s remaches de f i ja c ió n  nece­

sa r io s  para la  ap licac ión  del conjuntó en la  cavidad.. Sin 

embargo, la  f i ja c ió n  de lo s conductos puede efeotuarse tam­

bién de modo qhe, después de in troducir lo s conductos tu­

bulares 1 juntamente con los lis to n e s  5 y 6 oomo Un conjun­

to rígido en la  posición requerida en la .cav id ad  3 y des­

pués de f i ja r lo s  en dicha posición , lo s  tubos 1  son d e fi­

nitivamente aplioados por s i  a la s  paredes de la  cavidad, 

después de lo  cual se eliminan lo s lis to n e s  5 y 6.

En e l ejemplo de ejecución según la s  F ige . 5 a 

7, en e l  cual se t r a ta  de lín eas 2 que poseen una rig id ez  

propia demasiado escasa para mantener la  forma recib ida , 

la s  lin eas 2 son f i ja d a s  antes de la  in sta lac ión  en la  ca­

vidad sobre un cuerpo de soporte 7 ríg ido  de forma co rres­

pondiente a l curso deseado de la s  lineas 2 en la  cavidad.

El cuerpo de soporte 7 e stá  construido, en elejampio de 

rea lizac ió n , a modo de canal en s i  conocido. Sobre e l  cuer­

po de soporte 7 se encuentran además f i ja d o s  unos órganos 

de conmutación 8 y órganos de unión 9 que son unidos oon 

la s  lin eas 2 antes de la  in sta lac ión  en la  cavidad, es de- 

o ir  cuando aun son fácilm ente ac ce sib le s . Una vez que lo s  

conductores 2 y lo s  órganos de conmutación y de unión 8,9 

han sido f i ja d o s  sobre e l cuerpo de soporte 7 y unidos en­

tre  s i ,  e sta s  partes forman un conjunto r íg id o , F lg . 6,q ie  

es insertado en la  cavidad del avión y f i ja d o  en e l l a  con 

pocos medios de f i ja c ió n .

Es por lo  tanto reducido a una medida mínima en 

todos lo s ejemplos de ejecuoión mostrados e l  trabajo  que 

tienen que r e a liz a r  lo s  operarios para la  ap licac ió n  y la
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unión de lo s  conduotores 2 y de lo s conductos 1  en la  cav í" 

dad del avión, bastando precisamente f i j a r  con pocos órga­

nos de f i ja c ió n  e l conjunto r íg id o . La parte p r in c ip a l del 

trabajo  para re a liz a r  para la  in sta lac ió n  de lo s  conducto­

re s , especialmente según e l  ejemplo de rea lizac ió n  de la s  

F ig s . 5 a 7, se hace fuera de la  cavidad en un s i t i o  que 

asegura una buena posib ilidad  de acceso a lo s conductores 

o a lo s puntos de unión entre lo s  conduotores y lo s  órganoít 

de conmutación y de unión, y precisamente sirviéndose de 

lo s  d isp ositiv o s 10 y respectivamente 1 1 .
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N O T A

Se reivindican como de la  propia y nueva invención :

1 )  . La propiedad y explotación exclu sivas de un procedimien­

to para la  in sta lac ió n  de lin e a s  e lé c tr ic a s  y conductos tu­

bulares en la s  cavidades internas de aviones, c a rac te r iz a ­

do por e l hecho de que varios conductores y conductos re c i­

ben una forma correspondiente a su curso en la  cavidad y 

son f i ja d o s  en su posición  recíprooa antes de la  introduc­

ción en la  oavidad, de modo que forman un conjunto ríg ido , 

después de lo  cual e l  conjunto a s i  previamente formado es 

introducido en la  cavidad y f i ja d o  en la  misma.

2 )  . Un procedimiento según la  reiv indicación  1 ), c a ra c te r i­

zado por e l  hecho de que aquellos oonduotores' que, por su 

escasa rig id ez  propia, no conservan la  forma que reciben, ¡̂ on 

fi ja d o s ,a n te s  de su introducción en la  oavidad,sobre un 

cuerpo ríg ido  de soporte, de forma correspondiente a su sur- 

so en la  cavidad y son introducidos luego y f i ja d o s  en la  

nisma juntamente con e l  cuerpo de soporte.

5). Un procedimiento según una de la s  reiv indicaciones 1)

) 2 ) caracterizado por e l  hecho de que lo s  Órganos de unión 

) de conmutación para montar en la  red de conductores son
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unidos con lo s  conductores mismos alaclón

de éstos en la  cavidad e introducidos luego, conveniente­

mente como parte del oonjunto r íg id o , y f i ja d o s  en la  ca­

vidad.

4 )  . Un procedimiento según una de la s  reiv indicaciones 1) 

a 3), caracterizado por e l hecho de que lo s  órganos 5 ,7 , 

que sirven para la  reoiproca f i ja c ió n  de lo s  conductores 

1 ), 2 ), y que son introducidos juntamente con lo s  conduc­

tores 1 ), 3) como conjunto ríg ido  en la  cavidad, sirven 

durante la  f i ja c ió n  de lo s conductores 1 ,3  en la  cavidad 

sólo  como órganos de soporte, siendo eliminados luego una 

vez rea lizad a  la  f i ja c ió n  de lo s  conductores 1 ,3  en l a  ca­

vidad 3.

5 )  . Un procedimiento según la s  reivindicaciones 1) a 3 }, 

caracterizado por e l hecho de que lo s  órganos co n stru cti­

vos que sirven  para l a  f i ja c ió n  de lo s  conductores en su 

posición reciproca sirven contemporáneamente para la  f i j a ­

ción d e fin itiv a  de lo s  conductores en la  cavidad.

6 )  . Un procedimiento según la s  an teriores re iv in d icaciones, 

caracterizado por c o n stitu ir  esencialmente :

"UN PROCEDIMIENTO B&RA LA INSTALACION DE LINEAS ELEC­

TRICAS Y CONDUCTOS TUBULARES EM ¡LAS CAVIDADES INTERNAS DE 

AVIONES". - ..................- ................................................. ............ - -

Consta la  presente Memoria descrip tiva de s ie te  hojas 

numeradas y mecanografiadas en una so la cara, a la s  que se 

adjuntan tre s  planos para su mejor comprensión.

Madrid, 5 de Ju lio  de 1940.
RODOLFO DE LA TORRE
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