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PATENTE DE INVENCION

que por 20 allos, para Espafla y sus Fosesiones, se solicitJ
a favor de la Casa JUNKERS FLUGZEUG- UND ~MOTORENWERKE A.
&., de nacionalidad alemana, domiciliada en DESSAU (Alemad

nia),por : "UN DISPOSITIVO PARA LA COMPHEESION DUEL AIRE DI

BXPULSION O DE CARGA EN 108 MOTORES DE IXPLOSION", - - - o

Memoria descriptiva

La presente invenciéh concierne un dispositivo para
la compresidn en dos grados del aire de expulsién o de caj-
ga de los motores de explosidn, eSpecialmenté de aviacidn,
gue se compone egenclalmente de dos compresores centrifugoi
montados en serie y de una turbine de gases de escape.
Wn los motores de aviacidn la necesidad de mayores als
turas de plena presidn provoca la de una mayor compresidn
del alre de carga, cue, en general, no es ya de conseguir
ﬁentajcsamente con los coﬁpresores de carzga de un so0lo gra-
o. Hay por lo tanto que adoptar la compresién en dos gra-
Gos.

En el progresivo desarrolle de las turbinas de los ga-

bes de escape® los motores de explosién para el accionamiern-
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Lel alre de carga, pero no se puede conseguir un &provecha-
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to de los compresores del airé de ca ai loes g
dimiento de la turbina y del compresor fueron considerablet
nente mejorados, lo gue condujo & que el rendimiento de la
turbina de escape acclonada por los gases fuera superior
al rendimiento mecénico necesario para la compresién del
aire de expulsidn o de carga. Bl exceso de rendimiento de
la turbina de gas ha adguirido recientemente valores tales
que no se puede ya renunciar a tenerlo en cuenta para con-

gseguir un funcionamiento econdémico.

Ya han sido propuesgtos unos dispositivog en los

t

cuzles el exceso de enerzfa de los gases de cscape es trang
formado en la turbine en trabsjo mecénico y transmitido me-
diante unos sistemas especiales de engranajes, al cigiefial
del motor de explosidn. rara ello, sin embargo, son necesa-

rios unos engranajes adicionales, acoplamientos o simil&reﬁ,

(5]

que representan un peso consideqable v son causa de pérdldg
Edicionales.

Ademds, se propuso ya utilizar la energfa de los
bases de escape de los motores de explosion conduciendo los
bases de escape de cada mitad de los cilindros del motor de
explosidn a una turbina especial, accionando cada turbina
hn compresor, estando montados ambos dichos compresores en

berie. Con ello se consigué s{ una compresidn en dos grados|

iento completo y econdmico de los gases de escape en todas
las condiciones de funcionamlento de acuerdo con Lo expues-

to anteriormente.

Conel fin de un aprovechamiento lo més completo pot

ible de la enerzia de escape de los gases tiene que crear-
e, para ls compresidn del alre de expulsidn o de descarga
He un motor de explosidn y especialmente de un motor de a-

diacidn un dlspositivo comistente esencialmente en dos com-
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1{do el suministro de combustible. El exceso de rendimiento
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presores centrifugos montados en serie, y en una turbina

para los gases de escape,que evite los inconvenientes men-
cionados de les dispositives conecidos. Segin la invencidn
une de lescompreseres estd unide al &rbel de la turbina de
les geses de escape ¥y el otre compresor a un Arbol auxilia}
acoplado de modo ne retativeo con el Arbol del motor de ex-
plosién, y contemporineamente el 4rbol de la turbina de lo$
gases de escape y el Arbol suxilisr coaxlil con respecto al
mismo gon unidos mediante un acoplamiento de libre rotacidy
dispuesto de mode que es.acoplade cuando el &rbol de la tuj-
bina de los gases de escape tiende a girar més répidaﬁente
que el arbol auxiliar. De este modo se consigue que al su-
perarse el rendimiento de la turbina, necesario pars la comfe
presibén del aire, que se verifica con el nlmero normal de
rotaciones del compresor, el exceso de rendimiento de la
turbina sea tranémitidb por el &rbol auxiliar al Arbol del
motor de explosién, prévio embrague del acoplamiento dé 1i4
bre rotacién., De ello resultarfa naturalmente un aumento
del mimero de rotaciones del Arbol del motor de explosidn
retardado por la accidn frenante de las partes acopladas s}
este nimero de rotaciones no estuviera controlado por un re¢-

gulador de revoluciones que implde dicho aumento disminuyem-

derivado de la turbina de los gases de escape favorece por
lo tento el rendimiento del &rbol del motor de explosién
en cuanto dicho rendimiento puede ser obtenido con un menof
consumo de combustible., |

. Con un dispositivo segin la invencidn es conve-
niente gue el compresor acoplado con el Arbol del motor de
explosidn esté calculado de forma gue, en proximidad del
suelo, pueda per si sélo realizar la compresién delmaire

alli necesaria. Para evitar una sobrecarge mecanice del dig-




80

85

80

@5

caso de repentina diminucidén del ndmero de revoluciones

del motor de explosién, es convenlente prever, entre el

zcoplamiento de libre rotacién y el &rbol del motor de ex-

1}

plosién, un acoplamiento de fuerza éentrifuga-cuyos cuerpd
centrifugos que provocan el embrague y respectivamente de+
sembrague del acoplamiento se encuentren en lg parte de a-
coplamiento que gira. con el &rbol del ﬁotor de explosidny
Qe modo que‘al superarse un determinado nimere de rotacio-
nes del motor de explosidén tenga lugar el desembrague del
acoplamiento, siendo convenlente prever el acoplamiento
de fuerza centrifuga como un conjunto unitario con el aco-
plamiento de libre rotacidn.

En el dibujo adjunto estd representado un ejem-
plo de realizacidén de la invencidn.

Segin la Fig. 1, los gases de escape del motor
de explosidén 1 son conducidos por un conducto 2 a la tur-
bina 3 en la cual su energfa, al ser slcanzadas las pale-
tas 4 del rotor 5, es transformada en trabajo mecénico.Con
el 4rbol 7 del rotor 5 de la turbina estid unida solidaria
la parte rotativa 9 de un compresor eentrifugo 8 gue con-
prime el aire aspirado pbr su tobera de aspiracidn 10 y lo
impele en dos conductos 11,12, Dichos conductos estén em-
palmados sobre la tobera de aspiracién 14 de un segundo
compresor de alre 15 que comprime aun mis el aire previe~
nente comprimido por el compresor 8 y lo impele por el conf
ducte 18 hacia los cilindros del motor de explosién 1. La
parte rotativa 16 del compresor 15 estd montada solidaria

sobre un &rbol 20 acoplado con el cigllefial 22 del motor de

explosidén 1 per medio de unos engranajes 23,24. Los engra-
najes 23,24 estin calculados de forma que el nimero nor

de rotaclones del &rbol 20, con el cual el compresor 15
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centrifuga. Para este fin, la parte de acoplamientd que
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da su pleno rendimiento, corresponde al nimerc de rotacio-
nes del &4rbol 7 con el cual la turbina 3 y el compregor 8
dan su pleno rendimiento. Los dos Arboles zb y 7 estén a-

coplados mediante un acoplamiento 23,24 de libre rotacién.,
Zste acoplamiento esté‘mqptado de modo que es embragado

cuando el &rbol 7 que giré”én el sentido de la flecha a

tiende a girar més rédpidamente que el &rbol 20,

Segdn le Fige 2,que representa un detalle de un
dispositivo segin la Fig. 1, la unidén entre el 4rbol 7 y
el 4rbol 20 es realizada por medio de un acoplamiento de
libre rotacidén una mitad 25 del cual esti montada fija y
no giratoria sobre el &rbol 7 como la mitad de acoplamien-
t0 23 de la Fig. 1 y la otra mitad, que colabora con el

&rbol 20, estéd comstrufda a modo de acoplamiento de fuerzal

trabaja con la parte 25 de acoplemiento de libre rotacién
posee un cuérpo 26 en forme de taza libremente giratorio

sobfe el &rbol 20, pero gue no puede moverse en direccidn
axil, ecuya superficie interna estéd provista de un revesti-
miento 27 de aceplamiente: Con el reveétimiente de acopla-
miento 27 trabajan euerpes centrifuges 29 articulades so-
bre un soporte anular 28 montade de modo que ne puede gi-
rar ni moverse sobre el &rbol 20, Graclas a dicha forma de
unién entre los &rboles 20 y 7 se evitan con seguriddd so-
brecargas inadmisibles del &rbol 20, y respectivamente del
grupo compuesto por el.compregor 8 y la turbina 3, a consew
cuencia de una repentina diminucién del nimero de revolu-

clones del cigllefial 282 del motor de explosidnm,

NOTA
Se reivindican como de la propla y nueva invencidn

1). La propledad y explotacidn exclusivas de un dispositi-
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1lsidén

los motores de aviacién, compuesto esencialmente de dos con
presores centrifugos montados en serie y de una turbina de
gases de escapé, caracterizado gfior estar unido de forme ne
giratoria uno de los compresores (8) con el &rbol (7) de

lg turbina de los gases de escape y el otro compreser (15)
con un Arbel auxiliar (20) acoplado con el Arbol (22) del

motor de explosidn, y por estar contempordbeamente unidos

al 4rbol (7) de la turbina de gases de escape y el Arbol
auxiliar (20) coaxil con el mismo por medic de un acopla-
miento de libre rotacidn (25;24) dispuesto de modo que es
lembregado cuando el épbolv(7).de la tufbina de gases de es4
cape tiende a girar mas rédpidamente que el 4rbol suxiliar
(20).

2), Un dispositivo segin la reivindicacién 1), caracteriza~
do por estar caleulado el cempresor (15) acoplado con el Az
bol (22) del motor de explosidén de modo que en proximidad
del suelo puedevpor si solo realizar la compresidn necesa-
ria del alre.

5). Un dispositivo segin las reivindicaciones 1) o 2), ca~
racterizado por estar previsto, entre el acoplamiento {23,
24) y el Arbol (22) del motor de explosidén, un acoplamientg
e fuerza centrifuga cuya parte (28) que llevs los cuerpos
centrifuges (29) estd acoplads rigidamente con el irbol (25
(el motor de explosién de forma que, al rebasarse en menos
in determinado nimero de rotaciones del motor de explosidn
se efectlia el desembrague del acoplamiento.

B)., Un dispositivo segin la reivindicacién 3), caracterizad
por constituir el acoplamiento de libre rotacién un conjun-
o unitario con el acoplamiento de fuerza centrifuga.

5). Un dispositivo segin las anteriores reivindicaciones;

y de carga en los motores de exp;osién, y especialmente en
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caracterizade por constitulr esenciaslmente ¢

#UN DISPOSITIVO PARA LA COMPRESION DEL ATRE DE EXPUI~

SION O DE CARGA EV LOS MOTORES DE EXPLOSION", - - - - = =

Consta la presente Memoria descriptiva de siete ho-
jas numeradas y mecanografiadas en una gsola cara, a las
Que gse adjunta un plano para su mejor comprensién.

Madrid, 2 de Julio de 1940.

RODOLFO DE LA TORRE
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