_PATENTE DE INVENCION
que por 20 aflos, para Espsfia y sus Posesiones, Se solisital

a favor de la Casa JUNKERS FLUGZEUG~ UND MOTORENWERKE AKTIEN-
GESELLSCHAFT, de naoionalidad elemana, domicilisda en DES~

SAU ( Alemania ) por i “UN PROCEDIMIENTO ¥ DISPOSITIVO P.
EL ACCI 0 DE UNA HELICE REGU. E_IMPULSIO
DE UN_AVION ACCIONADS POR UN MOTOR DE EXPLOSION", = - - = -
Memoxia desoriptive

La presente invencién oconcierne el perfesvionamiento

¥y la mayor seguridad de la opermoidn de mando en lss héli=-

oes adreas regulables, eocionedms por motores de explosidn,

n les ouales & cada posioidn del drgano de regulaecién de
5 suministro de combustible al motor de explosidn correspondq
un determinado mimero regulado de rotaciones de la hélice
regulable, siendo por ejemplo, en posioidn de todo ges de
la palance del gas, igual el nfmero de revoluociones regula-
do al nimero maximo constante de .rotaciones edmisible pera
10 pl motor,
Es sabido que se puede ocongeguir un digpositivo regu.
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inelinacién automities y al mismo tiempe mds favorable des

de el punto de vistz eeondmico tento para la marcha a ple-
na carga come para la mareha redueida {con suministro de
combustible inferior al de plena sarga) y para marcha en
vacio asoplando el Srgano del dispositive de regulacidn
de las aspas que slrven para regular el nimero de rotacio-
nes con el érgano (palanca de gas) que sirve pars variar
el suministre de combustible al motor. Es corriente ejecn-
tar este acoplamiente (en la mayerfa de los casos en forma
de varilla de unidn)} de mode que 21 reducir la alimentacid
de combustible disminuye también el nimero de re?olueionesr
regulado, e inversamente, La varilla que sirve para varian
el suministro de combustible (varilla del gas) y el drgano
que modifica el nimers de revoluciones estaban hasta aquf
rfgidamente acoplados en todo sentido de movimiento.

Una tal disposicidén revéla sin embarge, durante el
funeionamiento, un ineonveniente gque aminora lea seguridad

de la operasién de mande, En efeato, si al poner répidamen

te la palanca de gas sobre "todo gas" el regulader es con-
temporénesmente regulado, a conseeuencia del aéoplamiento
rigide, sobre el mayer nimero &o revoluciones, se comprue-
ba que se supera el némero de revoluciones méxime admisiblp
para lé hélice reéulable. Eato se explica con el heche de

que el regulader responde més tarde, es deoir al superars
el nimerc de revoluciones regulandg sélo entonces las asp:L

de la héliee sobre una mayor inclinaeién. Per le tante, du
rante la eperacién de reBulscién se opondri constantementﬂ

al rendimiento del mﬁtor, aumentande a sonsecuencia del

aumento. de combustible, un memento de resistencia de 1ls b
lice regulable demasisdo pequefio a consecuenels de la incli~
nacién aun demassiado pequefia, es deeir que el ndmero de

voluciones de la héliee regulable toma un valor superior
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al que le sorresponde & la oantidad de cembustible del mo-
mento. Ademis, cemo para regular las aspas de la héliee o]
bre mayor inclinacién es necesario algdin tiempo, tiene lu-
gar un ulterior aumente del nimero de revoluciones. Tales
sumentos del himerc de reveluciened representan sin embar-
€0 un peligro para la seguridad del funcionamiento tante
de 1la héliee regulable como del motor.

Tn de la invencidn es el de crear un dispositive co
el cual se evite el inconveniente deserito. En las hélices
regulables destinadas para la impulgién de vehicules, ¥
especialmente de aeronaves, y provistas de un dispesitive
automitice de graduacién de la inelinacién dependiente del
nimero de revoluciones y en laa euales el $rgano,que hacé
posible la regulacién de ls parte del dispositive regula-
dor sensible al nimerc de revolueiones (por ejemplo muelle
de carga del regulader de fuerza centrifuga) sobre diferen
tes nimeros regulados de revoluoionel,‘ei acoplade con el
érgano (palanea de gas) que sirve para variar el suminis-
tro de cembustible al motor de modo que a un sumento de la)
eantidad de combustidle suministrade al motor corresponde
un aumente del nimero regulade de revoluciones, ello es
eonseguide segin la invencidn haciende gue, al aumentar
el suminiatro de combustible el sumento del ndmero de re-
voluciones tengs lugar con reiraso, de modo que se evitan
nimeros de revoluciones superiores a dicho nimero regula-
do y que, al disminuir la alimentacién de cembustidle, la
diminucidén del nimero regulado de revoluciones tiene lugar
eontemporénesmente, Zste prosedimiento es realizado acopl#

do elrérgano {muelle de carga del regulader de fuerza cen-

‘trifuga) que permite la regulacidn de la parte del disposi

tivo regulador sensible =zl nimere de revoluciones sobre
distintos nimeros regulados con el $rgzanc (palanca de gas)

que sirve para variar la aslimentacién de combustible al

T
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lotor de manera eléstioa en un dispesitive de regulaeidn

Que i8fluye en el sentido del aumente de la alimentaclén
de combustible, pero de manera rigida en el otre disposi-
tivo de regulacién. que influye en el sentido de uns dimi-
muci‘nvdel suministro de combustible.

En una ulterier forma de realizacién de la inveneién
lestéin previstes medios ¢onlecs cuales se puede modificar la
elasticidad de la regulacién en el dispositivo de regula-
oién que nstla en el sentido del aumento de cembustible.
Con un dispositive construildo de este modo es pesible
evitar mimeros de reveluciones inadmisiblemente altos de 14
héliece regulable y aségurar el funeionamiente del motor.
Jn las Figs. 1 y 2 del didujo estd representado un

e jemple de‘rnalizaeién del objete de la inveneidn.

La Fig. 3 rebreaenta diagrames de regulaoidn.

La Fig. 1 representa el objeto de la invenoién en
seeeidn ; o ‘

La Fig. 2 representa la disposieidon del objeto de
la inveneidén en el sistema de varillas de regulacién entre
la palangs de gas y el muelle de regulacidn del nimero de
reveluciones de una héliee regulable ;

La Fig. 3 representa la comparacidn entre el euréo
del nimero de revoluciones aon regulaeidén sobre tode gas
en un antigue dispositive y un dispositive segin la inven-

elén.

oW

Segin la Flg. 1, la barra 1 regulads por ls palanca d

gas esté montada de medo que puede moverse mediante un man

guito 2 en un eilindro 3. Con su exiremo libre la barra 1
desoansa ¢on una ¢abveza ¢ilindriea 4 (apeyo) sontra une de
los lados de un émbolo § que puede moverse en el ollindre |
4 y que es hermeticamente ¢errado sobre la superfiole de
deslizamiente del s¢ilindre per medio de les aros. de her-

meticidad 52, El émbolo § es solidaric son una barra € que
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puede meverse amobre la pared del ellindro 3 por medic de

un manguite 7. Bsta barra estf unida al drgano (muelle de
regulzcidn 22, Pig, 2) que influye en el nimero de revolu-
ciones regulado de la hélice regulable. Sobre el lade del
émbolo 5 haola la barra 6 actia un muelle 8 gue tiende &

oprimir el émbolo 5 contra la cabeza cilfndrica 4 de la bat
rra 1, De este modo las dos barras 1 y & son mantenidas con
fuerza en la direccién de accidn del muelle 8., El émbole 5

divide el eilindre 3 en dos cémaras 3a y 3b llenas de 1li-

quide y unidas por un conducto 9. En el conduste 9 esté mo

tada une llave de cierre 10,12 cuya parte 12 puede ser lle

ada a direientes posiciones por nedio de la palanea 11,
briendo‘asi, segin la posieidn de su sendueto de paso,sec-
iones de diferente magnitud. E1 lfquide puede pues, al mo-
verse el émbolo 5, pasar de la chmare 3a & la cémara b, y
has preeisamente mis o menos fuertemente estrangulado. Las
pémaras 38 y 3b estén ademds unidas per upna vélvula de re-
fencién 5b convenientemente montads en el mismo émbolo 5.

fista vélvula se abre unicamente al moverse la barra 1 en el
centido de la flecha a, mientras que al moverse la misma en
bl sentido de la flwcha b queda cerrada.
Si la brra 1 es movida hacia la derecha en la direccidh
Jie la fleoha para disminuir la cantidad de combustible, la
abeza ailindrica‘4 de la barra 1 se apoya con fuerza centrh
el émbolo 5, es decir que con un desplazamiento hacia la
derecha 1& barra 1 se encuentrs automfiticamente acoplada
een la derra 6. S1 la barra 1l es movida hacla la izquierda
en el aenfldo de 1s flesha b aumenta sl suministre de com-
bustible, el émbelo 5 tiende, bajo la accidn del muelle 8,
a seguir la barrs 1. El liquiddvos expelido de la cémara

3a por el conducto 9 hacia la edmara 3b. Segin la reguls-
oién de la vilvula de estrangulacidn 10,12 y, por lo tanto,
de la se¢oidn de paso, la expulsién del liquido se efectia
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barra de regulacién 6 puede seguil mis o menos ripidamen-

méds o menos répidamente y per lo tanto lel &

te el movimiento en el sentide b de la barra 1. Por lo tan
to la transmisién del movimiento de la barra 1 a la barra
6 en el sentido de un aumente del combustible se efectia
retardsda bajo la sccidn de la amortiguacién.

La Fig. 2 muestra la disposicidén de un dispesitivo
segin la Fig. 1 en el sistema de varillas de regulacidn
de una hélice aéres regulads hidréulicemente. El disposi-
tive amortiguador se encuentra aquf convenientemente dis-
puesto entre las dos palancas de mane 12 y 17 para que,
en caso de averfa del dispesitivo de amortiguacién se pue-
da medificar oon la palanea 17 el migero regulado de re-
voluoienes de la hélice aérea. La barra 1 estd aquf unida
al érgano (palanca de gas 12) de suminisbro de combusti-
ble ; la barra 6 esté unide mediante una palanca de dos
brazos 15, al anillo desplazable 18, la barra 19 y la pa-
lanea 20, con el érganc {muelle de carga 22 de un reguls~
dor de Puerza gentrifugs) que medifica el nimero regulado
de revoluciones de la hélice aérea, Si se mueve la palan-
ea de gas 12 hacia la derecha, es declr en el sentldo de
las maneoillas de un reloj, la alimentacién de combusti-
ble as disminuida por el elerre de la vdlvula 14 de es-
trangulscién efectusdo mediante la barrse 13. La palanca
de gas 12 mueve al misme tiempo la barra 1. Eh el movi-
miento srribs mensionado de regulscidén hacia la derecha
en el pentido ds las menecilla del reloj de la palanea
de ges la eabeza eilfndriea 4 de la barra 1 oprime el ém-
bblo 5, de medo que éste es desplaiade hacia derecha con-
t mporéneqmente s la barra 1 y de un mismo valer que ésta,
La apertura de la vélvula de retencién $b en el émboloe 5
hece posible el répide paso necesario del aceite de pre-

8ién de la cémara 3b a la cémars 3a, estando excluida de
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este movimiente de regulacién la aeaiéﬁ dél diapoaitlvo
de amortiguacién. ¥l movimiento de regulacién es tranami-
tide & la barra 6 fijamente unida al émbolo 5 y a la pa~
lanca 15. El punte de rotacién 16 de la palanca 15 puede
ger regulado en su posicién.poz medio de una palanca de
mens 17, La ulterior transmisién desde la palanca 15 a la
palancsa 20 se efectia por medie de les drganos 18 y 19.
La palanoa 20 puede girar alrededer de un punto 21 y cene-
tituye uno de los apoyos regulables del muelle de regule-
oién 22. la tensién de este muelle determina el nimero red
gulade de revoluclones de‘la hélice_regulable..Durante el
ms neionado movimiento de regulaeién la palanca 20 es movi-
da hacia la derecha, es decir que la tenesidn del muelle
22 es disminuida y disminuido een ella el nimero regulado
de revoluciones, La diminucidn de la tensién del muelle
provoéa en efecto el movimiento de una corredera de mando
24 en el sentido de gue un lfgquide puesto bajo presidn
per la bomba 27 aotda & través del cendueto 28 y una de
las aberturss de mando 29 ¥ respectivaments 32 sobre un
émbole 26.y lo maeve -en la direecidén que hace gue median-
te la varilla 36, 37 sea modificada'la inelinacidén de las
aspas de la héliee regulable 38 de modo que resulta dis-
minuido el nimero de revoluciones de la hélice regulable.
Esta variaeidn de‘inclinaciin dura hasta que se alganza
el menor nimeroc fle revoluciones determinade por la varia-
¢idn de la cantidad de combustible,

Un movimiento de la palanca de gas 12 hacia la 1zqui
da en el sentido de un sumento de suministro de combusti~
ble, es decir en sentido eontrario al de retacidn de las
manecillas del reloj, provoea una apertura de le viiwila
14 de estrangulacidén y contemporéneamente un desplazamiern-

to haela la izquierda de la barra 1.

T
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[lra de 1a 1lave 10,12, es deeir gue la barra 6 siga inmedia-

IS
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Adm{tese primero que en el dispositive de la Fig. 3 se

elimine el efecte deamortiguacién mediante completa apertu

tavente la barra 1. Al mover la palanea de mane 12 en el

sentide de un aumento de la alimentaecién de combustible esd

la palanoa 30 y los érganos 18 y 19 de forma qué la tensid
dél mieme aumenta, es decir que aumentia el nimero regulado
de revoluciones, dispeniéndose en seguida el regulador for}
zosanente sobre el mayor nimero de revoluciones. Al supe-
rérse este nimero de revoluciones la corredera de mando 34
es movide de modo que el agente 1{quido de presidn actia

por el eanal 28,y una de las aberturas de admigidn 32 y res

—

pectivamente 29 sebre el émbole 28, por lo cual éste es mo
vide y la inelinseldn de las aspas de la hélieé refulable
38 wariada de manera que el nimero de revoluciones de 1a
misma e8 llevado otra vez al valer que corresponde.al nime-
ro regulado de revoluclones,

La dependencin de la variacidn del némero de revolu-
tlones del recorrido de la pulanea de gas eon un acepla~
miento rigide de las varillas 1 a & comparada con la de
un dispositivo segin la invencidn, esté representada en
perspectiva en la Fig. 3. En dicha figufa esti registrado
en la sbseisa el tiempo % mientras que los nimeros de re-
volueiones n y el recoerride s de la palanca de gas estén
registrades come valores de ordenada. La pelance de gas
es movids en el tiempo tl de s0 a sl aegin la lfneuly lueq
20 fljada, El compertamiente del nimero de revoluciones
en una tal operacién oon acoplamiente rigide de lus pleza
1 y 6 estd representade per la linea II.

X1 regulador responde aquf, a consecuencla del aumen-
to forzose del nimero regulado de revoluciones y de su pros

pia inerciam, sdlo después de alglin tiempo, de modo gue en

te movimiente es transmitide al muelle de regulacidn 22 pe}
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este tiempo tiene lugar un sumento del nimere de revoluclo

nes oon fespeeto &l valer previsto nl eorrespondiente a lq
posieién de la palanca de gas sl. El regulador empleza sé-|
245 lo entonces & mover las aspas de la hélice en el sentidﬁ

de un aumento del momento de resistencia. Come este movi-
miento necesita un tiempo deteruinado durante el eual sct
en cobtra del momento de rotacién un'momentm de resisten-
¢is sun demasiade bajo de lao hélice, el nimers de rotaeio{
250 nes sigue aumentando a pesar del regulador. La duracidn

efectiva de la operaciln de regulacién no depsnde pues de
ls duracién del movimisnte de regulaeidn de la palanca de
gas (desde to a tl) sino del tiempe desde to & t2 que el
mecanismo de regulacidn precisa pafa adaptar el momente 49
285 resistencia de la héliee al momento de rotacién del moter
con uma superior ¢antidad de combustible, FEl diagrema mues-
tra pues ios dos inconvenientes de un acoplamiente rigide
de la varilla del gas con la varilla de regulacidén, es de-
eir el inadsisible aumesto del nimere de rotaeiones més
260 a1l4 del valor previste al y el gran tiempo de regulacidn|.
desde to & t2 necesarie para aleanzar en estado de cons-
tanola el nimere wegulado ge revoluciones nl. Estas carnc#e-
riatieas pueden alecanzar preperciones peligrosas en vuelo

picado realizado con motor que funciona en vacio. Poco an-

tes de enderezar el avidn, la potencia del motor es llev
da repentinamente a su méximum. Una ulterior solicitacidn,
debida por ejemple a un exagerado nimero de revoluciones
de la hélice, no puede ser resistida en este instanie ex-
tremadamente eritice. ‘

270 En un dispositivo de regulacidn smortiguada segin la
Fig. 2 exigten lag condicioenes siguientes 3 si se mueve
bhacis la izquierda la barra 1 en el sentlde de un aumento

del combustible suministrado al muelle 8 mueve mis o meno|

ripidanente en la misma direccién, segin la posieidn de lT
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vélvula 10 de estrangulacidén el émbole 6. Ista regulscisén

dura hasta gue el émbole 5 eheda contra la cabeza ciline
drica ¢ de la barra 1. El movimientoaretardado del émbole
5 es transmitido, oemo se ha deserito ya, pef la varilla
19 & la palanca 20 de modo gue aumenta 1a tensién del mue-
lle 22. Este movimiento de mando hace paulatinamente aumeny
tar el nimero de revoludiones regulado de la héliee regﬁla-
ble, 4 difereneia de la misma operacién de mando ¢on unién
rigida dé las barras 1 y 6, el aumento del niimero de reva-
luciones tlene lugar, baje la accién de la amortiguacién,
ten lentamente que ni dando gas de manera mis ripida puede
verificarse nimeros exadesivos y perjudiciales de revoluoie}
nes, ' '

La dependencia de la variacién del ndmere de revolu-

olones del recerride de la palanca del gas en un aeopla-.

miento elistico (aooplamiente de amortiguseidn) de las ple;
gas Ly 6 ésté representada por la linea III (de guiones)
de la Fig. 3, 51 cen una tal disposioién la palanca Gel
gas se mueve al mismo tiempo de to a t1 de so a sl el roém-
lador aetnaré, a consecuencia de la amort;guacién, entes,
por ejemplo en el momentot3, per lo tante de 2 t antes que
¢en un agoplamiente rigido. A gensecuencia de la elagtiei-
dad Gel acoplamiento se aloanza en el memento t4 el nimerc
nl fegulada de revolueiones correspondiente a la aumentada
cantidad de combuatible, es deeir mis tarde que con regule
eidn sin amertiguar (tiempe tl) ; el estado de permanencia
tiene sin embarge lugar antes, es decir en t4 en vez que
en t2, evitindose ante todo n&meroslexagerados Y perjudi-
elgles de rotaciones., En el tiompo.t4 el momento de resis~
tencia ae la hélioe es igual azl momento de rotacidn, es def
cir que se¢ ha aleanzade el estado de conastansoia preserite.

Kl dlagrama representa las ventajas de un aooplamiento elip-

tieo : el tiempo de to & tl neeesarie para aleanzar el ni-




310

315

320

325

335

| tiempo 13 durante el cugl ¢l regulador no responde puede
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mero regulade de revolucienes nl ea maa pequefie que en el
caso de un acoplamiento rigido, eviténdose con seguridad
nime ros excesives de revoluciones. dambiando el grado de
avortiguacién, por ejemplo variande la abertura de la vél-

vula de estrangulacidn 10,12 en el sonducto 9 (Fig, 1),el

ser mantenido sobre un pequefio valor cualquiera, de acuers

do con les requisites de funcionamiento.

NOTA
Se reivindican como de la prepia y nueva inveneidn i
1), Lo prepiedad y explotacidn exelusivas de un procedi-
miento para el accionamiento de hélices adreas regulables
para la impulsién de vehiculos, y especlalmente de asrona-
ves previstas de dispositive antomfico de regulacidn de 14
inclinaeidn de las aspas dopendientoldel nimere de revolud
cioncn; en les cuales el érganc gque provoea la regulaeidn
sobre diferenter nimeros regulades de revolucionss de la
parte dql’diﬁpoaitiva de regilacién sensible 'zl nimero de
revolugiones (por ejemplo muelle de carga de un regulador
de fuerza centr{fuga) esté aseplado con el drgane (per eJ{m—
plo palanea del gas) que sirve para variar el suministro {e
oombustible al meter de forma que a un sumento de la canti-
dad de cembuatible suministrade al metor cerresponde un ey-
mente de un nimere regulado de reveluciones, carantorizaa;
per el heche de que al aumentar el suministro de combusti-
ble el aumento del nimero regulado de revoluclenes tieﬁe
lugar retardado, de modoe que se evitan nimercs de revelu-
clones supericres a diche nimere regulado de rotaeienes y
que, al disminuir el eambuifible stministrade, tiene scon-
temporinesmente lugar una diminuecién del némero regulade
de revolueienes.

2), Un aispesitive para la realizacidn del precedimiento

de la reivindicacién 1), varacterizado por el hecho de que
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340 - el érgane que permite lz regulaoién sobre diferantes nimet

ros regulades de retaciones de la parte del dispesitivo
de regulsoién sengible al nimere de rétaolonep est4 unido
elésticamente con el érgane que sirve para varlar el su-
ministro de combustible al moter en el diepositive que aet
345 tda en el sentido de sumentar el suministro del cembusti-
ble, pere rigidamenie en el otre dispositive de rngulaeiét
que actida dilminuyenderla cantidad del cembustible suminig~
tfado.

3). Un dispositivo pars la realizeeién del procedimiento
380 de la reivindicacidn 1) caraeterigado per el heche de que
el rgane que psimite la regulweidén sobre nimerc diatintoL
regulados de revoluciones de la parte del dispesitive de
regulacién sensible al nimerc de :evolﬁciones estd unido
gon el érgane que zirve para variar el suministro de com-
368 bustible &l moter mediante un ageplamiento proviste de sampr-
tiguaecidn por liquide, que actda en un sélo sentido de r&-
gulasidn.
4). T digpositive segin la reivindicacidén 3) carsoterizat
de por el hecho de que el aeaplamientd de compone de una
360 sémars eilpindrios cerrada llena de liquido j de ﬁn émbo-
lo, movible en diohs cémara, que divide la cémara 3 en doj

efmaras pariales (3a,3b) y que de un lado sufre la acciéh

de una fuerza eentinua (muelle 8}, eatindo rigidamente
unido de este lade con una barra 6 que actda sobre la par}
865 te del regulador sensible zl nimero de reveluciones, con~
tra el eual puede apeyarse con fuerza desde el ofro lad,
pues en sentido contrario al de la fuerza del muelle (8)

la cabeza (4), constru;dd a moede de apeyo, de uﬁéhbarra

(1) movible unida al érgano de regulaeién del suministre
370 de cvembustible (palanea de gas 12), y ppr estar previsto

entre las cdmaris pareialea {3a,3b), delante y respecti-
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lldel 1{quide un érgsnoc de regulaeidn (vélvula de estrangu~

jo (5), se abre en el sentido de una diminueién del eombus[
®

‘nistrade al motor cerresponde un aumento del mimsro regu-

- 13 - £or
“‘)’,

mamente detrds del émbelo, un conducto’ (97‘paré §§;aao deL
1{guide.
B}, Un dispdaitive segin las reivindicsclones 3) o 4) ee-

rocterizade por estar previato en el conduote (9) de psaso

lacién 10,12) per medie del eual puede ser regulads la re-
sistencia del liquide al pamo por el cenduete, y por lo
tanto el grado de zmortiguaeién del scoplamientd.

6), Un dispositive segin ihs reivindicaciones 3) y 4), ea-
raeterizado per el heche de que las dos cémaras parciales
{%a,3b) de la cémera de trabajo (8) cemunican por una vil-

vula de reteneidn (5b) gue, sl regular el émbole de traba~

tible suministrado pero, al régularue el émbole d§ trabaj
en el pentido de un auments del eembustible suministrado,
quedsa cerrade.

7). Un diapositive segin la reivindismeidn 8) caracterize-~
do por encentrarse la védlvula de retemcidn (5b) en el éme
bele de trabaje E. -

8). Un preeedimiente y un dispositive segin las anteriores

reivindisaciones caracterizadospor el hecho de que la héli
ce regulable con dispesitive automitico de regulacidén de
ls inclinaeién de lus aspas dependiente del nimero de re~
volueienén, on ia cusl el'érgaﬁo'que permite la regulaciéﬂ
sobre Aistintes ndmeres regulados de reveoluciones de la

parte dsl dispositive de regulaciés sensible al ndmero de
revolucionss estéd aceplaﬂo con 61 érgano due sirve para

variar la eantidad de combustible suministrado al meter def

medo gue & un sumente de la santidad del combustible sumi~

lado de reveluoiones, con un dispesitive segéh una de las

reivindicaciones 8) a 7), y caracterizado ademés per el hé-

ehe de estar dispuesto ests dispositive entre el drgano
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(pelenee del ges 12} que girve pars la regulasidn de ls
eentidad de combustibdle suministrado y el drgane (palanca
17) que sirve para la:regulseidn del ndmero regulado de
revoluciones. . | .
8). Un pro;elimiente y dispositive segin las anteriores
relvindicaciones, saracterizados por censtituir eseneial~
mente ¢

"UN_PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL ACCIORAMTENTO

DE UNA FELICE AEREA REGULABLE DE TMPULSION DE UN AVION ACH

CIONAD POR UN MOTOR DE EXPLOSION®. = = = = =« = = = -=

Consta la presente Memoria descriptiva de easorce ho-
jas numeradas y mecanografiadas en una sola cara, a las
gue se adjuntan des planos para su mejor compremnsidn.

Madrid, 26 de Junio de 1940,
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