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que ae acompaña

a la solicitud de una patente de invención, por veinte años en España,

a favor de

LUIS SCHOCH Y PEREIRA DE CASTRO, domiciliado en Madrid, ps D elic ias, 3Q
por

"NUEVO SISTEMA DE REFRIGERACIÓN DE MOTORES"
******"**^A***.**.**.A.*.*.*..AA*.**.**.<t****.*jS.*,A,*.,^^

La presente invención ae refiere a un nuevo sistema de refrigeración 

de motores, especialmente aplicable a los de toda clase de vehículos, 

aviones, navios y otros, cuya finalidad práctica es e l evitar los in­
convenientes que trae consigo e l calentamiento excesivo del agua que 

refrigera los cilindros de dichos motores, a s i como también suprimir 

suprimir la superficie de ce ld illa s , de los bloques radiadores, verda­

dera resistencia, e l  a ire , en ls marcha de dichos vehículos y aviones.

El presente "Nuevo sistema" tiende a salvar dichos inconvenientes,m- 

frigerando el agua que baña dichos cilindros, mediante la acción indi­
recta del COg, SOg, ó análogo.

Entra eus muchas ventajas, destacan por su importancia, las signantes: 
le - Regula automáticamente la temperatura del agua que refrigera los 

indicados cilindros, sin cuidado alguno de su funcionamiento.

2a- Al suprimir la referida superficie de ce ld illa s de los bloques ia- 

diadores, permite dar a la parte delantera de los coches ó aviones 
la forma aerodinámica más conveniente, con aumento del rendimien­

to de sus motores, favoreciendo asimismo su lubricación.

Para la mejor comprensión de la invención y a titu lo  de ejemplo de 
realización, se compaña un dibujo, cuya descripción es la siguiente:
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Las f ig s . 1 y 2 nos muestran, en su vista la tera l, la silueta de un blo­

que motor de automóvil, oon sus correspondientes tubos de conducción de 

agua (de los cilindros al depósito ó radiador y de este otra vea a los 

cilindros), sobre e l cual se aplica el presente nuevo sistema. La letra 

a nos muestra el árbol motor, en el cual van montadas, además del ven­

tilador V, dos poleas f i ja s  b. La letra c nos señala la correa de 

transmisión, que une la polea b con la d, también f i j a ,  y que ve nor­

tada juntamente con otra e , móvil ó loca, en e l  árbol que mueve e l em­

bolo de un compresor G. (El citado árbol figura con la letra  F .) .  Dis­

eño compresor, de simple ó soble efecto, comprime el anhídrido que le 

llega por el tubo n y la válvula h, y sale por el tubo 1, mediante 
la válvula k, por donde llega a un condensador m, en e l cual el gas 

comprimido que llega se condensa, por el enfriamiento que le produce el 

aire al rosar con sus paredes exteriores, que van llenas de ranuras, pa. 

ra fa c il ita r  la pérdida de calor. Este condensador, de forma variable, 

podrá colocarse el lagar que se prefiera y convenga a su mejor refrige­

ración, durante la marcha del vehículo ó avión, ya que estando parados 
la acción del ventilador V será suficiente.

El referido compresor G, puede asimismo colocarse donde más cmian .̂ 

Del indicado condensador m sale el anhídrido en estado líquido y por 

el tubo 0 va a la parte superior de un depósito de agua p (de for­

ma variable, que sustituye a l  actual radiador) y a l l í  continúa por un 

serpentín S a l citado compresor G, mediante la citada válvula h.

El mismo compresor, hace disminuir la presión en el mencionado serpen­

tín , con lo cual el gas líquido que circula por su interior se evapora 

rápidamente y enfría el agua del depósito indicado, la que a su vez pa­

sa a enfriar los cilindros del motor, como en la actualidad.

Con objeto de que el dispositivo de este nuevo sistema, no funcione 

más que cuando el calentamiento del agua lo requiera, lleve en la parte 
inferior del depósito p una pequeña cámara dilatable r ó therniostatt  ̂

con ó sin electroimán, según dibujo ó análogo, la cual lleva asimismo,

en uno de sus extremos, una guia u, la cual rodea completamente la ce- 

rrea C, y estando figa por e l  otro extremo, a la pared del depósito p.
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El mencionado compresor estará funcionando hasta que la temperatura 

del agua sea la calculada, entonces e l depósito ó oámara dilatable 

r - que estará calculado a determinados grados- se contraerá, por 

contraerse asimismo el aire que lleva dentro, arrastrando en su con­

tracción la gula u .(directamente ó mediante un electroimán), la 

cual hará pasar la correa C a la polea móvil e , y a su corre apon- 

diente en b, con lo cual cesará su funcionamiento hasta que el ca­

lor del agua d ilate la citada cámara r y ponga la correa c nue­

vamente sobre la polea f i ja  d y su correspondiente en b, con lo 
cual vuelve a producirse fr ió .

* * * * * * * * *  * * * * * * *  ***<^*

N O T A .
MKSMatscaEstatxigaEatxst

La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones: 

la - NUEVO SISTEMA DE REFRIGERACIÓN DE MOTORES, caracterizado por ampie- 
arse la acción directa ó mejor indirecto del C0g, SOg ó análogo, en el 

enfriamiento del agua que refrigera ÍOB cilindros de los motoras, de to­
da clase de vehículos, aviones, navios y otros. - - - - - - - - - - -

2a - NUEVO SISTEM A, según reivindicación anterior, caracterizado por Le­

var un condensador en el cual mediante ventilación directa ó indirecta, 

se licúan los gases, pasando después al correspondiente serpentín. - - 

3& -  NUEVO SISTEM A , según reivindicaciones anteriores, caracterizado 

por llevar un serpentín por cuyo interior circula el anhídrido, en es­

tado líquido, pasando después, a l evaporarse, a l  correspondiente com­
presor. - - - -  - - - - -  - -  - -

4a - NUEVO SISTEMA, según reivindicaciones anteriores, caracterizado 

por llevar un compresor el cual aspira el anhídrido del citado serpen­

tín , lo comprime y lo envía a l  mencionado condensador. - ---  - - - -

5a — NUEVO SISTEMA, según reivindicaciones anteriores, caracterizado 

por llevar unas poleas f i ja s ,  montadas en el árbol del motor, ó análogc 

v otra f i ja  con una loca en e l árbol que acciona el émbolo del compre­

sor, las cuales, mediante una correa, ponen en movimiento a este . - - - 
da - NUEVO SISTEMA, según reivindicaciones anteriores, caracterizado
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por llevar una cámara dilatable 6 thermostato -con ó sin electroimán-,

colocado según dibujo <5 análogo, que lleva, en uno de sus extremos, una 

guia, la cual rodea completamente a la correa 6 transmisión que accio­

na les poleas del árbol del compresor, y portanto a este. - - - - - -

7* - NUEVO SISTEMA, según reivindicaciones anteriores, caracterizado 

porque e l paso del anhídrido, entre los diatintoa órganos (compresor, 

condensador y serpentín),asi como su entrada y salida en los mismos, 

se establece mediante adecuados tubos de conducción y válvulas de en­
trada y aa lida de gas. - —  - - -  - -  - __ - - - - - - - - - - - -

8a - Se reivindica asimismo, cualquiera otra modificación que pudiera 

introducirse y no cambie la esencialidad del mismo, como de exclusiva 

invención y como NUEVO SISTEMA, sobre e l  que ha de recaer la patente

que se so lic ita  por veinte años en España; NUEVO SISTEMA DE REFRIGERA­
CIÓN DE MOTORES. - - - - - -  ________

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, que consta de
cuatro hojas, escritas a máquina por una sola cara y dibujo adjunto. -

Madrid a 27 de JUNIO de 1.940.

LUIS SCHOCH Y PEKEIRA DE &STR0
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