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M E M O R I A  D B 3 C R I P T I Y A

para ana patente de Invención, por veinte años, por " Mejoras en 

acoplamientos e lástico s especialmente destinados a vehículos de mo - 

tor " a favor de la Société Anon5iRe Adolphe Saurer, con residencia 

en Arbon (Suiza). -

Para transm itir los movimientos g irato rio s, es conocido 

ya, el método de prever órganos intermedios e lástico s entre la' par - 

te motora y l a  movida, con objeto da proteger esta parte movida de 

la s  posibles irregularidades del movimiento motor. Para este objeto, 

5 se ha propuesto ya, el disponer en el eje movido dos discos redon -

dos a pequeña distancia y en unir un disco circular mayor situado 

entre e llo s con el eje motor de forma dinámica; asi la  transmisión 

del movimiento rotatorio tiene lugar de lo s discos exteriores a 

los interiores mediante muelles esp irales de tensión previa que ao - 

10 tuan en dirección p eriférica . Los discos van colocados en aguje - 

ros a modo de ventanillas de lo s mencionados discos, s i  solo raras 

veces se presentan irregularidades en e l movimiento motor, entonces 

los muelles esp irales cooperan directamente con los discos y se su - 

jetan por ejemplo con auxilio de alambres.

15 En la  transmisión de movimientos rotatorios que constan -

temente son muy irregulares, no bastan estos medios sen c illo s, pues
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entonces los oon8.es 8e lo s  discos sobre los cue se apoyan los mué - 

l ie s  esp irales y también lo s mismos muelles, se desgastan y destru - 

yen. ¡Por eso, se ha propuesto ya proveer lo s muelles por sus extre - 

mos de p la t illo s  para a s í  proteger la s  esp iras ue apoyo de dichos 

5 muelles de lo s  golpes de los relativamente estrechos bordes de los

o r ific io s  a modo de ventanillas y transm itir los esfuerzos de mué - 

11 ea a dichos bordes por intermedio de una superficie mayor. Para 

mantener estos p la tillo s  de muelle en su posición debida, se han 

adoptado hasta ahora diversas medidas. Se conocen construcciones 

10 en la s  que lo s p la t illo s  se hacen rectangulares o a l  menos'cuadra - 

dos, para de este modo guiarlos entre los discos d.el acoplamiento 

y asegurarlos contra toda rotación; contra la  fuerza centrífuga se 

sujetan por correspondientes salien tes. En otra construcción cono - 

oída, lo s p la t i l lo s  se Meen también cuadrados, se guian con sus 

15 caras la te ra le s  entre los dos discos de acoplamiento y a l l í  se ase - 

guran contra desplazamientos la te ra le s  paralelamente al eje del ár - 

bol v también contra toda torsión, contra la  fuerza centrífuga se 

sujetan mediante escotaduras, en la s  que agarren la s  piezas de 

arrastre  de una de la s  mitades del acoplamiento.

2o Todas e stas construcciones son realmente sa tis fac to r ia s

tratándose de acoplamientos e lá stico s , en los que la s  irregularida - 

des en el momento de torsión que hay que transm itir y que hacen en - 

t ra r  en actividad a los muelles, no se presentan con mucha írecuen - 

c ia . Tratándose de acoplamientos que constantemente están sometidos 

25 a grandes irregularidades y en los que los órganos e lástico s tienen 

ciue recib ir con un número elevado de oambios grandes irregularida - 

des, de suerte que los míanos actúan casi constantemente, con las 

anteriores construcciones hasta ahora, dadas a conocer de los pía - 

t i l l a s  de muelle se tropieza en graves inconvenientes a causa del 

50 desgaste elevado. Esto se debe a que la  guia de lo s p la t i l lo s  tan -
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to contra el efecto de torsión ejercido sobre ellos al comprimirse 

los ¡melles esp irales, como también contra los esfuerzos centrííu - 

gos y dado e l caso la s reacciones la te ra le s  paralelamente a l eje 

motor se encomienda a partes que se mueren con relación a dichos 

p la t i l lo s  y contra la s cuales por tanto, tiene el p la t illo  del mue­

l le  que resbalar con una compresión frecuentemente muy grande. C o ­

mo por reg la  general en estos órganos de acoplamiento no hay que 

pensar en engrasar aquellos puntos rosantes, se presenta en e llo s  

un rozamiento seco y por eso su desgaste es considerablemente enér - 

gico.

Según el invento, la  guía de los p la t illo s  de muelle 

frente a l  desplazamiento ax ia l y a la torsión y también el apoyo 

de los mismos frente a la  fuerza centrífuga, se rea liza  por Ínter - 

medio de diversos salien tes de guía en los mismos p la t i l lo s  y gra - 

cías a la  forma adecuada de la s  ventanillas previstas en los n is - 

eos exteriores e interiores y a la  escotaduras, de ta l  modo que al 

trabajar elásticamente el acoplamiento, lo s órganos de guía se suel­

tan alternativamente y quedan siempre en actividad solo aquellos 

apoyos y guías en los que no se presenta ningún movimiento recípro - 

co. De este modo se evita totalmente el desgaste en otro caso orí - 

ginado de los p la t illo s  de muelle en la s  disposiciones conocidas 

y de la s  partes que participan en su guía y se suprime también to - 

do efecto de frenaje que podría manifestarse desfavorablemente so - 

bre la. flex ib ilid ad  e lá st ic a  del acoplamiento.

Preferentemente todo p la t illo  de muelle se provee de dos 

clases de salientes de guía, los cuales aseguran a l  p la t i l lo  con - 

tra todo desplazamiento' la te ra l y torsión, extendiéndose unos sa - 

lien tes de guía en la  periferia del p la t i l lo  del muelle y agarran - 

do con algún juego entre e l juego exterior de discos y los otros 

salientes de guía dispuestos en el fondo de los p la t i l lo s  y en la
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posición de reposo del acoplamiento, agarrando todos ai la s  esco - 

tadaras a modo de ranuras del juego interior de discos.

3i lo s  o r ific io s  de ventanilla en los dos juegos de dis - 

eos tienen forma de doble trapecio y lo s p la t i l lo s  de muelle junto 

con los salien tes extendidos en la  p e rife r ia , se construyen con 

correspondiente forma trapecial, entonces en el cambio del acopla - 

miento se obtiene mi desprendimiento muy fac ilitad o  de los p la ti - 

l ío s  y de sus salientes respecto a lo s  discos que no marchan con

En el dibujo adjunto se ilu stra  un acoplamiento de un 

vehículo motor construido según e l invento y señalado como ejemplo 

de ejecución.

la  f ig .  1 presenta un trozo de sector del d isco  de acó - 

plamiento en suposición  de reposo.

La f ig  2 es una sección por la  línea A-'B de la  f ig .  1; 

la  f ig .  3 es una sección por la  linea C-D de la  f ig .  1 y

La f ig .  4 presenta la  sección de la  f ig .  3 en una posi - 

ción extrema del acoplamiento.

El disco 1 accionado del modo conocido por ejemplo por 

un motor con la cubierta ¿e acoplamiento 2 y otro segundo disco 

mas pequeño 1 ' como se ve especialmente <an la  f i g .  3, se mantienen 

a una distancia, recíproca f i j a  x mediante remaches 3 y discos in - 

temedlos 4. lo s dos discos 1, 1' están situados entre dtros dos 

discos 5 y 5' mantenidos a distancia reciproca y que van f i jo s  so - 

bre e l cubo 6 de un árbol motor. En los discos, 1, 1 ' ,  y 5, 5' se 

prevén o rific io s  7 y 3 a modo de ventanillas correspondientes en - 

tre s í ,  en los cuales se colocan muelles esp irales 9 con sus pía - 

t i l l e s  10, 10 '. Estas ventanillas 7 y 8 presentan una forma trape - 

o ial simétrica por ambos, lados respecto a su eje central, de suer - 

te que su ancho se estrecha constantemente a partir del eje central

4. -
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y se originan los bordes oblicuos exteriores 13 y 14. Los p la t i l lo s  

¿Le muelle 10, 1 C , se construyen en conformidad con esta forma tra  - 

pecial ¿Le la s  ventanillas, -or arriba y por abajo lleva cada uno 

en su periferia  ¿os salien tes 11 a nodo ¿Le nervios que en el ejem - 

5 pío de ejecución ilustrado se forman por fresado y los cuales se ex - 

tienden hacia el fondo del p la t illo  con la  oblicuidad prevista en 

la s  ventan illas. La cabeza de estos salien tes a codo de nervios pre­

senta también la  misma oblicuidad. Además, en cada uno de los p la ti - 

l ío s  se prevé otro saliente 13 que se extiende transversalmente por 

10 sobre la  superficie vuelta contra el muelle 9 del fondo del pía.ti - 

l io .  Los apéndices periféricos 11 se guían con algún juego la te ra l 

( f ig . 2) entre los discos exteriores 5, 5 '. Los salientes 12 del 

fondo penetran en la  rendija x (fig . 3) entre los discos centrales 

1, 1 ' y sa construyen preferentemente como nerviaduras que se es - 

15 trechan, lor eso pueden introducirse sin más con juego en la  rendí - 

ja  entre los discos 1 y 1 '.  A pesar de e llo , a l apoyarse firmemente 

los p la t illo s  10, 10' en lo s  discos centrales 1, 1 ' no ex iste  ya 

ningún juego entre estos últimos y e l  saliente 12.

En la  posición de reposo del .acoplamiento (f ig s . 1 á 3 )

20 ambos p la t i l lo s  de muelle 10, 10 ', se empujan por el muelle 9 con

sus salien tes de fondo 12 dentro de la  rendija 10 y con sus perife - 

r ía s  oblicuas se apoyan contra los bordes exteriores 14 de la s ven - 

tan illa s  8 en lo s  discos exteriores 5, 5' (f ig . 1 a la izquiercLa).

Los apéndices periféricos 11 suponen a los bordes 13 de la s  venta - 

25 n illa s  7 en lo s  discos in teriores 1, 1 ' solo con un juego pequeño 

ffig . l a  la  derecha).

Si a l desviarse el acoplamiento, los discos 1, 1 ' se des - 

plazan respecto a los discos 5, 5 ',  en sentido opuesto a las agujas 

de re lo j, entonces e l p la t i l lo  10 bajo la  presión del muelle 9 per
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manece en su posición, Gomo lo s discos 1, 1' se desvian hacia la  

izquierda, el apéndice 12 del fondo de este p la t illo  deja ya con 

pequeña desviación de agarrar en la  rendija x, de suerte que no se 

presenta ningún rozamiento entre este apéndice y e l juego de dis - 

5 eos oue se mueve. La gura del p la t illo  10 contra jlos esfuerzos cen - 

trífugos se efectúa por lo s  bordes oblicuos 14 de la s  ventanillas 

3 en los discos exteriores 5, 5 ',  los cuales no sljecutan ningún mo - 

vimionto respecto a! p la t illo  10, de suerte que tampoco bajo la  

fuerza centrifuga puede presentarse rozamiento entre el p la t illo  

10 del muelle y los bordes de apoyo 14. Contra toda ¡torsión y despla - 

zumiento axial se asegura el p la t i l lo  de muelle p¡ara que quede exen­

to de fricc ión , gracias al hecho de que lo s apéndices periféricos 

11 agarran entre los discos 5, 5' y se mueven conjuntamente.

El p la t illo  10' de muelle se arrsAra por los discos 1,

15 1 ',  Entonces su apéndice de fondo 12 permanece agarrado en la  ren -

d ija  10, pero la s  superficies periféricas oblicuáis del p la t i l lo  de 

muelle se levantan inmediatamente ue los bordes 14 de los discos 

5, 5 ', cue son lo s  primeros que separan, de suerte que tampoco aquí 

se uresenta rozamiento, guia del p la t i l lo  contra la  fuerza cen - 

2o trü u g a  se rea liza  por apoyarse e l saliente exterior periférico  11 

contra los bordes 13 del juego interior de discos 1, 1 ' que se mué - 

ven conjuntamente, pues por dicha fuerza centrifuga se vence el pe - 

queño juego existente. Contra toda torsión y desplazamiento axial 

se asegura este p la t illo  por el hecho de que el saliente 12 del íon- 

2o do agarra sin juego entre los discos 1, 1 ' *¿ue se mueven conjunta - 

mente.
ñl desviarse el acoplamiento en sentido opuesto de rota - 

clon, lo s c in tillo s , 10, 1C' de muelle cambian naturalmente su pa -

peí.
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La guia to ta l da lo s p la t i l lo s  de muelle contra todos lo s es - 

fuerzos que actúan sobre e llo s , se v erifica  por consiguiente solo 

por partes que se mueven con e llo s . De la s  superficies de apoyo que 

sirven de guia antes de in iciarse  el movimiento, se desprenden iame - 

diatamente que se in ic ia  este movimiento.

n o T

La presente patente de invención, consta de la s  siguientes 

reivindicaciones:

1. - Mejoras en acoplamientos e lástico s especialmente destina - 

10 dos a vehículos de motor, caracterizadas en el que uno o varios dis - 

eos unidos firmemente con un árbol, quedan situados entre discos f i  - 

jos sobre e l otro árbol y la  transmisión del movimiento de torsión 

de un juego de discos al otro se rea liza  mediante muelles esp irales 

previamente tensados que actúan en dirección periférica  y lo s  cuales 

10 se colocan en o r ific io s  a modo de ventanillas de lo s d iscos, apoyan - 

dose los muelles por sus extremos sobre lo s juegos de discos por in - 

termedio de p la t i l lo s , caracterizado porque la  guia de lo s p la t illo s  

de muelle contra todo desplazamiento ax ial y torsión y el apoyo de 

loa  mismos contra la  fuerza centrifuga, se rea liza  de ta l modo, me - 

15 diante diversos salien tes de guia en lo s  p la t i l lo s , y gracias a la

forma adecuada de la s  ventanillas y escotaduras previstas en lo s dis - 

eos exteriores e in teriores, que a l trabajar elásticamente e l acopla - 

miento, lo s órganos de guia se desprenden por lados alternativos y 

siempre quedan en actividad solo aquellos apoyos, y guias en lo s que 

2o no se presenta ningún movimiento reciproco, de modo que se evita to - 

do roce y desgaste.

3. - Mejoras en acoplamientos e lásticos especialmente deatina - 

dos a vehículos automotores, según lo reivindicado en e l  punto 1, ca - 

racterizadas porque oada p la t i l lo  de muelle áe provee de salien tes
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de guia de dos clases, los cuales aseguran al p la t illo  contra todo des­

plazamiento la te ra l y torsión, extendiéndose unos de los salien tes de 

guia en la  p eriferia  del p la t i l lo  y agarrando con algo de juego entre 

el grupo exterior de discos, y disponiéndose los otros apéndices de 

guia en el fondo de los p la t i l lo s  y agarrando en posición de reposo 

del acoplamiento todos e llo s en escotaduras a modo de ranuras del jue - 

go interior de discos, mientras que al desviarse e l acoplamiento e l 

p la t illo  arrastrado por el juego interior de discos, se asegura solo 

por el apéndice de fondo contra el desplazamiento la te ra l y l a  torsión 

.y el p la t i l lo  que al desviarse el acoplamiento se apoya contra el jue - 

go exterior de discos, se asegura contra dioho desplazamiento la te ra l 

y torsión solo por los salien tes extendidos en la  p erife ria  y el sa - 

líente de fondo sale de la  ranura, de suerte, que en ambos p la t illo s  

la  guia con objeto de impedir el rozamiento, solo se rea liza  mediante 

discos que se mueven conjuntamente.

3. - Mejoras en acoplamientos e lástico s especialmente destina - 

dos a vehículos de motor, según lo reivindicado en los puntos 1 y 8, 

caracterizadas porque la s  ventanillas en los dos juegos de discos t ie  - 

nen forma doblemente trapecial y los p la t illo s  juntamente con los apén­

dices extendidos en la  p erife ria , se construyen también en forma oo - 

^respondiente trapecial y se dlmenaionan de modo que a l  no desviarse 

el acoplamiento, los p la t illo s  bajo la  fuerza centrifuga se apoyanoon - 

tra  los bordes obljctos exteriores -14- de la s  ventanillas previstas en 

los discos exteriores y los salien tes periféricos, con solo pequeño 

juego se separan de los bordas oblicuos exteriores de la s  ventanillas 

previstas en lo s discos interiores, de suerte que al desviarse el aoo - 

plamiento, el p la t illo  de muelle se mueve con el juego in terior de dls - 

eos, se apoya bajo la  fuerza centrifuga Inmediata y exclusivamente so - 

lo contra lo s bordes de la s ventanillas del juego interior de discos 

que se mueve con e l, y e l p la t i l lo  que se mueve con el juego exterior

de discos se apoya solo entre los bordes oblicuos exteriores de este

! 4 9735



6

10

15

2o

! 4 9 7 3 5

9. -

juego de discos, y ambos p la t i l lo s  de muelle se levantan de los cor - 

des oblicuos de la s  ventanillas que se mueven con relación a los mis - 

mos, de suerte que no puede presentarse ningún rozamiento ni desgaste.

4. - Mejoras en acoplamientos e lástico s especialmente destina - 

dos a vehículos de motor, según lo reivindicado en los puntos 1 a 3, 

caracterizadas porque e l saliente que se extiende transversalmente so - 

bre e l p la t illo  de muelle, tiene l a  fonna de un nervio que se estro - 

cha, el cual puede introducirse con juego en la  rendija a modo de ra - 

nura del correspondiente juego de discos, pero al apoyarse al p la t illo  

en e l borde sustentador del juego de discos se apoya sin juego late  - 

ra l contra la s  paredes vecinas de los discos.

5. - Mejoras en acoplamientos e lá stico s especialmente destina - 

dos a vehículos de motor, según lo reivindicado en los puntos 1 a 4, 

caracterizadas porque la  rendija a modo de ranura del juego central 

de discos, so forma por dos discos individuales de este juego, unidos 

firmemente entre s i  y mantenidos a c ierta  distancia.

6* - " Mejoras en acoplamientos e lástico s especialmente desti - 

nados a vehículos de motor " - Según se describe y reivindica en es - 

ta  memoria descriptiva y se i lu s tra  con los planos que a l a  misma se - 

acompañan.
Consta esta descripción da nueve hojas fo lladas y e scritas 

a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 15 de Junio de 1940. -
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