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PATENTE DE INVENCION

"FUEL INJECTION VALVES"
&5 "~ (6,B. 21891/39)

MEMORTIA DESCRIPTIVA
sobre:
nPerfeccionamientos en vdlvulas de inyeccidn de
igombustible pare motores de acelte pesado"

Solleitantes: WILLIAM DOXFORD & SONS ILIMITED,
reslidentes en_Pallion Yard, SUNDERLAND, Condado
de Durham, Inglaterra.

LRI

La presente invengidn se refiere a perfeccionamientos
en vdlvulas de inyeocidén de combustible para motores de aceite
pesado, del tipo en que se mueve una vdlvula de aguja, entrando
y saliendo en contacto con un asiento de vdlvula, en un cértexr
de vdlvula, para controlar el suministro a alta preeién de
acelte pesado para el motor.

 Hasta ahora se ha construido el cédrter de la védlvula
de hierro fundido,puesto que este material forma une buena super-
ficie de trabajo o de soporte,si se emplea junto con una vélvu-
le de aguja de acero., Debido a las presiones muy elevadas emplea-
das para la inyeoccidén del aceite pesado, loa esfuerzos que se
ejercen sobre el cArter tanto por la presidén del combusiible,
como tambien por el impacto o presién de la vdlvula de aguja so-
bre su asiento,envuelven un riesgo de roture del oérter,d una
fractura local del asiento de la vélvula,si lacalidad del hierro
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fundido no es muy buena y uniforme, oosa que no podré conseguir-
se siempre en la préictica.

De acuerdo con la presente invencidn, una vdlvula de
inyecocién de combustible del tipo antes citado, estd
caracterizada porque el cuerpo principal del cArter de la v&l-
vula se conatruye de acero y porque agquellas partes que trabajan
junto con la véalvula de aguja y estén expuestas a presién se
construyen de otro metal (en lo sucesivo llamado "metal de
soporte"), teniendo buenas propiedades de soportve si se
emplea junto con una védlvula de aguja de acero., Con esta
disposicién y por la resistencias més elevada y la uniformidad
del acero comparado con el hierro fundido, se consigue una
construooién satisfactoria y segura de la vélvula de inyec-
olén de combuatible.

De acuerdo con otra caracteristica de la presente
invencién, se congtruye el cirter de la vAlvula de tal modo
que las partes formmdas por el metal de goporte, tal ocomo
antes se define, son fdcilmente recambiables. Se puede
aplicar la invencién particularmente al tipo de vdlvula
de inyebcién en que el véstago de vAlvula se apoya sobre
la mayor parte de su superiicie contra la pared lateral
del cérter, tal como se describe en las patentes espefiolas
Nos. 73370 y 73371, y en este caso el cuerpo de la vAlvula
de acero de le presente invencidén esté provieto de un
revestimientvo cilindrico, con su correspondiente orificio
u orificlios, para el aceite.

Se podré construir el asiento de védlvula, 0 bien
geparado, 0 junto con el revestimiento citado, y el material
utiligado para metal de soporte podré ser de hierro fundido
de buena calidad, aun cuando se podrén emplear otros
materiales adecuados,.

Tambien podréd aplicarae la invencién en una vélvula
de inyeccién proviste de tobera de inyector desmontable,
fijada en su posicién por une tapa roscada, con una brida
flleteada que se monta sobre ung parte roscada del cérter
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de la vélvula, tal como queda descrito en la patente espafiola
ne 75099. En tales vAlvulas, las roscas coordinadas estén
expuestas a atascarse de combustible carbonizado, necesiténdose
un esfuerzo considerable pera desmontar la tapa; con lo que

55. lag rosoas podrén destrozarse o deformarse, El empleo de
acero para el cérter de vdlvula de este tipo elimina esta

. dificulsad,.
El adjunto dibujo representa un cérter de vdlvula

A de inyecoién en corte central de alzado, de acuerdo con la

60, presente invenoidén, El cuerpo principal 10 del cérter esté
formado de acero y vé provisto de un mandrilade cilindrico
11 que se extiende desde un extremo delcirter hasta el
otro opuesto,'disminuyéndoae en 12 a un didmetro menor 13,

» cerca del otro exiremo, disponiéndose otro escaldén de

65, reduccién en 14, hesta un didmetro menor 15, A partir de la
parte 19 sale un pequefio paso 1lb hasta el extremo del
cérter 10, constituyendo este paso 1- el oritieio por el
que se suminigtra el combustible al cilindro.

Bl asiento de la vdlvula de aguja estd dispuesto

- 70, en les partes 13 y 15 del mandrilado citado y V& provisto
de un revestimiento 17 formado de hierro tundido de buena
calidad u otro metal de soporte adecuado, teniendo en su
exterior el perfil correspondiente para los dos didmetiros
del mandrilado; en su interior dicho revestimiento lleve dos

75 asientos oénicos 18 y 19, unidos por una parte cilindrica 26,
correspondiendo estos asientos al pertil de la vélvula de aguja
que se mmeve en sentido axlal, acercéndose o alejédndose en
relacién con los gsientos; con objeto de controlar el
gsuministro de combustible por el paso 16,

80. La parte principai 11 del mandrilado del cirter
eatd provista de un revestimiento o cojinete 21 de hierre
fundido u otro metal soporte adecuado gque podra estar unido,
o separado, del asiento de védlvula 17; su diametro interior
en la mayor parte de su longitud , en 22, comstituye un

85, goporte para la vdlvula de aguja. El taladro interior

de este revestimiento 21 ase ensancha en 23, en el exiremo
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Junto al asiento de vélvula, y un paso lateral 24 estd
Previsto para admitir le llegada de aceite alrededor del
véstago de la vélvula, para que pueda salir cuando la
vdlvula se levente de su asiento, kste oriricio o raso

lateral 24 comunica a través de pasos adecuados 25 y 26
con la bomba de suministro de mceite pesado.

Se 1ija el revestimiento en asu posicidén por medio
de tapdén hueco 27, enroscado en el extremo del mandrilado
1il.

El extremo del cuerpo 10, alrededor del orificio de
salida 1o, podrd llevar al exterior una tuerca 28 para colocar
une pieza terminal 29 gue sirve de tijacién a una boquilla
de inyeccién de¢amontable.

N 4

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
pusceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no
altere su principio fundamental. lambien se hace constar que
aicho invento corresponde a una patente presentada en
Inglaterra con fecha 27 de Julio de 1939 n¢ 21891/39,
acogléndose, por lo vanto, a los benefloclos que conceden
los Convenios Internacionales en ﬁigor, y slendo lo que
oconstituye la esencia del reterido invento y por 1o que se
solicita patente de invehcién,por velnte afios en mspafias
tPerfecolonamientos en vélvulas de inyecciédn de combustible
para movores de¢ acelte pesado; caracterizéndose por lo
siguientes

1¢,= Vélvula de inyeccidn ce combustible del wipo
mencionado en le presente memoris y dibujo, caracterizada
porque el cuérpo principal del cérver de la vAlvula se
congiruye de acero y porque aquellas partes que trabajan
junto con la vélvula de aguja y estén expuestas a presién, se
construyen de otro metal de buenas propledades de soporte

si se emplea junto con una védlvula de aguja de acero.
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22,= Vélvula de inyeccidn,segun reivindioacién la,
caracterizada porque el cdrter se comstruye de tal modo
que .las partes formadas por el metal de soporte antes citado
son fécilmente reéam?iables.

125, 3¢,= V4lvula de inyecoidn segun reivindicacién 18,
caracterizada porque comprende un cérter de acero y un
revestimiento cilfndrico de metal de soporte tal como
antes se menolona , pars acoger la vdlvula de aguja.

4e,= VélvulaAde inyeccién,pegun reivindicacién 1s,
130. caracterizada porque comprende un revestimiento cilindrico
y por separado un asiento de vdlvula cilindrico, substencial-
mente como antes se describe,
wpPerfeccionamientos en védlvulas de inyeccién de
combustible para motores de aceite pesado"; tal y como queda

135. substancialmente desorito en la presente memoria e ilustrado en
el dibujo que se acompafia.

Egta memoria consta de cinco hojas escritas por
una sola oara.
Madrid, 13 de junio de 1940,

WILLIAM DOXFORD & SONS LIMITED.
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