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La, presenta invención tiene por objeto un truek para mate­

r ia l móvil que ofrece, en sus diferentes realizaciones y parti­

cularmente en las da un truek motor de tranvía, ventajas espe­

cia les, de las cuales las más características son las slguien- 

5 tes:

La supresión en los largueros dei truek, ae codos esfuerzos 

de flexión debidos a l peso de la caja;

La diminuoion consecutiva de las dimensiones de las piezas;

La equilibraclon de las cargas que se ejercitan  de manera 

lü disimétrica en ambos los lados de los muelles de apoyo de la 

caja;

K1 aumento de la. base de apoyo de la caja en los muelles no 

obstante la diminución de la  longitud de las hojas;

ni rebajamiento respecto a los carriles  del plano da apoyo



15

20

25

30

35

40

45

de la  caja en los muelles;

La supresión de ooda transmisión de esfuerzo de tracción o de 

frenado del cruck a la caja por medio de los muelles, etc.

Además, este truel: se caracteriza principalmente por los pun­

tos siguientes considerados separadamente o en todas combina­

ciones:

Los muelles de suspensión de la caja descansan en sus apoyos, 

en correspondencia o a proximidad del eje vertica l de la rueda;

En e l caso de medio muelles, e l extremo interno de estos 

muelles descansa en un travesado u otra pieza de unión que en­

cuadra de manera compacta e l eje y la caja de engrase;

Este travesado está preferentemente articulado de manera de 

constituir un balancín de igualación de las cargas disimétricas 

en ambos lados del muelle o en ambos medio-muelles;

Con esta suspensión principal de 1a caja, se combina una sus­

pensión secundaria de flex ib ilidad  variable enlazada a su vez 

a la suspensión entre e l truck y e l eje y que es eficaz solamen­

te para los esfuerzos relativamente febles y hasta un cierto l i ­

mite, la equilibraclon de las cargas por e l balancín haciendo 

en cierto modo una función de transición antes de que los mue­

lle s  de la suspensión principal entren en acción para los esfuer­

zos importantes;

Los puntos de apoyo de los muelles principales y secunda ríos 

están colooados en principio en e l mismo plano ve rtica l, de ta l 

manara que los tres sistemas de muelles están agrupados alrede­

dor del eje;

La transmisión de los esfuerzos de tracción y de frenado del 

truck a la caja efectuándose por un organo especial, se preven 

medios para lim itar los movimientos posioles ¿el balanoln a los 

movimientos vertica les , asi como a los movimientos angulares de 

equilibracion en ambos sentidos, los movimientos lineales que­

dando impedidos tanto longitudinalmente cuanto lateralmente;

En e l sentido la tera l, un cierto juego, de preferencia regu-
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labia, puede ser dispuesto para no coniprometer la inscripción 

del truok en las curvas de rayo pequeRo.

Otras características del invento resultaran además de la  

siguiente descripción referente a los planos que se acompaRan, 

en los cuales:

La fig . 1 es un doble corte en alzado, visto del interior, de 

un primero ejemplo de realización de un truok según e l invento, 

e l semi-corte de dereoha siendo hecho inmediatamente detrás de 

la  rueda, según la  linea a-b de la fig . 3 y el semi-corte de 

izquierda siendo hecho en el plano vertical de la  suspensión, 

según la linea o-d de la fig . 3;

La fig . 2 es un p e rfil a derecha de la  fig . 1, y .

La fig . 3 es un corte horizontal según e l eje del eje de las 

ruedas (linea e - f  de la fig . 1);

La fig . 4 es un corte en elevación de un segundo ejemplo de 

ejecución;

La fig . 6 es un corte de p e rfil según la  linea g-h de la  

fig . 4; por ultimo,

La fig . 6 as una vista de conjunto del truck.

Referiéndose a las flgs . i  hasta 3, el sistema de suspensión 

da la caja sobre el truck 1, en vez de constituirse, como de or­

dinario, por muelles que se apoyan en el truok, a una distancia 

relativamente notable (lo  que da lugar a un esfuerzo de flexión  

notable en e l larguero del truok), se realiza con un solo muelle 

de hojas 2, que desoansa en el truck exactamente en e l eje del 

eje de las ruedas, por medio da un asiento 3. Este lleva, en su 

basa, una rotula 4 que se articula a un balancín 5.,

Entre dos centrados 6 del balancín y de la jaula, están dis­

puestos, de uno y otro lado del eje da las ruedas, dos muelles . 

helicoidales 7 de una suspensión seoundaria, destinada a absor­

ber los esfuerzos relativamente febles.

Por ultimo, una suspensión por muelles de hojas 8 une e l eje 

con el truok, apoyándose estos muelles en e l truck según e l eje
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de loe muelles helicoidales 7.

En e l ejemplo de las figs. 4 y 5+ la  suspensión principal se 

constituya por dos medio-muelles de hojas 9, que se apoyan en 

el truok a proximidad inmediata del eje vertioal del aje de las 

ruedas, en este caso según e l eje da los muelles helicoidales 

7 de la  suspensión seoundaria.

Con arreglo a l invento, los medio-muelles A descansan en un 

balancín 10 que substituye el conjunto constituido por el asien­

to 3 y e l balancín 5 del ejemplo anterior y que est¿ articulado 

alrededor de un eje 11 llevado por al larguero.

Se ve que, en esta secunda forma de ejecución también, e l 

conjunto de flex ib ilidad  variable constituido por las tres sus­

pensiones 9, 7, 8 encuadra da manera compacta e l eje de las 

ruadas y la oaja de engrase, lo que evita los esfuerzos exage­

rados en las piezas-soportas del truok.

El balancia 10 tiene, en este conjunto de suspensión, una 

función particularmente importante.

En efecto, este balancín equilibra las disimetrías entre las 

cargas que se ejercitan respectivamente en los dos medio-muelles 

9 y sirva asi de sistema transitorio entre la  suspensión secun­

daria 7, que ya no funciona a partir de un limite poco elevado, 

y la  suspensión principal 9 que es eficaz solo para los esfuer­

zos importantes.

Con objeto da evitar, particularmente en e l caso de truches 

motores, que la transmisión de los esfuerzos de tracción o de 

frenado se efeotue desde e l truok hasta la  oaja por medio da 

los muelles, se preven diferentes medios para que sean posibles 

únicamente a l movimiento vertical y los movimientos angulares 

de equilibracion, en ambos sentidos, quedando impedidos los mo­

vimientos lineales,atanto, longitudinales cuanto transversales.

En e l ejemplo de las fig s . 4 hasta 6, asta resulta se obtie­

ne practicando, en e l balancín lo , una abertura oblonga 13 para 

el eje 11 y sujetando en la oara superior del balancín una va-
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r l l la  de guia 13 que sa desliza vertioalmente en una rotula 14 

115 que coopera con un asiento 15 solidario con la caja.

En a l ejemplo de las flgs . 1 hasta 3, la  caja sostiene una 

varilla  de gula 16, mantenida con la interposición de una junta 

acústica 17, dentro da un canal 18 abierto lateralmente hacia el 

interior y solidario con e l truck. Se comprende que la varilla  

130 16 impide todo movimiento relativo longitudinal entre e l trucie

y la caja asi como todo movimiento latera l, pues las dos varillas  

que corresponden a cada eje de ruedas se apoyan lateralmente en 

e l fondo del canal. La v a rilla  16 es redondeada de manera de 

permitir los movimientos angulares laterales de la  caja.

125 Para no impedir la  inscripción en las curvas de rayo muy pe­

quero, sa puede regular la  poslzlon lateral de los canales, por 

ejemplo mediante un sistema de excentrioo 19, según e l movimien­

to angular de una manivela 20. Esta ultima puede ser mantenida 

en posiolon por un perno 21 o análogo, introducido a la  vez en 

130 una abertura de la manivela y en una hendidura 32 hecha en el 

larguero.

Por lo demas, queda bien entendido que las formas de ejecución 

que han sido descritas y representadas se dan solo a titu lo  de 

ejemplo y que se puede modificar de cualquier manera Adecuada,

135 e l numero, la  forma, la  naturaleza, la  disposición y el montaje 

de los diferentes elementos sin sa lir  de la esfera del invento. 

Por ejemplo, e l armazón dél truct puede presentar todas las d ls - 

posiciones convenientes! placas de guarda dobles o simples de 

palastro de acero pueden ser reunidas entre si por una viga de 

140 hierro perfilado que constituye un larguero de truck. Estas p la­

cas de guarda también puede ser de una sola pieza de acero mol­

deado^ reunidas entre si por una viga de hierro perfilado o do 

aoero moldeado que forma larguero. Todo e l conjunto podría cons­

tituirse de aoero moldeado. Asimismo, la suspensión podría rea- 

145 lizarse con balancín rígido substituyendo e l muelle de hojas

debajo de la caja da engrase, es decir suprimiendo la  suspensión



propia del truck y del aja da ruedas.

3e podrían prever también muelles en helice que ea apoyan an 

un balancín anido a la  oaja da engraso por un aja da rotaoion 

y que substituyan,an asta eaao también, a l muelle de hojas in­

fe rio r, aun conservando los muelles de flex ib ilidad  variable 

descritos, ato...

- N O T A .  ,

El invento que constituye e l objeto de ésta solicitud de 

Patente de Introducción en EspaÜa, se relaciona a un truck para 

materail móvil, caracterizado principalmente por los puntos s i ­

guientes considerados separadamente o en todas combinaciones!:

Los muelles de suspensión de la oaja descansan en sus apoyos, 

en correspondencia o a proximidad del eje vertical de la  rueda;

En e l oaso de medio-muelles, e l extremo interno de estos 

muelles descansa an un travesado u otra pieza de unión que en­

cuadra de manera compacta el eje de las ruedas y la oaja de en­

grase;

Preferentemente, éste travesado eet& articulado de manera de 

constituir un balancín de igualación de las cargas disimétricas 

a ambos lados del muelle o en ambos medio-muelles#

Con ésta suspensión principal de la  caja se combina una sus­

pensión secundaria de flex ib ilidad  variable unida a su vez con 

la  suspensión entre e l truok y e l eje de las ruedas y que es 

efioas solamente para los esfuerzos relativamente débiles y 

hasta un cierto lim ite, la  equilibración de las cargas por el 

balancín haciendo en cierto modo una función de transición antes 

da que los muelles de la  suspensión principal entren an acción 

para los esfuerzos importantes;

Loa puntos de apoyo de los muelles principales y secundarios 

están situados on principio en e l mismo plano vertical, de tal 

manera que los tros sistemas do muélioa est&n agrupados alrede­

dor del aje;

La transmisión de los esfuerzos de tracción y de frenado del
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traak a la caja efectuándose par un organo espcdal, so preven 

medico para limitar loa movimientos posibles del balancia para 

loa movimientos verticales asi como para loa movimientos anga- 

laroa do equilibrado* en emboa semtidoa, loa movimlentoa linea­

les quedando impedidos tanto longitudinalmente cuanto lateral­

mente;

Bn el sentido lateral, se pnedo dejar un oiepto juego, de 

preferencia regulable, para no osmpromeOor la insoripdon del 

truek en las carras do rayo pequeRo;

81 invento oe aplioa particularmente a loa truekes motoras 

para tranvías. Sin embargo, no so limita a esta aplieaeion y 

puedo aplicarse también a bogas, ato...

SHMOR PARA MAümAM. MO^h,

tal y como queda descrito en la prosonto Memoria y representado 

en loo planee adjuntos y con lss finos que se han copcdücadec.

ha presento Memoria consta do siete hojas escritas a maquina 

por una sola cara.

*  7 *

Madrid, 13 de Junio de 19 4Q. 
SOCIETE ANONYME LE TRANWAY MODERNE.

^  J. "
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