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MEMORIA DESCRIPTIVA
para gollictar
PATENTE DE INTRODUCCION
en
EsPifia
para: "THUCK PARA MATERIAT MOVIL"
en favor de la

Sociednd llameda: SATRANO, resldente en Prencia (Sena)
(Soclete Anonyme le Tranway Moderne),
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La presente invenclon tiene por objeto un truck pere mate-
rial movil que ofrece, en sus diferentes re&lizaclones y parti-
cularpente en las de un truck motor de tranvia, ventrjas egpe-
ciales, de lasg cuales las més cnracteristicas gon las siguien-
test

Le. gupresion en los largueros del truck, de codos esfuerzos
de flexion debidos aul peso de 1la chla;

Le diminucion consecutivs de las adimensiones de las Dpilezag;

La equilibrscion de las cargng gue ge ejercitan de mAnera
disimetrica en smbos los lados de los uuelles de apoyo de la
caja;

k1 sumento de 1A bage de apoyo de la ceja en los muelles no
obstante 1la diminucilon de Lla longitud de las hojas;

sl rebrnjemiento respecto & los carriles el plano de apoyo
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e la crju en Los mumellss; y
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La supresion de voda transmision de esfuéréé de @fﬂéeiSﬁ o de
frenado del vruck & is cajJs por mealo de los muelles, ste,
ndemés, agte uruck ge caracterizu prineipalmente por los pun-
tos Slgulentes conslderados separadansnte o en L0d#s combinea-
cilones:

Log muslles de suspensilon de ls cajJu desgeans:n eén sus =poyos,
gn corregpondencis o & proximidad del eje verticsl de 1# rueda;

ln el crgo de wedlo wuelles, el extremo 1nterno de estos
muelles descensa en un uravesafio u otra pieza de union que en=
cuadra de maners compactu el 8je y la eajn de engrase;

Lste travesafio estd prsterentemente articulado de maners de
constituir un balencin de igualacion de lag cargds disimetricas
en ambos lrdos del muelle ¢ en awmbos medio-muslles;

Con este sugpension principal de le enja, se combipa wne sus-
cension secundaria de flexibilidud variable enlazada # gu ves
& la sugspension entre el truek y el eje y que es sficaz solamen-
te para los esfuerzos relatlivamente febles y hasta un cierto li-
mite, 1la equilibreclon de las cargas por el balancin hacilendo
en clerto modo una funcion de vransicion antes de yue ios mue-
lles de lu suspension prinecipal entren en acclon pAra los esfuer-
zog importantes;

Los punbog de apoyo de los muselles principales y secundspios
egtén coloocndos en principlo en el mismo plano vertical, de el
mansra gue los tres sistemrs de muelles estén sngrupados alredew
dor del eje;

Le transmision de log esfuerzos de traccion y de frenndo del
truck a le caja efectuandose por un organo especial, se preven
mediog pars limitar los movimientos posiples de¢l balecacin & los
movimientos verticales, asl como a los movimlentos angulares de
eguilibracion en ambos senbidos, los movimientos lineales que-
dando impedidos tanto longltudinslmente cusnto lateralmente;

En sl sentido lateral, un clerfto juego, de preferencis regu-
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lable, pusde ser dispuesto para no comprometer la inseripeion
del truck en lag curves de rayo pequeflo.

Otrag oaracteristicas del invento resultardn adembs de la
siguiente descripcion referente a los planos que se acompafian,
en los cuales:

La fig. 1 es un doble corte en alzado, visto del interior, de
un primero ejemplo de realizacion de un truck sﬁgun el invento,
el semi-corte de derecha siendo hechb inmedietamente detrde de
1a rueda, segun la linea a-b de la fig, 3 y el semi-corte de
izquierda siendo hecho en el plano vertical de la suspension,:
segun la linea o-d de la fig. 3;

La fig., 2 es un perfil a derecha de la fig. 1, ¥ .

La fig, 3 es un corte horizontal segun el eje del eje de las
ruedas (linea e«f de la fig. 1);

La fig., 4 es un corte en elevacion de un segundo ejemplo de
ejecuclon; ’

La fig. 5 es un corte de perfil segun la linea g-h de la
fig. 4; por ultimo,

La fig. 6 es une viste de conjunto del truck.

Referiendose & las figs. 1 hastm 3, el slstems de suspension
de la cajs sobre el truck 1, en vez de constituirse, como de or-
dinario, por muelles que se &poyan en el truck, & una distancia
relativamente notable (lo gue da lugar a un asfuerzo de flexlon
notable en el largusro del truck), se realiza con un s0lo Duelle
de hbjas 2, gue desoansa en el truck exactamente en el eje del
eje de lag ruedag, por medio de un esiente 3, Bgte lléva, en su
bage, une rotula 4 que se articula & un balancin 8.

Entre dos centrados 6 del balancin y de la jauls, astén dise
puestos, de uno y obro lado del eJe de las ruedas, dos muelles .
helicoidales 7 de una suspension secundaria, destinade & abgore
ber los esfuerzos relativemente febleas.

Por ultimo, unaA sugpsension por muelleg de hojae 8 une el eje

con el truok, apoyandose estos muslleg en el truck segun el aje
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de los muelles helicoidales 7.

En el ejemplo de las figa. 4 y 5, la suspension principal ge
constituye por dos medio-muellee de hojap 9, gque se apoyan en
el truck a proximidsd inmediate del eje vertioal del sje dellas
ruedae, en este caso segun el eje de los muelles helicoldales
7 de la suspension secundaria.

Con arreglo al invento, los medio-muelles 9 descanssn en un
balanein 10 que substituye el conjunto constituido por el mslen-
to 3 y el balancin 5 del ejemplo anterior y gue estd articulado
alrededor de un eje 11 llevado por el larguero.

Se ve que, en eata secunda forma de ejecucion también, el
conjunto de flexibilidad variable constituldo por las tres sus-
pensiones 9, 7, 8 enousdra de menera compacta el eje de las
ruedas y la oaja de engrage, lo gue svita los esfuerzos exage=-
radosg en lag piezas-soportes del truck.

El balancin 10 tiene, en este conjunto de suspension, una
funcion partigularmente importantes

En efeoto, este balancin equilibra las disimetriag entre las
oargas que se ejercitan ragpectivamente en los dos medio-muelles
9 y sirve asi de sistema transitorio entre la suspenglon secun~
daria 7, gque ya no funciona a partir de un limite poco elevado,
vy la suspension principal 9 que es eficaz solo para los esfus r«
z08 importantes.

Con objeto de evitar, particularmente en el caso de truckes
motores, que la transmision de los esfuerzos de tracecion o de
frenado se efeotue desde el truck hasta la oaja por medio de
los muelles, e preven diferentes medios park que sean posibles
unicamente el movimiento verticﬁl ¥ los movimientos sngularese
de eguilibraeion, en mAmbog sentidos, qnedan&o impedidos los mo-
vimientos lineales,atinto longitudinales cusnto transversales.

Bn el ejemplo de las figs. 4 hasta 6, esta resulte se obtie-
ne practicando, en el balencim 10, una absertura oblonga 12 para

el eje 11 y sujetando en la oara superior del balancin una va=
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rilla de guia 13 que se desliza vertioalmente en wna rotula 14
que coopera con un aslento 15 golidario con la caja.

En el ejemplo de las figs. 1 hasta 3, 1la caja sostlene une
varilla de guila 16, mantenida‘eon la interposicion de una junta
acustica 17, dentro de un canal 18 abierto lateralmente haciam el
interior y‘solidario con el truek. Se comprende Que la varille
16 impide todo movimientq relativo longitudinal entre el truck
y la caja asi como tode movimiento lateral, pues las dos varillas
que corregponden A cadR eje de ruedas se apoyan lateralmente en

el fondo del esnal., La varilla 16 es redondesda de msners de

‘permitir los movimientos &ngulares laterales ds 1a caja.

Para no impedir la inscripcion en las curvas de rayo muy pe-
quefio, se pueds regular la posigion lateral de los canales, por
ejemplo mediante un sisteme de excentrioo 19, segun el movimien-
to angular de una manivela 20. Egta ultims puede ser mantenids
en posicion por un perno 21 o analogo, introducido & la vez en
una abertura de la menivelm y en una hendidura 22 hecha en el
larguero.

Por lo demﬁs. queda bien entendide que las formag de ejecucion
gue han sido descritas y representadas ss dan solo a titulo de
ejemplo y qus se puede modificar de cualquier manera Adecunrda,
el numero, le forms, la naturaleza, la disposicion y el montaje
de los diferentes elementos sin salir de la esfera del 1nv§nto.
Por ejemplo, el armazon del truck puede presentﬁr todas las dige
posiciones convenlentess placaé de guarda dobles o simples de
palastro de acero pueden ser reunidag entre si por une viga de
hierro ﬁeri’ilado que constituye un larguero de truck. Estas pla-
cas de guarda también puede ser de una sola pileza de acero mole
deado, reunidas entre si por una vige de hierro perfileado o de
acero moldeado qge forma larguero. Todo el conjunto podria cons«
tituirse de noero moldeado. Asimlemo, la suspension podriﬁ regw

lizarse con balancin rigido substituyendo el muelle de hojas

debajo de la caja de engrase, es decir suprimiendo l& suspension
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propin del truck y del eje de ruesdas,

Se podrian prever tambien mmelles en helice que se apoysn en
un balanoin unido & la ocaja de engrase pbr un eje de rotzolion
¥y que substituyem,en sate eapo también, 8l muelle de hojas in-
ferior, aun conservando los muelles de flexibilidad varieble
deseritos, atCys, |

' - ¥ 0 T & . /

Bl invento que consbituye el objeto de &gta solicitud de
Patente de Entroduccion en Espafla, se relacions a un truck para
materail moiil, oaracterizade prinoipalmente por los puntos si-
gulentes considerados separadgmente 0 en todesg comblnacioneaf

Los puelles de suspension de la cAja descansan en sue &poyos,
en 6orreapondenoia o'u proximidad del eje vaftical de la rueda;

Bn el cago de medio«maelles, el extremo interno de estos
muelles deseanss en un travesafio u otre pleza de union gue ens
cuadrs de manersa comphcte el sje de lag ruedas y la ceja de ens
grase;

Proferentemente, égte travessflo esth articulado de mnnerﬁ de
conatituir un balaneim de lgualacion de las cargas disimetricas
& ambos lados del muelle o en ambos med{o-muslles;

Con ¢sta suspension principal de 1la eaja ge combina uns suse
pension secundaris de f%oxibiliaad variable unida & su vez con
1a guspension entre el truck ¥y el eje de las ruedas y que es
eflans solamente para 1los esfuerzos relativamente debiles y
hasta un cierto limite, la equilibracion de lag cargas por el
balanein haciendo en clerto mode una funcion de transiclon &ntes
de que los mmelles de 1la guspeusion prineipal entren en accion
pera los esfuerzos importantes;

Los puntes de apeyo de loé maelles principaleés y secundaries
estan aitnadoj en principio en el mismo plano vertieal, de tal
meners que los tres sistemag de melles sathn mgruprdes alredes
dor del eje; '

La trensmieion de los esfusrzog de traccionm y de frenmsdo del
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truek a 1a eaja sfectusndoss Por um organe eSpecial, % preven
medlios para limitar oo movimientos posibles del balancin pars
los movimlentos vertickles asi como para los movimientes sangue
lares de equilibracion en smbes sentides, los mevimlentos linem-
les quedmndo impedidos tants lengitudinalments cuante lateral.
men¥e ' )

En el gentide lateral, ae puede dejayr un cilePteo Juege, de
preferencia regulable, para no compreme$er la iaseripoion del
trask en las curvas de rays peguefie}

Kl iavento n'c aplier particularmentse & les truckes moteres
para tranvias. Sin embarge, ne ge limita a 6sta aplicacion y -
puede aplicaras tvambién a begas, ete... ‘

THUCK PARA MATERAZL MOVEL,
tal y como gqueda deserite o la presente Msmoria y representade
n lgg planes adjuntes y con lss fimes que s han especiricadoa.
La pressunte Memoris conata de giste hojas eacritas a magquins

POr wnk FOLA CATE,

Eeudrid, 13 de Junio de 194Q.
B8OCIETE ANONYME LE TRANWAY MODERNE, (& 7o/

POR Fﬂ'ﬁ?ﬂ,. b .
dg o GotnEr
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