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ME M O R I A  D 1 8 0 R I Í T I T A  
para so llo ita r

P A T E N T E  DB I J f B O D F C C I O I  
en

b s p a S a
para: "SISTEMA BE COMPROBACION PARA VEHICULOS ELECTRICOS"

en favor da la
SOCIETB BES VÉHICITLSS ET TRACTEURS ¿LEC TRIQUES "TETRA" 
residente en rué du Faubourg Salnt-Honoré, 186, PARIS (Franela)

-*-s -»-
La presente invención se relaciona a un sistema de comproba­

ción para vehículos eléotricoe} se aplica m¿s particularmente 
a los vehículos equipados con motores oompound.

El equipo según el invento y que eBti representado esquemati- 
5 oamente en la flg, 1 do los planos adjuntos, comprende particu­

larmente:
Un relevador de máximum de intensidad 1*
Un relevador de máximum de tensión 2*
Estos dos relevadores tiene por objeto cortar la  corriente 

10 de oomprobaolon y, por consiguiente, oortar la oorrlente princi­
pal en el caso en que se produjera sea una intensidad exagerada, 
sea una tensión exagerada*
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la oorrlente do oomprobaeion y, por consiguiente, la corriente 
prlnolpal quedan cortadas y as preciso volver entre la posioion 
oero y la posioion 1 para rearmar e l oontaotor de oontaoto t r i ­
ple y volver a arrancar*

50 B1 sistema de eliminaoion de las resistencias es semi-automati-
00; se constituye por los tres relevadores 17, 18, 19 qu.8 aooio- 
nan respectivamente los oontaotores 21, 22, 23 que ponen en c ir- 
ouito oorto oada una de las tres resistencias de arrancamiento 
24, 25, 26.

gg Los carretes de los relevadores oronometrlaos son ooneotados
respectivamente oon las tomas del oontactor de establecimiento 
de la oorrlente prlnolpal 20 y de los contactores 21, 22, 23} 
cuando los carretes de los relevadores cronométricos no están 
bajo tensión, los oontaotos están en oontacto y están interpuse- 

60 tos en e l circuito de I ob carretes de los oontaotores 21, 22, 23,
que pone en clroulto corto las resistencias da arranque 24 , 25, 
26.

Luego que la corriente de comprobación ha sido metida en e l re­
levador de oontaoto trip le , loe carretes de los relevadores oro- 

65 nometrioos quedan bajo tensión t los cirouitos de los oontaotores
de puesta en cirouito oorto de las resistencias quedan cortados. 
Cuando se cierra el oontactor principal 20, el carrete del rele­
vador cronométrico 17 queda puesto en cirouito corto y su arma­
dura, atraída por un muelle, viene oerrar los contactos que esta- 

70 blecen la oorrlente en el oontaotor 21 que pone en otmuito oorto
la resistencia 24, sino que en oonseouenoia de la autoinduoolon 
del carrete del relevador oronométrioo, la oorrlente emplea un 
olerto tiempo antes de alcanzar un valor bastante pequeño para 
permitir a la armadura separarse, variando este tiempo según la 

75 tensión del muelle*
Cerrándose, el oontaotor 21 ha puesto en cirouito oorto el 

carrete del relevador 18, lo que ha ooasionadQ el oierre del 
oontaotor 22 que pone en aaain oirouito oorto la resistencia 26

m  3  m
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y a l ralavador 19 y asi sucesivamente*

Como se ve en el esquema, los oontaotores de puesta en oiroulto 
oorto de las rasistenolas tienen sus oireuitos respeotlvos que 
pueden ser oortados, por una parte, por los relevadores oronome- 
trloos y, por otra parte* por el aparato de arranque, de manera 
que si uno se detiene en la  posloion 1 o 8 del aparato de arran- 
que, se ponen en oiroulto oorto las resistencias correspondientes 
pero si so apoya a fondo de una bollohada en la  pedal, los rele­
vadores cronométricos entrarán en aoolon, la puesta en oiroulto 
oorto de las resistencias se efeotuará solo progresivamente y 
se podrá regular la aceleración dentro de limites bastante an­
chos obrando simplemente en los muelles de atracolon de las arma­
duras de los relevadores,

llevando de nuevo el aparato de arranque hacia oero, las re­
sistencias quedaráp insertadas en el oiroulto prinoipal por la 
acolon de los oontaotores correspondientes.

Siendo eliminadas las resistencias de arranque, la aoelera- 
cion se obtiene introduciendo progresivamente, mediante el acele­
rador, resistencias en el oiroulto en derivación del motor hasta 
obtener la interrupolon completa de este circuito y poniendo des­
pués en derivaoion e l induotor serie. Las resistencias de oampo 
se insertan en circuito o en circuito corto mediante pequeños 
oontaotores 27, 28, 29, 30, 31, 32, 3S de extinción magnetloa 
acoionados por el aoelerador.

Setos oontaotores se alimentan todos, excepto e l oontaotor de 
interrupolon 33, por el oontaotor de contaoto trip le  12, y la 
alimentación del ultimo oontaotor 33 se toma antes del relevador 
de oontaoto trip le ; de manera que si se corta la  oorriente de 
oomprobaaion, todos los oontaotores quedan oortados excepto e l 
ultimo; pero queda oortado sin embargo por el contaotor 34 que 
corresponde a la ultima resistencia, mediante un oontaoto auxi­
l ia r  34, eso para permitir la interrupción del oiroulto de exci­
tación solo despuás de poner en oiroulto la ultima resistencia.
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j Por ultimo, una resistenola da descarga 35 asta ooneotada a lae 

bornee da Iob inductores an derivación; oon aetoe dispositivos, 
la lntarrupolon del clrouito de excitación ea haoe eln chispas 

115 dafiosae.
Después da oortar completamente el olroulto en derivación, 

al acelerador meta la corriente da oomprobaolon an un contactar 
36 que coneota con las bomas del Inductor serle una resistencia 
de puesta en derlvaolon 37 de este ultimo.

12o Cuando e l olroulto de comprobación se baila cortado, sea por
el combinador de arranque, sea por el interruptor del freno me- 
oanloo, sea por el relevador de máximum de Intensidad 1, sea por 
el relevador de máximum de tensión 2, e l oontactor de oontacto 
trip le 12 ya no es alimentado, el motor queda oortado del oír» 

125 oulto de alimentación y, en el mismo tiempo queda cortado el 
olroulto de exoitaoion.

Es preoiso oortar el olroulto de excitación cada vez que se 
Interrumpe la oorrlente principal, (tópe se produoirlan tensiones 
exageradas que alcanzan basta cuatro o cinco veces la  tensión de 

130 alimentación, oada vez que se producirla esta interrupción en el 
momento en que el vehículo marcharla a gran velocidad, siendo 
máximum el campo del motor.

Si se apoya a fondo en la pedal de aoeleraclon y si después 
se pone la pedal de arranque en la posición 1, es decir con in» 

135 terposloion de toda la resistencia en el circuito prlnolpal, la 
Intensidad quedará limitada a un valor bien determinado; por 
otra parte, e l oampo inductor del motor será muy feble pues solo 
puede obrar e l arrollamiento serie, puesto por otra parte en de» 
rlvaolon, de modo que e l momento motor será tan fe toe le que per» 

140 m ltlrá apenas e l arranque y podrá producir solo una aoeleraclon 
Insignificante. Dejando subir le nuevo el acelerador, se refor­
zará e l oampo, lo que aumentará el momento motor y, por consi­
guiente , la  aceleraolon, de modo que sirviéndose del aoaleraior 
en el mismo tiempo que del aparato de arranque, se tendrán tan»
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1497 1 & ™tas poBidones suplementarias de arranque entre oero y la posi­
ción 1, cuantas para el acelerador, lo que permite efectuar 
arranques apyj.progresivos.

El equipo representado en la fig, 1 oemprende el mando por 
el pie. Cuando el mando se hace con la mano, como en una tren- 
ría , la  carrera de la manecilla es de oeroa de un metro y se 
puede e jerc itar, en oaso de necesidad, por ejemplo en oaso de 
acusamiento, un esfuerzo de al menos 10 £0.; por consiguiente, 
se puede disponer para el mando con la mano de una energía de 
al menos 10 kg; para s i mando por el pié, se dispone de mucho 
menos, en efecto, la  carrera de la  pedal no puede superar dies 
centímetros y puesto que debe ser llevada a oero por un muelle, 
es necesario orear un tipo de combinador muy espeolal que no 
presente ningún frotamiento y que pueda maniobrarse con una muy 
leve presión del pie.

El combinador representado en detalle en las flgs, 2, 3 y 4 
oonstituye una soluoion oosnpleta de este problema tan delioado; 
oonsta de eontaetores meoanloos de laminas constituidos por 
muelles, de bronee por ejemplo, que llegan sucesivamente en 
oontaoto ouando se apoya en el primero.

Se pueden obtener asi las mismas combinaciones que las obteni­
das con los oombinadoras 4 y 5 del esquema general.

Para impedir a éstas laminas de vibrar bajo la  influencia do 
las trspldaciones, cada lamina se constituye de dos muelles en­
tre  los cuales sa encuentra interpuesta una hoja do fie ltro ; y 
entro dos laminas veolnas está dispuesto un cojlnlto de fie ltro  
que agencia un amortiguamiento perfecto.

úeferlendose a la  fig. 3, relativa a las operaciones de arran­
que, so ve que cuando se obra en la  pedal 101, todos los circui­
tos queden cortados. El muelle antagonista 102 mantiene la  pedal 
levantada y, en ésta posloion, la  pedal aislante 103 viene em­
pujar la lamina 104 que, por medio de una pieza aislante 105, 
viene empujar la  lamina 106 y separarla de la  lamina 107. Apo-
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14 971&yando «a la  pedal» la  lamina floxiblelQ6 llega en eonteoto con 
la lamina f i ja  107 y estas dea laminas quedan en contacto mien­
tras  que se apoya en la  pedal.

En e l mismo tiempo, la lamina elástica 104 vuelve, por su 
elasticidad, contra la  lamina 108. Pero 104 viene chocar contra 
la parte f i ja  109 y no puede despasar ésta posiolon.

Continuando a apoyar en la  pedal»108 se separa del contacto 
104 y llega después en oontaoto con 110 el cual, a bu ves, llega 
en oontaoto oonLlll y sucesivamente oon 112 y 113.

Tedas las cosas se pasan por consiguiente exactamente oorno 
oon el oomhinador de dlspoelolon normal representado en la tig» 1 

l*  flg. 4 representa la dlspoelolon de los órganos en la  posl- 
olon de aoeleraolon.

Los oontactos no se deterioran pues han de eortar solo una 
corriente débil de baja tensión y, ademas» su movimiento produce 
un deslizamiento de las partos en oontaoto, el oual limpia las 
partes frotantes.

Eay una inmovilización rap.lprooa entre é l oombinador de arran-’ 'V;‘que y el inversor de marcha, que es ta l que se puede apoyar en 
e l aparato de arranque solo cuando el inversor de marcha se en­
cuentra francamente en la posiolon anterior o en la  posición pos­
terior, asi oorno se puedo mover el Inversor de marcha y llevarlo 
de una posiolon a otra solo sí e l aparato de arrenque se enouen- 
tra  a cero, es deolr si la oorrlente esta cortada.

*• s o t a  •
SI Invento que constituye el objeto do ésta solicitud de 

Patento do Introducción en SspsÉa, se relaciona a un sistema de 
ooaprobaoioa (sistema Oolardeau) para vehículos eléctricos y b# 
apiloa m¿s partloulaxments a los vehículos equipados oon motores 
oompound.

Todo según queda descrito en la presente Memoria y represen* 
talo en los dibujos que se aoompa&an.
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149715J*a praaattt» Mamaria daaorlpisiva «mala. &• asb» hoja# asan*

tas a  maqotaa ta  un sola lata»

Madrid, 13 da Junio da 1940.
SOCIETE DES VEHIGÜLIS ET TRACTEÜRS ELECTRICES * VETRA ",
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