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MEMORIA DESCRIPTIVA
para gpolicitar | '
PATENTE DE INTRODUVCCION
en
Esrafa
para: "SISTEMA DE COMPROBACION PARA VEHICULOS ELECTRICOS"
en favor de la '
80C3hTH DES VEHICUIES BT TRACTRURS BIECTRIGUES "VEZRA"

‘residente en rue du Faubourg SeintHonord, 186, PARES (Prancias).
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La presente invencion ge relaciona & un sisteme de comproba-
cion para vehiculos eldetricos; se aplica mhs perticularmente
a loe vehiculos equipados con motores aompound,

El equipo segun el invento ¥ que eath representado esquemati-
camente en 1la fig. 1 de los Planos adjuntos, comprende partioue
lemente;

Un relevador de maximum de intensidad 1.

Un relevador de maximum de tensglion 8,

Estda dos relevédorea tiene por objeto cortar la corriente
de ooﬁprobaoion‘y, por consigulente, cortar la corriente princi=-
pal en el 0agd en que s6 produjers sea unk intensidad exagerada,

ses una tension exagerada.
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la corriente de oomprobacion y, por oonsgigulente, le corriente

principal quedan cortadas y es preoiso volver enire la posicion
cero y la posiocion 1 para rearmar el contaator de contacto tri-
ple ¥y volver & arrzncar,

Bl eistems de eliminacion de las reslstencias eg semi-mutomati-
0o; se oconstituye por los tres relevadores 17, 18, 19 que accio-
nen respectivamente los contactorss 21, 22, 23 que ponen en oir-
oculito ocorto cada una de las tres resletenciag de arrancamiento
24, 25, 26.

Los carretes de los relevadores oronometricos son ooneotados
respectivamente con lag bornas del contactor de establecimiento
de la corriente principal 20 y de los conitactores 21, 22, 23;
cuando log carretes de los re;evadores oronometricos no estan
bajo tension, los contactos estén en oontacto y estén interpues~
tos en el circulto de los carretes de loa contactores 21, 32, 23,
gue pone en cirouito corto las resistencias de arranque 24, 25,
2s, '

Iuego que la corriente de comprobacion ha sido metida en el re-
levador ds contacto triple, log carretes de los relevadores oro-
nometricos quedan baje tension ¥ los circuitos de los contaotorss
de pueste en circuito corto de las resistencias quedan cortados.
Cuzndo se clerrs el oontactor prineipal 20, el carrete del rele-
vedor cronomaetrico 17 gueda puests en cirecuito corto ¥y su arma-
durs, atraide por un muelle, viene Osrrar los contactos que esta-
blecen 1B corriente en el contactor 2l que pone en ofroulto oorto
1s resistencis 84, sino gue en consecuencis de la sutoinduceion
del carreﬁo del relevador oronomédtrico, la corriente emplsa un
clerto tiempo antes de alosnzar un valor bastante paquefo para
permitir & la armadurs pepararse, variando este tiempo segun la
tenpion del nmuelle,

Cerrandose, el controtor 21 he puesto en ciroulto corto el
carrete del relevador 18, lo que ha ocasionedo el clerrs del

contaoctor 22 que pone en mamsm cirouito corte la resistencla 26
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y el relevador 19 y asi sueeeivamente{

Como ge ve en el esquemm, los oontrotores de puesta en oirculto
gorto de las resistencias tlenen sus oireultos regpectivos que
pueden ser cortadog, por una parte, por los relevadores cronome-
tricos y, por otra parte, por el aparato delarranque, de manera
que sl uno se detiene en 1la posioion 1 o 2 del aparato de arran-
que, se ponen en cirouito corto las resistencias correspondientes
pero sl se apoys a fondo de una bolichada en 1la pedal, los Trele-
vadores eronometricos entrarén en esccion, 1B puegta en cireculto
corto de las resistencias ge efeotuard solo progresivamente y
ge podr&lregular la aceleracion denbtro de limites bastante &ne«
chos obiando gsimplemente en los muelles de atracoion de las aruma-
durag de los relavadorea;

' ILevando d¢ nuevo el aparato de arrangue hacis cero, las re-
sigtencias quedarén ingertadas en el cirecuito prineipsl por la
aceion de los contactores correspondientes.

8iendo eliminadss las resistencias de arrangus, 1la &celera-
clon se obtiene introduciendo prOgresivaménte, mediante el acele-
rador, registencias en el cirouito en derivacion del motor hasta
obtener 1a interrupcion completa de este circuito y poniendo degw
pués en derivacion el inductor serie. Las resistencias de ¢aumpo
ge insertan en circuito o en circuito corto medimnte pequefios
contactores 27, 38, 29, 30, 31, 32, 35 de extincion magnetios
acoionados por el acelerador. _

Bstos oontactores se alimentan todos, excepto el contactor de
interrupeion 33, por el contactor de contacto triple 12, y la
alimentacion del ultimo contactor 35 se toma antes del relevador
de contecto triple; de manera que si se corta la corriente de
oomprobaaion, todos los contactores quedan cortados excepto el
ultimo; psro queda cortado sin embargo por el contactor 34 que
sorresponde a la ultima resistencis, medisnte un contacto auxi~-
ligr 34, ezo pars permitir la interrupcion del cirouito de exci-

tacion solo despuds de poner en civoculto la ultime resigtencia,
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Por ultimo, una resistencia de desoarge 35 esﬁ& conectada & lag
bornes de los inductores en derivaciom; con estos dispositivos,
1a interrupcion del cirouito de excitaciom se haoe gin chispée
dafioshe.

Degpués de cortar completamente el cirocuito en derivacion,
al acelerador mete 1la corriente de comprobacion en un contacter
36 que coneats con lag bornas del indgctor serie una resistencia
de puesta en derivacion 37 de este ultimo.

Cuando el oircuito de comprobacion se halla cortado, sea por
al combinador de arranque, sea por el interruptor del freno me-
oanico, ses por el relevador de maximum de intensidmd 1, sea por
el relevador de maximum de tension 2, el contactor de ccntacto
triple 12 ya no es alimentqdo, el motor queda cortado del cir-
cuitoe de alimentacion y, en.el miame tiempo gqueda cortadoé el
cirocuito de exditaoion,

Eg preciso oortar el cireuito de excitaclon cada vez que se
interrumpe la corriente prineipal, pine se producirian tensiones
exageradag que alcmAnzan hests cuatro o cinco veees 1la tension de
alimentecion, oada vez que se produciria esta inteirupcion en el
momento en que el veshiculo marcharia a gran velocided, slendo
maximum el campo del motor.

81 ge apoya & fondo en 18 pedsl de aceleracion y si después
86 pone 1= pedal de arrangune en la posicion 1, esg decir con inw
terposicion de toda la resistsencim en el circuito principal, la
intenpgidad quedarﬂ limitede & un valor bien determinado; por

.otra parte, el caumpo inductor del motor serh muy feble pues solo

puede obrar el arrollemjento serie, puesto por otra parte en de-
rivacion, de modo que el momento motor sark tan feVels que.pera
mitira apenag el arrangue y podri producir solo una acaleracion
insignifioante. Dejando subir de muevo el Acelerador, se refore
zars el campo, lo que aumentars el momento motor ¥, por congle

guiente, la mcelermcion, de modo que sirviendose {el acelerakor

en el mismo tiempo gue dsl iparato de arranque, se tendrin tane
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tas posioiones suplementariss de arrangue entrewcer‘o ¥ la posi-
cion 1, cuant&s pars el acelerador, lo que permite efectusr
&rrangues may.progresivos. .

El equipo representado en la fig, 1 oomprende el mende por
el ple. Cuando sl mando ge hate con la mano, como en una tran-
via, la ocarrsra de la manecilla es de cerea de un metro y ge
pusde ejercitar, sn caso de necesidad, por ejemplo en oago de
acuflemiente, un esfuerzo de &l menos 10 XG.; por oonslguiente,
86 puede disponer persa el mando con la mano de una eneigin de
al menos 10 kg; para el mando por el pid, ge dispone ‘de mucho
wmenos; en efeeto, 1l carrers de la pedal no puede superar diesz

centimetros y puesto que debe ser lleveda & Gero por un muelle,

" @8 neegegario crear un tipo de ocombinader may espéoial que no

presente ningun frotamiento y que pueds maniobrarse con una muy
leve presion del pie. | '

El combinador representado en detmlle en lag figs. 2, 3 7y 4
constituye una solucion completa de este problema tan delioado;
consta de contactores mecanices de lamines constituidos por
muelleg, de bronece por ejemple, gue llegan sucesivamente en
contacto cuando se apoya en el priméro.

8¢ pusden obtener Bsl las mismag combinsciones que l&s obteni-
dag con los combinadores 4 y 5 del esquems general,

Para impedir & éstes laminas de vibrar bajo 1la influencia de
las trepidaciones, cada lamina ge constituye de do.s melles en-
tre los cuales so encﬁentrs interpuesta una hoja de fieltro; ¥y
entre d0s laminag vecinas ssta digpuesto un cojinite de fieltro
gque agencia un amortigusmiente perfecto..

Referiendose & la fig. 3, relativa a las operaciones de arran-
qus, ge Ve gque cuando se obra en la pedal 101, todos los circui~
tos quedan cortados. El mmelle antagonista 102 mantiene la pedal
leventada y, en ésta posicion, la pedal aislante 103 viene em=
pujar 1a lamina 104 que, por medio de una pieza aislante 105,

viene empuj)ar la lamina 106 y eepararls de la lemins 107. Apo~
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yando en la pedal; 1la lamina :louquos 1legs en sonteote con
1a lenina fijs 107 y estas des laminas quedan en oontacto mien-

trag que se Apoya en 1la pedal, ,

En el mismo tiempe, la lamina elastica 104 Vielve, Dor su
elhsticidad, contra la lamina 108, Pero 104 viene chooar contra
1la parte fija 109 y no puede deaspasar tah'posioion.

Continnande & &poysT en 1a pednl;l08 se separa del conta.oto
104 y llega después en contacto aon 110 el cual, & su ves, llegs
en oontacto ooni.lll y sucesivamente aon 113 7 113.

Tedas las coshs ge pagsn por consiguiente exactamente oomo
oon el combinador de digposiolon normal representado en la fig, 1

La fig. 4 representa la dispogicion de 10§ OrgAnos en la poal-
olon de sceleracion.

Los contactos no se deterioran pues han de cortar solo una
corriente debil de bdaja tenmsion y, adomﬂa. gu movimiente produce
un deslizamiento de las partes en contacto, el cual limpim lap
partes frotantes.

Hay una inmovilizacion r’egg.procu enire @l combinader de arran-
que ¥ el inversor de merchm, que es tal gue se puede Bpoyar sn
el aparato de arranque solo cusndo el invereor de marchs ss en-
eventra francamente en la poaioién anterior o en la posicion pos=
terioxy, Mgl como me puede monr‘ol inversor de naYrcha y 1levarlo
de una posioion & otrsx solo sl ol aparato de arranque se encuens

]
tra & cere, es deoir al la corriente esta cortada,

- ¥ 0 T A& .

El invento que constituye el objeto de éata aolicimq. de
Patente de Jutroduccion en Espaia, se relaciona a un sistems de
comprobacion (sistemm Golardesu) pars Vehiculos elsctrices y se
aplios mhs particularments s los vehicules equipados oon motores
eompound.

Todo segun quedsa desorito en la presente Memoria y represene

tado en los dibujos que se acompafian,



-8 e

O L
o v
* HeSpECIALMS "F“'

e
, 15

a pregeute Memeria desoriptive conata ds oche hojam esoTie
tam & mAqQUIRA de un sole lade,

Madrid, 13 de Junilo de 1940,

$OCIETE DES VEHIQULES ET TRACTEURS ELECTRIGUES
" vRTRA ",
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